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Beijpiel. G8 jollen die Modelle ju cinem Say Ravern von 30 Millimeter
Theilung mit freisbogenformigen Jahnprofilen angefertigt werden, wie grof find
bie Abftande a; und a, der Mittelpuntte fiir die Babhntdpfe und Fiige fiir das
Rad von 40 Jihnen angunchmen, wenn der Winfel der Rrajtridtung gegen die
Gentrale y ju 75° angenommen wird und das fleinfte Rad von 12 Jibhnen
radiale Flanfen erbalten joll?

Man Hat hier fiiv das Nad von 40 Jihnen:

12 . 40 . cos 75° . 30 Millim.

BT TR T (0 - 19)
und

= 0,382 . 30 = 11,5 Millim.

I 12 . 40 . cos 75° . 30 Millim.
e 2. 3,14 . (10 — 12)
Allgemein ift bei einer Theilung von ¢ fiir das 40 3dhnige Rad
a, = 0,382¢ und oy = 0,707 t.
Der der Gonftruction ju Grunde gelegte Polabftand ift unter den gemadyien
Borausjefungen

= 0,707 . 30 = 21,2 Millim.

18 i3
2.8J4
In gleidher Weife hatte die Rednung filr jede anbere Bibhnezahl ju gejdehen, die
Gonftruction der Jdhne mit den gefundenen Grdfen a, und ay ift in §. 74 an-
gegeben.

p=rsnTd = 0,966 = 1,84t = 55,2 Millimeter.

Zihnezahl, Da bie Theilung, d. . die auf dem Theilfreife gemeffene Ent- ¢

fermmg aweier gleidjgevichteten Bahnflichen fitr beide Theilfreife wegen deven
gleidjer Umfangsgejdywindigteit genau diefelbe Grdfe ¢ bat, fo folgt davaus
yunichit, daf die Jihnesahlen 2, und 2, jweier Riider A und B fic) wie die
Umjinge und aljo aud) wie die Halbmeffer », und 7y diefer Theilfreife ver-
halten miifjen. Ueberhaupt hat man 2f = 27, wund dabev
i="608 1 = 628 2.
2 2y

Man fann daher al8 bas Umfegungdverhiltnif n = ?— sroeier Nider jeder-
2

seit aud) dag Verhiiltnif der Bdhnezahlen n = ;‘- annefmen.
2

Hieraus folgt fiir dicfes Umfegungsverhiltnif jweier Sahnrider, dap das-
felbe immer muv einen vationalen, duvd) ganze Bahlen ausdriidbaren Werth
haben tann, welder Bejdjriinfung die Reibungsvider wnd Riemjdyeiben nichy
unteriworfen find.

Aug der Begichung 2t = 27y ift 8 in jedem Falle leicht, eine dev
brei Grofen, Theilung, Bihnezahl und Theilreishalbmefier aus den beiden
anberen ju finden, wnd bedient man fid) bei hiufigem Borfonmen diefer

Beftimmung mit Vortheil einer Tabelle, weldje die Werthe 521—[ = 0,1592 ¢
filv die gewdhnlid) vorfommenden Bahlen von z (big ehwa 300) enthilt.
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®iebt man die Theilung, wie e8 in mandjen Fabvifen gejdjicht, anftatt in
einfacjer Diafeinheiten in dem a fachen derfelben an, und bezeidyuet algdann
(t) die Mafzah! fitr die Theilung, alfo entfprecjend 3,14 (£) Millimeter, Boll,
Linten 2¢., fo evhilt man den Halbmeffer r divect su 2z (£) cinfachen Maf-
cinbeiten (Millimeter, Boll, Linten 2c.).

Beim Aeichnen der ader fann man ficd) vovtheilhajt eined fogenannten
Peripheriemafftabes bedienen, weldjer zwei Scalen nebeneinander wumd
awar neben ciner gewbdhnlichen eine andeve mit m fadjer Cinfeit enthilt.
Offenbar exleidjtert diefer Mafftab bdie betreffende IHeduction der Grifen,
indbemt die Langen, weldje auf beiden Sealen gleid) bezeichuet find, fich ioie
1 : 7 verfalten.

Da man beim Auftvagen der Theilung ¢ auf den Theilfreid natiivlich nur
die Selhne s deg Theilungdbogens in den Birfel faffen fann, fo wird man,
wenn man e nid)t voryieht, den gamgen Theilfreis in 2z gleidje Theile zu
theilen, jwifchen die Bivtelfpigen eine Linge

70
s = 2r sin —
9

aut faffen haben, wenu z0 den Theilungswintel (Theilwinfel), d. h. den
au einer Theilung ¢ gehovigen Mittelpunttdwintel

3600 1800 t
= = —— = 57,2960

0 =
2 Tr

bebdeutet.
Gepst man hievin anndbhernd

s.nr(’__r i 33__3(1 72 —i<1 t2>
b ey 6(2 e 24>_2r 24 ¢2)"

fo erhilt man die Sehne

sadaf £ r 4 m? 6,283 r l,645>
S e

Sicherer wird man aber immer durd) Cintheilung des Theilfreifes in £ gleidhe
Theile yum Biele fommen, da jener bevechnete Werth von s nur angendhert
ift und die fleinen Fehler bei oftmaligem Abtragen auf dem Thetlfreife fich
fummiven, fo daf bei dem [epten Bahne eine betvidytliche Abroeidyung fid)
bemert(id) mact.

Da die Grife der Bahntheiling, wie aug dem Spiteven fich) evgicbt, mit
Riidficht auf die Feftigteit der Bibhue in jedem Falle beftimmt ift, fo evgeben
fid) hevaus und aus den gewdhlten Halbueffern der IRabder bdeven Bifhue-
3ablen.

Wenn mm aud) tm Allgemeinen die Wahl der Theilfreishalbmefier nod)
beliebig getvoffen werden fann und Ribder fid) in den verjchicdenften Grifen
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ausfithren lafjen, fo ift dod) das gegenfeitige Vevhiltuif dev Halbmefier
refp. der Biifhnesahlen jweier mit einander arbeitenden Rider an gewifie Bedin=
gungen gefniipft, wie fic theilweife aus praftijdjen Conjtructionsriidiidyten fid)
exgeben, hauptjidylicy aber in Bezug auf die Moglidyfeitder Bewegungs-
fibertragung itberhaupt geftellt werden miifjen. Yepteres gilt insbejondere in
Betreff der Hleinften juldfjigen ihnezahlen, bei weldjen dev Betrieb nod) mglidy
bleibt. TWas junichft das Verhiltnify yweier yujammenarbeitenden Rider an-
betifft, fomufy bemertt werden, dafy von jwei verfdjieden grofen Riidern die ein-
selnen Bibue des fleineren in demijelben BVerhiltnifie dfter sum Angrifi fonmen
al8 biejenigen des groferen Nabdes, in weldjem die Halbmeffer oder Zahnezahlen
ju einander ftehen. G it dafer wegen der fdjnelleven Abnugung dev
Riifne des Fleineren Rades eine gevedhtfertigte und in dev Prayis jiemlid
allgemein befolgte Negel, bei Triebwerfen fitv grofere Gejdyoindigleiten
dicfes Berhiiltnify nicht ju grof ju nehmen, und wihlt man dafjelbe in joldjen
Fiillen meift nidyt grofer alé 4 bis 5. Dagegen pflegt man bei Winden
unb iiberhaupt bei langfam gehenden, bejonders bei duvd) Wenfdyentraft be-
wegten Riidern wohl ein Verhiltnify der beiden Halbmefjer von 8 und nody
mebr guzulafien, bei der Anwendung ciner Safhnjtange ift ja cigentlid) das
Berhiltnif unendlid) grof, wobei man indeffen bevitdfichtigen mup, dap hier
wegen der hin= und Hergehenden Bewegung der Zahnjtange fitr die Haufigleit
bes Angrifié der Bihne dag Verhiltnif des Radumfanged gur ganzen
Berfdjiebung der Bahnftange das mafgebende ift.

Wenn man in der Praris hanfig die Regel befolgt, die Bibhnezahlen
jweier ufammenarbeitenden Rider fo ju beftimmen, daf diefelben einen
gemeinjdaftlidhen Theiler nid)t haben, fo will man dadurd) crveidjen, daf
jeder Bahn bes cinen Rades nad) und nad) ftets mit einem anderen Aahue
bes anbderen jum Angriff fommt, um ciner ungleidymigigen Abnugung
vovgubeugen. Daber gicbt man den fleineven Getricben fehr hiufig abjolute
Primgahlen (11, 13, 17, 19 2¢.) ju Bihnezahlen, wiihrend bet den grifeven
Rafnridern die Riidfid)t auf die Herftellung meift eine Atifnezahl wiinjdyens-
werth exfdjeinen [dft, welde duvd) bdie Zahl der NRabdarme theilbar ift.
Uebrigens ift bdie ftrenge Durdhfiihrung jener obigen NRegel nicht von
grofer Bedeutung und oft, 3. V. bei Sapriidern, itberhaupt nidyt fite alle
Fiille moglic.

Daf die WMiglidyfeit einer wmumterbrodjenen Bewegungsitbertragung
burd) Rihne an dag Vorhandenfein einer gewifien Minimalzahl von
Rihnen fite jedes Rad gefnitpt ift, evfennt man leidyt aus der Betradjtung,
baf in jedem Falle die Cimwirfung cined Sahues wibhrend cines Drehungs-
betvages ftattfinden muf, weldyer mindeftend dem Theilwinfel diejes Raded
gleidy ift, und daf alfo bei cinev ju gevingen Bdhuezahl 2 der Theilwintel
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70— %2 fo guoR ausfallen fann, daf bei den ben Bdhnen mbglicherweife

st gebenden Abmeffungen die Cinwirfung bded Bahnd wihrend eines fo
grofen Drehungdwinfeld fid) nidt mehr erveiden (Eft. ~ Diefe Minimal-
2afl 20 fiir bie Bdhne eined Rade€ hingt aufer vom der Fovm bdev Biihne
ingbefondere von dev Bdhneahl des eingreifenden Pavtners, alfo von deffen
verhiltnifmagiger ©rife ab und feien im Folgenden die Regeln fitr die
Beftimmung diefer Bahl tm Wefentlichen angegeben.

©8 fei gunichft vovausgefept, dafp dag Rad A mit 2z, Bihnen, Fig. 259,

Tig. 259,

in cin andeves B mit £y cylindrijchen Triebftscten D von der Dide 0, cin-
greife, toobei nac) §. 72 bder Bahnquerfdynitt durd) die Curve FLJ ju
begrengen ift, weldje u dev vom Theilfreife B” beim Rollen auf A" evzeugten

Gpicycloide CE 1m Abftande % pavallel ift.

Gin Zriebftod fommt nad) dem Fritheven v Wirkung, wenn fein
Mittelpuntt in die Centvale nach D tritt, und e8 darf, wenn die Vewegung
ununterbrochen iibertragen werden foll, der vorhevgehende Triebftod € exft
in demjenigen Augenblide von dem ihn antveibenden Sahne F'L des Rades A
verlaffert werden, in weldhem der Mittelpuntt des folgenden Bahns nad) D
in die Centvale gelangt. Diefen Moment ftellt die Figur dav, und e8 exhellt
nad) dem Fritheven, daf der Beviihrungspuntt F des Bahns mit dem Tvieb-
ftoce in der Drudvidtung D C liegen mup.
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Begeidynet mun wicder ¢ die Theilung und

t 2x
Hh = ————
LB £
fowic
t 2x
12 — — e m—
7y 2y

die Theilwinfel, fo hat man die Sehnen

P -
8 = DE = 2r, sin =,
9

t:i ‘[?
=t —n i:l(l - —‘—>,

anndhernd

enn man

P - 3 3
et WeCHT HORE B

fewt, da dic hiheren Potengen bei der Ktleinbeit von 7 vernad)ldffigt werden
biirfen.
3n gleidyer Weife folgt

—-DC——t(l——-t—g)-
) S AT 24

et man mun voraus, daf die Stirte d; der Bdhne, d. h. LN ober,
was nahegu daffelbe ift, JK cbenfo wie die Dide 0y der Tviebjtode, gleid
der halben Theilung fein folle, aljo
t

6126‘2:_2"

fo exhilt man:
8, = 2JH = 2(DJ — D Fcos CDE)

7+
2

da ber Winfel
CDE =

ift. Fiic s; und s, die Werthe cingefithrt und

L W .2 B (r;y + 15)°
cos ) ) gt Qe

gefetst, erhiilt man nad) gevinger Reduction:
Weisbad - Herrmann, Lehroud der Mechanif. IIL 1, 24
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N 3 o B d < (r; 4+ 79)?
61_—_2t<1—ﬂ>—2t<z g 5 >

=[5+ g+ St

4
Dierin
2w 2m
T — = min—"=—
31 )
gefetst, folgt
t x2t /D 18 13
b =g —ngiE tG5 )

Damit alfo 0; den Werth % erfange, muf die Bedingung exfitllt fein:

S\LS1 18 S 1A% 13

Sl WL e o S0 T
a2 T % oL s
iiv 21 = 2, exhilt man
36
= — 0,608,
4
ober
e D — . = 7,7, b. i. mindeftens 8
L = 2y — o808 — "7 . 1. minbeftens 8.

Dian exfieht hievaus, daf bei gleicher Grife dber Theilfreife die geringfte
Anzahl der Bihne und dev Triebftocde zu 8 angenommen werden muf, um

ber Bedingung s geniigen, daf die Dide derfelben 0; = 0y, = -;— werben

foll. Vet einer gervingeven Unzahl von Bidhnen oder Triebftscfen twiivde
nimlid) dber Bahn LFN ju fury werden, indem bdie beiden den Zahn
begrengenden Curven LF und N F fid) fdhon vor dem Puntte F, etwa in
_ F,, fdneiden witcden, und daber eine Wirfung deg Bahns auf den betreffenden
Triebftod nid)t mehr wihrend einer vollen Theilung miglid) warve.

Cin grofever LWerth von 2; oder 2; al8 8 wird dagegen den Cinfluf
faben, dafy dicfe beiden Bahnprofile fich erft auBerhalb des Punttes F, etwa
in Fy, treffen, und dafer wiirde die Cinwirfung des Bahns G F; auf den
Triebftod wihrend eined Vogens {tattfinden, weldhper grofer al8 die Theilung
t ift, folglich) wicd die Vewegungsiibertvagung bet groferer Anzahl der Jihue

ober Triebftoce gefichert fein. Wan fonnute in diefem Falle die Béhne bis
" gu bem Punfte F verfigen, fo daf diefelben mnicht mebhr fpig ausfallen,
fondern duvd) die Fliche Ly N, abgeftumpft werden. €8 ift daber flar, daf
jene obige Bedingungsdgleidjung dic Mintmalzahl der Stoce vefp. Sdhne
ergiebt, daber grifeve Werthe fitr 2, und 2, unbedentlid) angenommren
werden finnen.
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Wiihrend bei gleidhen RNidern die Minimalzahl der Rdhue und Stide
durd) 8 gefunben wird, dndert fic) diefer Werth mit dem Umfjelungéoer-
piltniffe, und gwar, wie aud der Bedingungdgleidyung exfidtlid) ift, devart,
bafy durd) eine Bergroferung von 2, der Minimalwerth von 2, Feiner ald
8 ausfillt, und umgefehrt cine Vergrioferung von 2, eine fleinere Bahl
al8 8 fiir £, juldft. Um die duerften Gremgen fiiv 25 und 2, ju evfennen,
hat man nur 2; vefp. 2, unendlid) grof anjunchmen, in weldem Falle aud
dem betreffenden Rade eine Bahnftange mit Bdhnen ober Triebjtoden wird.
Fiir 2; = o, alfo fiir eine Bahnftange, erhilt man:

13
oo Vﬁ?ﬁ v

fo daf alfo 5 die geringfte Anzahl ber Stide ift, weldje ein mit einer Zahn-
ftange eingreifenber Drehling wenigjtend haben muf. Sest man andever-
feit8 2, = a0, b. f. giebt man der Stange die Triebjtode, fo erhilt man
bie gevingfte Bahnezahl fiir ein dagu paffendes Bahurad

b
0,608

Wiihrend alfo fitr eine Bahnftange der eingreifende Drefling mindeftens
5 Gtide haben muf, fann jdjon ein 3 3ihniges Getricbe in eine Bahnjtange
mit Stiden vegelvedjt eingreifen. Ueber bdie erforberlidhe gevingjte Stod-
3ahl fiiv 3—8 3iihnige Riider, und die Adhnezahl fitv 5—8 ftodige Drehlinge
giebt nadjjtehende aus bder obigen Vedingungdgleidjung bevedynete Tabelle
Aufidylup.

» = = 2,9, alfo rund 3.

Bibnegabl 2, | 3 | 4 | 5| 6 | 7 | 8 |10 14 [ 48

Stodgalhl 2z, |117|18 |12 (10| 9 | 8 | 7 | 6 | B
@

Man exfennt hievaus, daf ein dreizibhuiges Rad nidht mur fitv die Bahn-
ftange, fondern aud) fiir einen Drehling mit 117 Bdbhnen genigt, und daf
ein fitnfjtoctiges Getricbe aud) fdjon mit einem Rade von 48 Jihuen im
Gingriffe ftehen famn.

Wenn die beiden Rider in etnem innerlichen Cingriffe ftehen, und bdas
Rad A das dufeve fein mdge, fo bleibt die vorftehende Entwidelung diefelbe,
mit dem eingigcn untcrfd)iebc baf ber Winfel dev beiden Sehnen CD E

jept gleld) ﬁd) beftimmt, und man exhilt die Vedingungégleidyung
5 18 13
— — — g ), 6
2 s + o s

24*
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wovin wicber 2, die Anzafl der Bihne und 2y die Anzahl dev Stide bedeutet.

Nimmt man dag Zahnrad ald duferes wnd pen Drehling ald inneres

Rad an, fo erhilt man fitv 4 Triebftoce, alfo 'z, = 4, oud ber Vebdingqungs-

gleidjung #; = 21.  Diefe Bahl giebt Biev die griftmbgliche Bihne-

3l bes NRaded, denn wollte man 2 grofer madjen, fo wiivde man fiiv
B 8 13

q an 4
cinen Werth evhalten, weldher grofer al8 0,608 wiirde, d. h. bie Dimenfion
: t : ;
J K, Fig. 260, wire grofer al8 28 Man erfennt auc) leicht, daf bei

Tig. 260.

innerem Bafhueingrifie mit wachfendem Duvdjmefier des duferen Rades dev
ugehovige Cingriffbogen abnimmt.

Gbenfo exhilt man fitv 2o = 3, 2y =T, umd fiiv 2, =2, 5, = 3,
5. b cin dreiftocfiges Getriebe Fonmte muv vom einem dufeven Rade von
weniger af8 7 Sihnen und ein gociftictiges Getricbe muv von einem foldyen
Rabde, das nicht mehr al8 3 Bihne hiitte, umgedreht werden, wem eine
folche Unovdmung itberhoupt mglicdh wiive. Nimmt man endlich) 2, o grof,

i3 oS 5 "
daf = 0,608 wird, alfo mindeftens 2, = 5, fo exhalt man 2, = 14,
2
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b. ., fdjon ein duferes Rad mit 2 Jdhnen wiirde dev Theorie nady geniigen,
cinen fiinfjtoctigen neven Drefling umzutveiben, wenn cine foldje Anord-
nung iiberhaupt denfbav wive.

ST 13 : 2
Jedenfall8 erfennt man, daf man in diefem Falle, wo - < 0,608, aljo
2

2, wenigftens 5 ift, fitv 2, jede beliebige Bahl annehmen fann, demn man
iiberzeugt fid) leicht, daf fitr diefen Fall dev Anusdrud

b 18 13

R T
ftets fleiner bleibt als 0,608, jo daf man Dieraus fdlicft, dag ein Stod-
getriebe mit wenigjtens 5 Stoden mit jedem duferen Sahnvade von belicbig
grofer Bibnezahl in innerlidjem Eingiffe fein fann, jowie daf ein in eine
Babnftange eingreifendes Stodgetriche wenigftens 5 Stode haben mup.

enn man dem grofeven Rade die Stide (2;) und dem inneven Getricbe

bie Biihmne (2,) giebt, fo ift die Unterfudjung diefelbe. Man findet dabei
gany wie oben, daf bei einer Bihneahl 2z, von foldjer ®riofe, daf
b ; p
g 0,608 ift, alfo fitr 2, gleid) mindeftens 3, wofitr 2, = 2 folgt, dev

Ausdbrud
18 1_3_

b
- Bt
2y 21 29 2,

fiix jede belicbige 3ahl 2, grofer als 2, einen Werth Heiner als 0,608 an-
wimmt, wie e§ fiiv die Moglidyleit der Fahubildung erforderlidy ift. E8
fann alfo ein dreigifuniges Rad von inmen in ein Stodrad von belicbig groper
Stodzahl aljo aud in eine Stange mit Gtoden eingreifen.  Set man da-
gegen 2, = 2, fo erhilt man al8 bie grofite moglidje Anzahl der dem
grofeven Rade ju gebenden Tvicbftdde 2, = 13.

Sn dhnlidyer Weife wie fitv Stodiider beftimmen fid) audy bei audeven
Bahnformen die gevingften Bdhuezahlen.  Sei Fig. 261 (a. f. S.) dad
Rad B mit radialen Bahnfiigen D K verfehen, und feien daber die Stopfe
EF bes Rades A durd) die Cpicycloide des Kreifes € vom Durdjmeffer
DB = ry auf bem Theilfveife A’ begrengt, und fei angenommen, daf A
mue Bahutopfe und B mur Babhnfiife Habe, fo barf der Aahun EF mit
feinem dugerften Puntte F den Sahnfufy J L nid)t frither verlaffen, al8 big
ber folgende Bafhnfopf D G den folgenden Fug D K in der Centrale D ex-
griffen hat.  Bebeuten daher wieder 8y, 8y, Ty, Ty 0, und d; daffelbe wie

vorher, o hat man, ba FDE =17, -{-‘:—21 ift, fiiv den Gvemyfall eined in
cine Gpige F aquslaufenden Sahniopfes die ahudide defjelben:
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? t 1
= 5:2s, — 2DF. cos (-214- 1'2>

e b T 27
= dnsiny — 2 1y SiN Ty COS %ﬁ,

Tig. 261.

oder yie Fuvov:

Jtp 5O r vl 1 1 /14 275\2
61252271'51 == —1151‘—<27'2t2——‘ § Ty Ug) [1 —5- (—1—2—2;> ]
iy oy e f s SR 5y

_dt[ 12+3+ 5 ——t6+T1752+3
: 2w L .
Cept man wieder 7 = ——, fo exhiilt man a8 Bebingungdgleichung:
om? /1 6 8‘) ol
3 (;‘lg‘i‘zz—g'*‘z; =8l
oder
1 6 o) P
= e =0 070
215,1L2,1z2+z2 =< 0,076
v 2, = 2, folgt
YT
Gfeidh grofe Riider miiffent daher bei ber vorliegenden Bahuconftruction
minbdeftend 14 Rilne erhalten.
Fiiv eine Sahuftange mit geraden Bahnfiifen exhilt man die mindeftens
erfordecliche Rifhnezahl 2 des Getviches, wenn man 2 = o fept, gu

2 14.
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|
5 = Vm — 3,6 abgerundet = 4,

wiihrend fitv eine mit Bahntopfen verfehene Bahnftange das die vadialen
Fitfe tragende Nad mindeftens

g Yot ®e
1ok 9,076

ethalten muf. Wie fitv die Stodgetricbe gefdehen, tann man aud bier
leidyt eine Tabelle beredynen, aus weldjer ju entnehmen ift, wie viel Bibhne
bas eine RNad mindeftens erhalten muf, wenn dad andeve cine beftimmte Bihne-
3abl befommen foll, wobei natiixlid) die Vedingung feftgehalten werden mug,
baf das Nad mit den gevaden Flanfen nidht unter 11, dad mit den epicycloi-
difdjen Ropfen nidyt unter 4 Bibhue evhalten darf.

Fitr inneren Ginguiff dndert fid) die Rechyrung mu infofern, al8 der Winfel

FDE=1, — o
ift, und daber als Bedingung fitr den Eingriff
1 6 L et

Dicfe Bedingung giebt wieder die griften Bihnezahlen fiiv das grofere

Rad, fo lange die Bihnegahl ded Heineren den LWerth

8
¥ = Vm = 10,25 = numbd 11,

2y — 10,25 = rund 11 Biihne

ober den LWerth

1
= —_— — 4
2 \/ 0,076 3,6 rund

nidyt eveeidyt, je nacjdem diefes inneve Rad die gevaden Slanfen oder bdie
gefritmmten Sopfe erhilt.

ZahnhShe, Die Unterfudjungen bdes vorangegangenen Paragraphen
befdyuiintten fid) auf den Fall, wo dad eine Rad mux mit Bahutdpfen, das
anbere mu mit Bahufiifen verjehen ift, fo daf die Cinwirtung jweier Bdhne
auf einander mur auf der einen Seite der Centvale ftattfindet und war auf
ber im Simne ber Bewegung hinter der Centrale gelegenen Seite, wenn
man, wie ¢§ in der Proxis aus Riidfidht auf die Bahnreibung faft tnumer
gefdhieht, dag Rad mit den afhnivpfen yum treibenden macht. Daf aud) die
Tricbftode in diefer Begichung wefentlich als Bahnfiife angufehen find, evgicbt
fid) ofne Weiteres aus der Vemerfung, daf fie von den Bihuen des anberen
Rades exft dann exgriffen werden, wemn ihre WMittelpuntte dad Momentan=
centeum paffirt haben.

§. 77.



