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mitfte fitv cinen fehr fleinen Wintel e dev Novmaldrud p auffevordentlicy
grofs, und i dev Grenge fitv @ = 0 fogar unendlicdh) grofy werden, wogegen
in §. 11 gegeigt wurde, dag p in dev Grenge (fitv « = 0) hivchjtens den
Werth:
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annefhmen famr.
Das Marimum der Reibung fann alfo Hodftens, wenn die
Regel auferovdentlid) fpip ausfallen, pen Betrag
max F = @fmarp =

“evveidjen, wiifrend diefe Neibung bei ebenen Sdjeiben

min F = @ @

ift.
Reibungstuppelungen fpielen eine wefentliche Nolle afs Mittel zur Be-
grengung der @pamumg in dev gefammten Fabdeninduftrie und itberharpt
bei der Fabrifation foldjer Gegenitiinde, weldye muv ciner gewiffen fleinen
Gpanmung audgefept werden diinfen, 3. B. des Papiers und dev Gefpinnite.
Kraftmaschinenkuppelungen. ©§ fommt in dex Praxig hinfig
der Fall vor, dafy et oder mehreve Kraftmafdyinen gleicheitig gum Betviebe
einer Fabrif dienen, devartig, daf fie beide auf dicfelbe Wellenleitung wivfen.
Qenn man diefelben hievbei mit diefer Wellenleitung und dadurd) unter fid)
in cine ftavee unnadygiebige Berbindung durch Anwendung fefter Suppelungen
bringt, fo entftehen dadurd) fehr hitufig Briihe und anbdere unangenehuie
Bufilligeiten.  Geht nimlid) die eine Svaftmafdyine aug irgend einem
Grunde langfomter al8 die anbdere, wad 3. B. bet einem LWaffervade bei
fpilicher gufliefendem Aufichlagwaffer eintritt, fo wird bei einer fejten Ber=
fuppelung diefe Kraftmajdhine von der andeven jhmeller gehenden, etwa einer
Dampfuajdine mitgefchleppt werden, wnd o8 mufp dahev die Tvansmifjions-
welle pwifden beiden eine bedeutende Ciicfe und Scpwere erfalten, damit
fie eine derartige nftrengung aushilt. Yucy wird hierdurd) der Dampf-
majdine etn bedeutender, aug dem Mitfdyleppen ded Waffervaded hervor
gehender fciidlicher Lidexftand aufgebitvdet, voodurdy die Defonomie dev
Sraft des gamgen Werkes fehr beeintrictigt witd,  Bielfacge Kraftuefjun-
gen, die man in diefer Hinfichyt angejtellt hat, seigen, dafp die Sumume der
getrennten Sraftwirfungen jwcier obev mehrever Kraftmajdjinen gedfer
ift, as die Gefammtleiftung, welde dicfelben bei fefter Kuppelung ausitben kol

) ©. b. Aufjag von J. Kohlin im Bulletin de la Société de Mulhouse
1850. Nro. 108.
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Man pilegt daher wobhl, wo es thunlidy ift, von einer Bertuppelung mefhre-
vev Motoren mit einander gany abjufchen, indem man jeder Rraftmajdyine
fite fid) ihre gefonderte Anbeit puweift.  Man ift iiberhaupt in neuerer Aeit
von dem friiher viel beliebten Syftente einer Gentralifation der Rraft, nad)
weldjem die audgedehnteften Betviebswerfe vou ciner Stelle qus bewegt
rourden, mehr und mehr suriidgeformmen und pflegt, wo e§ angeht, der An-
ordiung verfdjiedener von einander unabhingigen Kraftmajdjinen den Bor=
jug gu geben.  Jmmierhin Fomnen aber Fiille vorfommen, wo man auf eine
Berfuppelung mehrever Rraftmajdyinen angewicfen ift, und it diefen Fall
bat man Ruppelungen von folder Befdjaffendeit conftruivt, dafy die oben
angegebenen Nadjtheile vermicden werden, weldje mit ciner feften Berbin-
dung der Kraftmajdjinen umgertvennlid) find.  Diefe Cinvidhtungen find im
Allgemeinen von der Ant, daf jede Rraftmajdyine auf bdie gemeinjdjaftlich
gu betreibende Welle nur fo lange einwirft, al§ die Rraft der erfteren grof
genug ift, um die Welle mit der novmalen Gefdindigteit 3u bewegen.
Oeht aus ivgend weldjem Grumde die Sraftmajdyine langfamer, fo findet
von felbft ein Auskuppeln derfelben von der bejagten Welle ftatt, weld)e
leteve mummelr thren Betvieb der ober den andeven Sraftmajdyinen allein
verdanft.  Diefer letere Suftand dauert fo lange, big die auggefuppelte
Srvaftmafdyine bei der mum verminderten Arbeit ihren Gang wieder bis ur
Formalgejdpindigteit der Welle bejdhleunigt hat, von wweldyem Augenblide
an fic wieder thitig eimvivkt. Benn andeverfeits etwa durd) vevmehrten
Wafferzuflufy oder durd) Berminderung ihrer fonftigen Arbeit die betveffende
Sraftmafdyine mit groferer Sraft wirtt und eine Befdyleunigung der Welle
g evzeugen ftrebt, fo yoerden die iibrigen Rraftmajdjinen, falls foldye cben-
falls in der angegebenen Weife mit der Welle verbunden find, ausgefuppelt,
unbd o8 famn etwa durd) Cinwirfung des Regulators deven Rraft entfpredyend
vermindert werden, bis fidy cbenfall8 wieder ein @Ieid}gemid)tﬁ;,uftanb el
ftellt, in weldjem fimmtlidhe Srajtmafdyinen wieder an der Bewegung der
Welle fid) betheiligen. Man erfermt, daf bei einer folden Ginvidytung,
vborausgejet, daf die Kuppelungen in der gedacten Weife riditig functioni-
ven, beim Betviebe eine grifere Oetonomic gu erveidjen ift, indem 3. B. bei
einem griferen Waffevzufluffe su dem Waffervade die Dampfmajdyine theil-
weife entlaftet wird, daher durd) Ginwirfung des Regulators an Dampf
gefpart werden fann.  Gin Mitidyleppen der Dampfmafdjine, wie es bei
fefter Kuppelung eintreten witrde, famn hievbei nidyt ftattfinden, wnd s ift
aud) der Rvaftoerfuft vermieden, weldjer bei einer Tvemung der Krajt-
mafdjinen dadurd herbeigefithrt wevden miiite, daf ein Theil des in gu
weid)lichem Mafe sufliegenden Aufjd)lagwafiers ungenupt fovtfliefen wiivde.
Die vouzitglid) 3u dem befagten Bwede angewendeten @taftmafd)ineufuppe:
lungen find bdie von Pouyer Quertier in Bordeauy und die von
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@. UhLhorn in Grevenbroid) angegebenen, weldje im Folgenden bejeyrichen
werden follen.

Pei der von Pouyer Duertier™) conftuuivten Suppelung, Fig. 91,
ift bie 3u tveibende Welle A an cinem Gnde mit cinem feft aufgefeilten

Gperrrad € verfehen, in deffen Nabe cine vingformige Nuth gur Aufrahme
cines fdmicdeeifernen Schlofbandes cingebrept ift. Da die beiden Hillf-
ten biefes Schlopbandes duve) die Gdyrauben e mefhr obder minder feft ju-
fanumengezogen weden fonuern, (it fich in der Nuth dev Nabe eine gewiffe
Reibung erzeugen. Auf dev treibenten LWelle B ift fevmer bdie Nabe D
ciner @dheibe befeftigt, weldje lefstere awet Bolgen H mit den um diefe
drefbaren Sperrilinfen JJ  aufnimmt. Diefe Sperrfegel J, weldye in
die Riifue des Sperrrades C eingreifen, find endlid) nody mit den fleinen
Hebelgarmen K verfehen, welde die porftehenden, pwifdjen die beiden Hilften
des Sdjlofbandes cintretenden Bapfen F' tragen. Denft man fid) die Welle
B in der Nidytung des Pfeils gedreht, o witd durch die Sperrflinfen J
ein Mitnehuen des Sypevrrades € und pamit der Welle A herbeigefithrt
werbden, wobei aud) das Schlofband E fich fo mit ber Nabe von C bewegt,
al8 ob beide Theile aus einem Stiicfe beftiinden. Rritt mun aber, wie oben
angegeben, cine Bevlangjanung dev Welle B und damit dev Schyeibe D und
der Slinfen J ein, fo witd die vorancilende Welle A vermdge bes Bremss
pandes B und dev Bapfen F' bie Klinfen aud ben Rihnen de§ Sperrraded
augheben, indem fie diefelben i die punttivte Qage bringt. Durdy eintent
Unftofftift ift eine weiteve Aushebung der Rlnfen verhindert, und e8 wird

*) Bulletin de la société de Mulhouse 1850, Nr. 108. Dingler, Bd.
118, . 343.
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daber jet dag Bremsband, durd) die Stifte guritdgehalten, mit dev ge-
vingeven Gefdjwindigteit der Welle B fid) bewegen, wiihrend die Nabe €' mit
einer Gejdindigteit entfpredjend dem Ueberjdjufie dex Bewegung von A
itber die von B in dem Bremsbande fchleift. Die Kreaftmajdyine B it
mummehr feine Wirkung auf die Welle A aus, und wird fid) daher ihre Ge-
fdywindigteit vergrigern. DHierbei wird jene Reibungsarbeit wijdjen C und
E fortwihrend gevinger und hort in dem Augenblide gany auf, in weldjem
die Gefdywindigheit von B richer gleid) derjenigen von A geworden ift.
Bei der geringften weiteren Bergriferung der Gejdywindigteit von B und D
werden die Bolzen H fdyneller gehen al8 die durd) das Bremsband juriid-
gehaltenen Bapfen F, in dolge deffen die Klinfen J in das Sperrrad ein-
fegen und die Welle B wicder an der Betreibung der Welle A fic) betheiligt.

Die Uhhorn’fde *) Suppelung ift ihrem Wefen nad) in Fig. 92 dar-
geftellt.  Hier ift die treibende Welle A mit einer feft aufgefeilten Sceibe
B verfehen, weldje jwei drehbave Klinfen ¢ trigt. - Dicfe Klinfen nehmen
bei der Umdrehung von A im Sinye de§ Pfeiles den auj der getriebenen
Welle befejtigten Ring D und fomit diefe Welle felbft mit, indem fie in ent-
fpredjende Ginjdnitte diefe§ Ringes cintreten. Berlangfamt fid) der ®ang
der Welle 4 und der Sdjeibe B, fo wird durd) den voreilenden Ring D

Fig. 92.

vermdge dev fdyrigen Fladjen feiner Cinfdynitte ein iederlegen der Klinfen
i die punttint gegeidmete Lage erfolgen, qus weldjer  diefelben  fid evft
Wicder 3u newem Gintritt in bie Cinjdynitte und u newem Angriff exheben,
jobald die Welle A wicher eine etwas grifere Gefdpwindigteit alg ey JNing
D angenonmmen hat. Die mit dem Ringe D in deffen Jrmerem verbunbdenen
e R

*) Dingler's polyt. Journal Bbv. 144, S, 461, Jabhrg. 1857, und Bh. 179,
S. 419, Jahrg. 1866.
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Federn E veranfaffent die in foldyem Falle gegen fie ftogenben Rlinfen guv
Grhebung behufs Cintritts in die Ginfdnitte des Ringes D. Die Bigel G
Sienen den Rlinfen € bet dev gedachten Drehung gur Fiihrung.

Durdy eine derartige Ruppelung wie die vorbefdjriebenen ift jede eingelne
ber Rraftmafdyinen mit der betreffenden Trandmiffionswelle ju perbinden.
Hierbet ift o8 durchaus nidyt evforderfich, die Sraftmafdyinen an den Enden
diefer Welle angreifert 3u {affert, viefmehr fann bdies in jedem befiebigen
Punfte derfelben gefcjeher. Jft 3. B. AB, Tig. 93, cine Trangmifjions-

Big. 93.

welle, weldye durd) dret: Sraftmafjdyinen getrieben werden foll, deven LWellen
E, Fund G fein migen, fo fann man bei 4, C und D Kuppelungen an
pringen, fo dap e, f und g die treibenden Theile derfelben find (die Sdjeibe D
it den Klinfen i Fig. 91 oder die Sceibe B in Fig. 92). Dabei fann
ber Theil e divect auf dev Welle der Sraftmajdyine ' Defeftigt wevden,
wiifrend die treibenden Theile £ und ¢ lofe auf dic Transmiffionswelle A B
gefest und am Umfange mit Adbhuen verfehen find, in weldje paffende Bahn-
wider dev Wellen F und G der andeven Motoven eingreifen.

Man Hat aud) Kraftmajdyinenfuppelungen fo 3u conftrniven verucht, baf
dag Mitnehmen mit Hiilfe dev Friction pewirft yird, indem 3. B. eine fnie-
hebelartig wirfende Bremie eine Berfuppelung dev beiden ellen im novmalen
Gange bewivtt, wifrend beim Ruriicbleiben ded betreffenden Motors diefe
Bremfe wirtungslos wird (. die Kuppelung von Yeimann in Dingl.
polyt. Journal, Bd. 188, ©. 452, Jahrgang 1868).

Die Tager. Ru jedem Zapfen gehort ein denfelben wmijdylieender
Mafchinentheil, weldper yur Stiigung bes Bapfens obder wie bei ben Ayen

- per Gijenbahnwagen gum Tvagen des auf dem Bapfen laftenden Kprperd

bient, wnd velder dew Namen Rapfenlager oder Qager fithrt. Das
Lager muf in jedem Falle die Mmbdrehungsilicye, weldye den Rapfen duper=
(i begrengt, afg inneve Hohlform gang ober theilweife an fid) tragen. Cine
e theilweife Umjdliefung des Sapfens burd) dad Lager finbdet Deifpiels-
weife bet den Japfen jdjoerer Waffervider ftatt, die mur unterhald einer
Citgung beditvfen, fowie bei den Uxlagern der Gifenbahniahrzeuge, Dei
denent mur die obere iilfte dev Bapfen von den Yagern umfaft wird. It
Folgenden follen mur die Yager feftitegender Aren beviidfichtigt werden, da
bic Befpredyung dev Lager fiir Wagen fid) beffer bei ber Behandlung biefer
[esteven evledigt.



