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ift ein welentlicher Teil des Bauprogramms. Selten und nur bei einfacheren An-
lagen wird die Programmaufitellung Aufgabe des Architekten [ein. In den meilten
Fillen erfordert die Planung und Eritellung einer Fabrik das Zulammenwirken
des Architekten mit Ingenieuren des betreffenden Gewerbe- und Indultriezweiges.
Oft wird das Programm von letzteren allein (im Benehmen mit dem Bauherrn)
aufgeftellt. Fiir den zur Mitarbeit herangezogenen Architekten ilt es dann in
feinen Hauptziigen bindend.

Obfchon die Mitwirkung des Architekten Ichon bei dem erften Programm-
entwurf — und nicht erft nach Fertigitellung desfelben — richtiger erlcheint, fo
konnen bei der iiberaus groBen Mannigfaltigkeit der verichiedenen Arbeitsvorgénge,
Herftellungsverfahren und Betriebspline an diefer Stelle doch nur wenige Gefichts-
punkte in ‘die Betrachtung gezogen werden. Fiir ein weitergehendes Studium :
muB auf die Technologie der einzelnen Indultrien verwielen werden.%2)

Fig. 330.
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in GemiBheit des Grund-
fatzes vom Gleichl'trom.

Der wichtigite Grundlatz fiir jede Warenheritellung lautet: Lager und Ar-
beitsititten miiflen [o angeordnet werden, daB die Arbeiten fich mog-
lichlt im Gleichitrom vollziehen, der an keiner Stelle durch gegenlaufige
Bewegungen geltort werden darf Fig. 339 und 340 geben Schemabilder.
Die Forderung des Gleichitromes ilt um fo wichtiger, je groBer das Gewicht und
die Menge der Rohltoffe und Erzeugnilfe find. Iit die Gleichldufigkeit im einzelnen
nicht ganz durchfiihrbar, fo kdnnen betriebslichere und wirtichaftlich arbeitende
Transportanlagen und Verkehrsmittel die entitehenden Nachteile mildern. Vergl.
4. Kapitel. '

Die Nutzflichen und Riume einer Fabrik follen allo fo aneinandergereiht
werden, daB die zu verarbeitenden Rohitoffe und die dabei erforderlichen Hilfs-
ftoffe auf kiirzeftem Wege und unter geringften Transportkolten von der
einen zu der nichiten Bearbeitungs- bzw. Verwendungsitelle gelangen. Das kann
vorwiegend auf ebenem wagerechten Wege aber auch in fenkrechter Richtung
(oder auf fallendem Wege) gelchehen; hiufig ilt die Bewegung des Rohftoffes
und der Halbfabrikate abwechielnd eine [teigende und eine fallende. So wird in
den oben befprochenen GieBereien der Rohitoff Eilen mit dem Brennftoff Koks
zuerlt auf eine Gichtbiihne des Schmelzofens gebracht, fillt in letzterem als fliillige

1%) Die deutlchen Bildungsanftalten der Architekten werden kiinftig auch die Aufgabe der Erziehung der Ingenieur-
architekten aufnehmen miilfen; vergl. Franz, Ingenieurarchitekturen, Technik und Wirtfchaft. 1910. Heift VI.
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Malle nach unten, wird am Ablitich entnommen und auf vorwiegend horizontalem
Wege zu den Formen gebracht.

Fig. 341 zeigt eine Zementfabrik; die Rohitoffe, Kalk und Ton werden an
hochliegender Stelle (links oben) gewonnen und das Erzeugnis wird rechts unten
zum Verfand gebracht. Die Rohitoffe (mit Brennitoffen) gehen iiber eine [chiefe
Ebene in die Schachtofen; das gebrannte Halbfabrikat, Klinker, wird am FuBe der
Ofen entnommen, mit horlzontaler Bahn auf Lager gebracht, gelangt von hier
wieder unter Em[chaltung einer Vertikalbewegung, in Mahlwerke, (wo es zu Zement
vermahlen wird), wird dann nochmals gehoben, um in Silobehilter eingefiillt zu
werden, aus denen es nach vorheriger Verpackung (in Sicken und Fillern) zum
Verfand auf Schiffe kommt.

Fabriken, in denen ein hdufiges Heben von Rohitoffen und Halbfabrikaten
erforderlich wird, bei denen der Arbeitsvorgang allo zum groBen Teil in der
Senkrechten verlauft find Getreidemiihlen (liehe unten).

i Fig. 341.
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Schnitt und GrundriB einer Zementfabrik133).

~Wo Schienengleife von Standbahnen den Verkehr in der Fabrik zwifchen den
Gebauden und innerhalb der Riume vermitteln, ilt deren Lage zu den Gebiuden
von befonderer Bedeutung. Es moge deshalb hier im AnfchluB an das 4. Kapitel
(Standbahnen) zunachit die Stellung der Gebaude zur Schienenbahn erortert werden.
Das Lagerhaus oder die WerkItitte kann nach Fig. 3422 fo an das AnichluB-
gleis geftellt bzw. das Gleis oder eine Gleisabzweigung fo an das Gebiude heran-
gefithrt werden, daB die ganze Langleite des letzteren von der erlteren beltrichen
wird. Durch eine Laderampe kann dabei der Ladeverkehr [ehr erleichtert werden.
Fiir groBes und [chweres Ladegut, das im Innern des Gebiudes durch einen
Laufkran zu bewegen ilt, ilt die Form nach b zweckmiBig. Mehrere Gebiude in
paralleler Stellung ergeben dann die in c angedeutete Gleisanlage. Beilpiele fiir
die beiden erften Formen zeigen u. a. die Fig. 308, 403, 404 und 409; nach dem

1%) Aus: Naske, Die Portland-Zementfabrikation.
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Schema der Fig. 342¢ ift das unten noch zu erwihnende Werk Niirnberg der
MAN angelegt. Fig. 344.

MuB das Gebdude, wie in d [enkrecht zum Gleis geltellt werden (wird
alfo nur [eine Giebelleite beriihrt), fo 148t fich eine fiir den Ladeverkehr brauch-
bare Verbindung entweder mit einem durch die Giebelwand durchfahrenden Lauf-
kran oder mit einer Hiangebahn (fiir kleines und leichtes Fordergut) heritellen.
Meilt wird jedoch in [olchem Falle die Einfiihrung einer Gleisabzweigung nach e
vorzuziehen [ein.

Fig. 342% zeigt an der Giebelieite eines Gebaudes ein vorbeigefiihrtes Gleis
(Gleis lenkrecht zum Gebdude) mit einer Drehicheibe, iiber die der lingsleitige
AnichluB (an eine Laderampe) hergeltellt wird; dhnlich find in g und h Dreh-

Fig. 342.
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Stellung der Gebiude zum AnlchluBgleis.

fcheiben verwendet. Hierbei bleibt zu beachten, daB letztere eine Erfchwerung
und Verlanglamung des Verkehrs verurfachen und nur als Notbehelf zu billigen
find. Wenn irgend mdglich, foll man Drehlicheiben vermeiden, notwen-
dige Richtungsinderungen allo durch Kurven (iiber Kurvenradius fiehe 4. Kapitel a)
und Weichen bewirken. Ift eine L6fung ohne Drehicheibe nicht méglich, fo muB
wenigltens die Haupthme freigehalten bleiben, allo im Falle der Fig. 342f die
Drehicheibe wie in i, in eine Glelsabzwelgung gelegt werden.

Diele Erorterung iiber einige Grundformen der Gebaudeltellung in Be21ehung
zu dem Anichlugleis und feinen Abzweigungen zeigt Ichon, daB der Entwurf
auch in weitem Umfange von der Mdglichkeit des zweckmiBigen GleisanichluBes
beltimmt wird. Es muB deshalb bei umfallender Verwendung von Standbahnen
die Verteilung der einzelnen Gebaude auf dem Baugrunditiick immer im Hinblick
auf die Gleisanlage vorgenommen und oft genug auch der Grundrifl des einzelnen
Gebiudes, wie in 342% dem Gleis angepaBt werden. Wie die Fiithrung der Gleife
den ganzen Gebidudeentwurf beherricht, wird aus Fig. 343 noch deutlicher. Das
von links kommende) AnichluBgleis muBte hier in einer Kurve in das Grund-
ftiick eingefiihrt werden, welche die nichitgelegenen Flichen [o durchichneidet,
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daB ihre Ausnutzung als Bauplatz zu einer fonft ungewohnlichen GrundriBléfung
eines groBen Werkitittengebaudes fiihrte.

Die Malchinenfabrik Augsburg-Niirnberg hat in ihrem Nirnberger Werk
eine (oben [chon erwihnte) umfangreiche Gleisanlage, Fig. 344. Dielelbe ilt nach
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der Grundform der Fig. 342¢ gebildet und zeigt eine mit mehreren Abzweigungen
in fich zuriicklaufende groBe Schleife. Die Gebdude [ind in regelmiBiger Reihung
zwilchen die Gleile geitellt. Die Verbindung in der Querrichtung wird an zwei
Stellen durch eine Schiebebiihne hergeltellt, von der auch die Einfahrt in das
Innere der einzelnen Gebaude ermoglicht ift. Drehlcheiben find nicht verwendet.

184 Aus: Werkftattstechnik., 1912. S. 142.
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