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B) Typ B: Die zum Bahnhof fithrende ZufahrtsftraBe ift {iber oder unter
einer der einmiindenden Bahnlinien gefithrt. Von diefer StraBe gelangt man
auf Rampen nach dem an der Stirnfront des Empfangsgebiudes befindlichen
Bahnhofsvorplatz.

¥) Typ @: Auf groBeren Infelbahnhofen geht man in neuerer Zeit in der
Weile vor, daB man auf den breiten Inlelbahnlteig die Warte-, Erfrifchungs-
und Abfertigungsriume [etzt, dagegen an der der Stadt zugewendeten Langleite
des Bahnhofes in Vorplatzhohe ein ,Vorgebaude« errichtet, das die Eingangs-,
Schalter- und Gepickriume enthdlt und mit den Bahniteigen durch Treppen
und Tunnel verbunden ilt. Die Einzelheiten find aus den als Beifpiele vorzufiih-
renden Empfangsgebiuden auf den Bahnhofen zu Erfurt, Diiffeldorf und Coln
zu erfehen.
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Das Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Erfurt (liehe Fig. 77 [S. 90], fowie
203 u. 204177), der fiir die Linie Halle-FEilenach Durchgangsftation und fiir die
Linien nach Nordhaufen und Sangerhaulen Kopfitation ilt, befteht, wie Fig. 203
veranichaulicht, aus dem Vorgebiude und dem eigentlichen auf dem Infelbahn-
fteige errichteten Empfangsgebiude. :

Eriteres umfaBt die Eingangshalle mit Fahrkarten[chalter, die vereinigte Gepickannahme
und -ausgabe, [owie die Riume der Poltverwaltung. In der Verlingerung der Mittelachle der
Fingangshalle fiihrt ein 6,00 ™ breiter Perfonentunnel nach dem Wartelaalgebdude, in delfen Mitte
eine geriumige Austrittshalle fiir die zweiarmig ausmiindende Tunneltreppe vorgefehen ift. Zu
beiden Seiten diefer Tre;ppé befinden fich die zwei Wartelile; in der Austrittshalle ift ein Fahr-
Kkartenfchalter fiir den Ubergangsverkehr untergebracht. Fiir die ankommenden Reilenden ilt ein
3,5 m breiter Ausgangstunnel vorhanden; fiir die Beforderung der Gepick-, Eilgut- und Polt(tiicke
dienen drei weitere Tunnel mit Aufziigen.

Der neue Hauptperfonenbahnhof (Fig. 21, S. 37) zu Diilfeldorf ift eine Kreu-
zungsitation zweier doppelgleifiger Filenbahnen in ihrer reinften Form und ilt als
Infelbahnhof mit Keilbetrieb durchgefiihrt. Auf dem 400= langen und Hl80™
breiten Infelbahniteig ift diefes Gebiude mit den Wartefdlen und an der Siidleite
das Vorgebiude mit Zu- und Abgangstunnel, fowie Polttunnel angeordnet. Fir

1) Fakf.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1896, BIL. 28.
177) Fak[.-Repr. nach ebendaf., Bl. 29.
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