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Bahnen fehlt eine lolche Uberdachung. Bei wichtigeren Stationen der in Rede
ftehenden Art, insbelondere dann, wenn von ihnen Bahnlinien in verichiedenen
Richtungen ausgehen, wird wohl auch eine Bahnlteighalle errichtet, der man
dann allerdings eine tunlichlt geringe Linge gibt.

Wihrend Gleisiiberbriickungen auf unferen Halteltellen kaum vorkommen,
find auf derartigen Stationen Frankreichs und Englands lolche wohl zu finden.
Auf den kleineren und mittelgroBen Bahnhofen derfelben Linder [ind gleiche
Anlagen noch hiufiger, und in Fig. 98 (S. 132) ilt eine einlchligige Anlage
dargefltellt. Auf deutlchen Eifenbahnen [ind Gleisiiberbriickungen #uBerfit felten;
wohl aber, belonders in neuerer Zeit, wurden )
Untertunnelungen von Bahniteigen und Gleilen Fig. 152.
mehrfach ausgefiihrt, [obald man das nicht un-

D :
bedenkliche, unter Umitinden [ogar gefihrliche 3 g 2
Uberlchreiten der Gleile durch die Reilenden S ] >
vermeiden will. Auch die Gepickbeférderung

nach und von den Ziigen wird bisweilen unter- I S f—

irdifch bewirkt. Von derartigen Tunnel- und zu- SMM] T g

gehorigen Treppenanlagen war bereits in Kap. 8 = L Gepick

(unter c) die Rede, und im nichitfolgenden
Kapitel wird noch ndher dariiber gelprochen
werden; deshalb mogen an dieler Stelle die vor-
ftehenden Bemerkungen geniigen.

Bei Bahnlinien, auf denen die [og. Bahn-
fteiglperre eingefiihrt ift, miillen an geeigneten
Stellen Einrichtungen fiir die Fahrkartenpriifung
vorgelehen werden. Indem in dieler Richtung
auf das in Art. 26 (S. 27) u. 139ff. (S. 1351f.) be-
reits Gelagte verwielen wird, fei an diefer Stelle
bemerkt, daB die Fahrkartenpriifung meilt an
denjenigen Tiiren ausgeiibt wird, die entweder ;
von der Eingangshalle oder aus den Warte-, ggpgﬁﬁiﬁiﬁi‘_‘dﬁnﬁﬁ Oi?;“_g?:‘:;‘;fﬁ
bezw. Erfrilchungsriumen nach den Bahnlteigen zu Pittsburg 112),
fithren. DaB man mit Hilfe von Schranken einen g Wor GIF,

Pferch bilden kann, der es ermdglicht, die Zahl

der erforderlichen Bahniteiglchaffner tunlichit herabzumindern, wurde bereits an
den ebengenannten Stellen des vorliegenden Heftes gelagt und ilt auch aus
Fig. 108 (S. 139) zu erfehen.

Die Fahrkartenpriifung wird aber auch im Eingangsflur, bezw. der Eingangs-
halle (liehe das preuBilche GrundriBmulter 5 auf S. 136) vorgenommen, und eine
einfchligige eigenartige Einrichtung wird durch Fig. 103 (S. 136) veranfchaulicht.
Ebenio konnen etwa vorhandene Warteginge zum Anbringen der Bahniteiglperre
dienen, und es ilt auch [chon mehrfach davon gefprochen worden, daB man an
beziiglichem Perfonal [paren kann, wenn man den Wartegang nicht an die Stadt-,
fondern an die Bahnlteigfeite des Empfangsgebaudes legt (liehe Fig. 106, S. 130).
Auch an den Ausgang, der tunlichlt unmittelbar aus der Eingangshalle auf den
Hauptbahniteig fithrt, kann man die Bahnlteigiperre legen (liehe das preuBilche
GrundriBmulter 4 auf S. 139).

Da der Dienlt auf einem groBeren Bahnhof einen bedeutenderen Umfang
hat als auf einer Halteftelle, {o find naturgemaB die Dienftriume auf eriterem in
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