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Durch die »Techniichen Vereinbarungen des Vereins deuticher Eilenbahn-
verwaltungen wurde alsdann bald die Anlage niedriger Perrons vorgelchrieben,
und zwar in einer dem unterften Ablatze der Umgrenzung des lichten Raumes
(liehe Art. 6, S. 4) entiprechenden Hohe. Letztere betrdgt 0,38™ iiber Schienen-
oberkante, fo daB in § 47, Abl. 4 vorgelchrieben wurde: .. ..... Wird das
Bahnfteiggleis von den Reilenden iiberichritten oder mit Polt- oder Gepackkarren
iiberfahren, fo foll die Bahniteigkante auch bei abgenutzten Schienen und ge-
funkenem Gleile nicht hoher als 35em [ein....« Man war indes vor dem Auf-
ftellen diefer Norm noch wefentlich unter dieles Ma herabgegangen — bis 021 ™;

Fig. ob.

Inneres der Bahnfteighalle auf dem Hauptbahnhof zu Metz.

es heiBt an gleicher Stelle: ,. .. Die Bahnlteige [ollen mit ihrer Kante mindeltens
21cm {iber Schienenoberkante hoch fein . . .«

Mit welchen MiBftinden fo niedrige Bahnlteige verbunden find, ift allgemein
bekannt; man denke an iltere, an kridnkliche und altersichwache Perfonen, an
Damen mit engen Kleidern ufw. Es ift deshalb leicht erklirlich, daB [ich gegen
die angefithrte Vorfchrift fchon ziemlich frithe Widerlpruch erhob. Bereits an-
fangs der achtziger Jahre des vorigen Jahrhunderts wurde von maBgebender
Seite %) fiir BahniteighGhen von 0,52 und 0,65= eingetreten, und beim Bau des
Lehrter Bahnhofes zu Berlin wurden 067= Hohe zur Ausfithrung gebracht. Indes
war es erft der neueften Zeit vorbehalten, in dieler Beziehung Wandel zu [chaffen.

) Siehe: Deutlfche Bauz. 1883, S. 350, 470.



