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e) Empfangsgebidude auf Kreuzungsbahnhofen.

Wie bereits in Art. 14 (S. 8) gefagt worden ift, entlteht ein Kreuzungs-
bahnhof an derjenigen Stelle, wo zwei Bahnlinien einander durchkreuzen. Ge-
fchieht dies in gleicher Hohe, fo kann fowohl der Bahnhof im allgemeinen, als
auch im befonderen das Empfangsgebiude genau o wie bei Inlelbahnhdfen aus-
gebildet werden, und einige der vorhergehend unter d vorgefiihrten Beilpiele
(namentlich das von Diilfeldorf herriihrende) haben dies bereits dargetan. Wenn
aber infolge ortlicher Verhiltnille der Hohenunterichied zwilchen den beiden
Bahnlinien fo groB ist, daB die ebenerwihnte Lolung ausgelchlollen ift, fo ent-
fteht der eigentliche Kreuzungsbahnhof, der auch, weil das Empfangsgebiude
zweigelchollig zu geltalten ilt, Turmbahnhof, hier und da, weil die untere
Bahnlinie von den oberen iiberbriickt wird, logar Briickenbahnhof genannt wird.

Fin Kreuzungsbahnhof belteht hiernach eigentlich aus zwei iibereinander
gelegenen Stationen, wovon die eine der unteren, die andere der oberen Bahn-
linie angehort. Um indes den Durchgangsrelfenden ein tunlichit bequemes Uber-
gehen von einer Linie zur anderen zu ermoglichen, wird das Empfangsgebdude
fiir die beiden uberemandergelegenen Bahnhofe gememfchafthch angeordnet.
Am belten [tellt man es in einen der vier Winkel, welche die beiden [ich
kreuzenden Bahnen bilden (Fig. 2081%1). Welcher der dazu pallende ilt, muB
durch die ortlichen Verhiltnille entichieden werden; doch eignet [ich bei nicht
rechtwinkeliger Durchkreuzung jedenfalls einer der [tumpfen Winkel beller dazu
als einer der [pitzen.

Das Empfangsgebiude erhilt zweckmaBigerweile L-férmige GrundriBgeftalt
(Fig. 208) und it zweigelchoflig. In den Eckbau kommt vor allem die beiden
Bahnlinien gemeinfame Eingangshalle mit der Unter- und ObergelchoB ver-
bindenden Treppe zu liegen; auch andere von beiden Bahnverwaltungen gemein-
[chaftlich zu benutzende Riumlichkeiten konnen darin untergebracht werden. Je
einer der Gebiudefliigel it einer der zwei Bahnlinien zugewielen, und jeder
davon enthilt fiir die betreffende Bahnlinie die Warte- und Erfrilchungsriume
famt dem erforderlichen Zubehor. Fiir die unten befindliche Bahn werden diefe
Riume im UntergelchoB, fiir die oben angeordnete im ObergelchoB vorgelehen;
die Warteldle [ind [tets am Bahnlteig anzuordnen.

Fiir das Raumbediirfnis und die fich daraus ergebende Gelamtanordnung ilt
vor allem die GroBe des Verkehres, die [og. Verkehrsdichtigkeit, welche die
beiden [ich kreuzenden Bahnlinien aufweifen, ausichlaggebend. Iit der Ver-
kehr auf beiden Linien nahezu gleich groB3, fo werden Zahl und GroBe der er-
forderlichen Riume fiir beide Linien annihernd die gleichen [ein. Anders aber,
wenn die eine Linie der anderen gegeniiber einen nur untergeordneten Verkehr
hat; bei erlterer kommt man mit einer geringeren Zahl von Riumen und auch
mit kleineren FlichengroB8en aus.

Lage und Ausgeltaltung der zum Bahnhof fithrenden ZufahrtsitraBe, bezw.
des betreffenden Bahnhofsvorplatzes kénnen auf die Gelamtanlage des Empfangs-
gebiudes, namentlich auf die Anordnung des Einganges und der Eingangshalle,
von EinfluB fein. Letztere it naturgemaB [tets im UntergeichoB unterzubringen,
und zwar in der Regel am belten in der einlpringenden Ecke des Gebdudes.
Aus der Halle fiihrt eine riumlich geniigend bemellene Treppe nach dem Ober-
gelchoB; den betreffenden Treppenlauf legt man am vorteilhaftelten winkelrecht

181) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1899, Bl 6.
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zur oberen Bahnlinie. Man hat aber auch [chon zwei zu beiden Bahnlinien
winkelrecht geftellte Treppenldufe angeordnet.

Stehen beide Bahnlinien unter gemeinfamer Verwaltung, [o hat man nur
eine Fahrkartenausgabe vorzulehen, die [elbltredend im UntergelchoB gelegen lein
muB. Hat man es mit getrennten Verwaltungen zu tun, fo werden in vielen
Fillen zwei getrennte Fahrkartenausgaben, ebenfo zwei Gepickabfertigungen not-
wendig. Man hat aber auch in dielem Falle die genannten Riume gemeinfam
angeordnet, natiirlich im UntergefchoB.

Fig. 208.
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Fiir die Dienftriume ift gleichfalls von Welenheit, ob die beiden Bahnlinien
gemeinfam oder getrennt verwaltet werden. Im erfteren Falle braucht man diele
Riume nur einfach vorzulehen; im letzteren Falle hingegen find die Dienftriume
doppelt, und zwar je eine Gruppe im Unter- und im ObergelchoB, unterzubringen.
Indes wurden auch [chon bei gemeinfamer Verwaltung oben und unten Dienft-
rdaume zur Ausfithrung gebracht und zwilchen beiden Gruppen eine bequeme
Treppenverbindung (am einfachften wohl durch eine Wendeltreppe) hergeltellt.

Warte- und Erfrilchungsriume [ind, wie bereits angedeutet wurde, in unge-
fahr gleicher Zahl und GréBe vorzulehen, fobald die zwei Linien von annihernd
gleicher Bedeutung find; fonlt lalfe man fie bei der minder wichtigeren Linie
eine welentlich untergeordnetere Rolle Ipielen. Gleiches gilt von der Gepack-
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Fig. 200.
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abfertigung, die man vorteilhafterweife in dem von den beiden Bahnlinien ge-
bildeten Winkel anordnet; den wohl [tets notwendigen Gepickaufzug verlege
man an die gleiche Stelle, z.B. in einen geeigneten Turm oder auch neben dielen.
Sind lonft Aufziige erforderlich, [o gliedere man [ie an den Gepickaufzug an.

Bahnhof der Berlin-
Anhalter Bahn

Bahnhof der Berlin-Anhalter und der Halle-

Sorau-Gubener Eifenbahn zu Delitzlch.

Fig. 211.
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Die im ObergelchoB unterzubringenden Riume beeintrichtigen vielfach die
Tageserhellung der im UntergelchoB befindlichen; deshalb belchrinke man die fiir

182) Fakl.-Repr. nach: Zeitichr. f. Bauw. 1899, Bl. 8 u. 9.
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jede Bahnlinie wichtigeren Riume auf den einen Gebaudefliigel und [ehe Dienit-
wohnungen, untergeordnetere Dienitriume, Keller ulw. im anderen vor.

Zum Schluffe kann allgemein gelagt werden, daB die Gelamtanordnung des
Empfangsgebiudes fo zu treffen ift, damit nicht nur die Bedirfnille der vom
Orte abreifenden oder dalelblt ankommenden Reilenden in tunlichft einfacher
und bequemer Weile befriedigt werden, fondern auch der Ubergangsverkehr
von einer Linie auf die andere muB [ich in gleicher Art abwickeln lalfen. Im
einzelnen geben die nachfolgenden zwei Beilpiele den notigen AuffchluB.

In erlter Reihe fei der Bahnhof zu Osnabriick vorgefithrt. Fig. 208 hat die
allgemeine Anlage dargeltellt, und in Fig. 209 u. 210%?) [ind die Grundriile der
beiden Gebiudefliigel (einichlieBlich Eckbau) wiedergegeben, foweit lie die Warte-
file mit Zubehor enthalten.

Zur Bahnlinie Osnabriick-Lohne-Rheine-Emden kamen die fie kreuzende Venlo-Hamburger
Fifenbahn und [piter die Oldenburger Staatsbahn, die Nebenbahn Osnabriick-Brackwede ufw.
hinzu, fo daB in der zweiten Hilfte der neunziger Jahre des vorigen Jahrhunderts der neue Bahnhof
erbaut werden muBte. Die beiden Bahnlinien [chlieBen einen Winkel von 96° 48’ miteinander ein,
und die Venlo-Hamburger Eifenbahn befindet [ich in einer Hohe von 5,85 m iiber der darunter-
gelegenen Bahnlinie. Die FEingangshalle liegt 8,00m hoher als der untere und 2,85m hoher als

der obere Gebiudefliigel; zwei Treppenanlagen fithren zu den Wartelilen, zwei andere unmittelbar
nach den Bahnfteigen.

Eine iltere, aber auch welentlich kleinere Anlage iit der der Berlin-Anhalter
und der Halle-Sorau-Gubener Eilenbahn zugehoérige Bahnhof zu Delitzich.
Fig. 211 zeigt die Kreuzung der beiden genannten Bahnlinien, und Fig.2121%3) gibt
den GrundriB des Obergelcholles im Gebiudefliigel A.

14. Kapitel.
Empfangsgebsiude auf Halteftellen von Stadtbahnen und dergl

a) Stadtbahn-Halteftellen im allgemeinen.

Stadtbahnen find Eilenbahnen, bald durch Dampfkraft, bald elektrifch oder
in anderer Weile betrieben, die durch das Innere der Stidte gefiihrt lind. Héufig
ftehen fie mit Vorort- und Ringbahnen in Verbindung; bisweilen wird ein un-
mittelbarer Ubergang von Fernbahnen vorgelehen.

Die Gleife der Stadtbahnen find in der Regel hoher oder tiefer als die
lie umgebenden StraBen gelegen. Hiernach werden Stadtbahnen meilt als Tief-
bahnen oder als Hochbahnen hergeltellt; bisweilen fetzen [ie fich aus Teilen
der einen und folchen der anderen Art zulammen. In manchen Fillen liegen die
Stadtbahnen ganz oder teilweile in StraBenhohe, find allo StraBenbahnen im
engeren Sinne.

Tiefbahnen [ind hiufiger als Untergrundbahnen, denn als Unter-
pflalfterbahnen zur Ausfithrung gekommen.

Untergrundbahnen [ind fo tief im [tidtilchen Grund und Boden gelegen,
daB fie fich unter allen Umitinden unter [imtlichen Verforgungsleitungen, hiufig
auch unter den Gebiudefundamenten befinden; lelblt Wallerliufe werden damit
unterfahren. Unterpflalterbahnen liegen dicht unter der StraBendecke, [omit
in der Hohe der Verforgungsleitungen und der Gebiudefundamentmauern. Die
Verichiedenheit zwilchen beiden Arten von unterirdilchen Bahnen zeigt fich am
beften in der Querichnittsform und in der Konitruktion. Die Untergrundbahnen
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