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Fines der ilteren nach diefem Grundgedanken errichteten Empfangsgebdude
ift dasjenige zu Hildesheim (Fig. 1607%3).

Die erforderlichen Riumlichkeiten find in zwei getrennten Gebiuden untergebracht: in einem
in der Hohe des Bahnhofsvorplatzes liegenden Vorgebiude und einem, etwa 4m hoher auf breitem
Infelbahnf(teig befindlichen Wartefaalbau. Das Vorgebiude enthilt Eingangshalle, Fahrkartenaus-
gabe, Gepickannahme und -ausgabe. Von der Halle fithren ein 6,00 m breiter Perfonentunnel
und zwei Treppen zum Hauptbahniteig. Parallel zu diefem Tunnel ift der Gepicktunnel an-
geordnet, der auch von der Poftverwaltung benutzt werden darf.

Der Bahnhof zu FErfurt konnte hier gleichfalls als Beilpiel aufgenommen
werden; doch ilt er in folchem Grade Infelbahnhof, dab er beller unter d vor-
gefithrt werden wird.

Fig. 160.
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Empfangsgebiude auf dem Bahnhof zu Hildesheim 123).

3) Bahniteige tiefer als der Bahnhofsvorplatz gelegen.

Weniger hiufig als der unter 2 erdrterte Fall kommt es auf deutichen Eiflen-
bahnen vor, daB die Bahnfteige und Bahngleile in bedeutender Tiefe unter dem
Bahnhofsvorplatze gelegen find. In England findet man derartige Bahnhofs-
anlagen haufiger.

Die Gelamtanordnung belteht alsdann in den meiften Féllen darin, da man
das Empfangsgebidude in der Hohe des Bahnhofsvorplatzes aufftellt und die
Raumverteilung darin gerade [o vornimmt, wie unter 2 vorgefiihrt wurde.

Aus den Warte- und Erfrifchungsriumen gelangt man auf den lings des
Empfangsgebiudes und mit diefem in gleicher FuBbodenhéhe angeordneten

123) Nach: Centralbl. d. Bauverw. 1888, S. 352.
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Hauptbahniteig, von dem, ebenfalls in gleicher Hohe, Briicken ausgehen, die
mittels Treppen auf die verfchiedenen Zwilchenbahniteige fithren. Hierdurch iit
das Vorhandenlein einer Bahnlteighalle bedingt, da der ganze Bahnhofsbetrieb
fich im Trockenen abwickeln muB und FEinzeldicher nicht geniigenden Schutz
gewdhren. Fir die Beforderung des Reilegepickes und der Pofititiicke muB
durch Aufziige geforgt werden.

Abfahrtsfeite:

a. Fahrkartenausgabe.

b. Gepickannahme.

¢. Treppen.
d. Aufziige.

e. Wartelile.

. Salons.
£. Auskunftsraum.

k. Aufbewahrung des Handgepickes.
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Ankunftsfeite:

i. Treppen und Aufziige.

J- Aufziige.

k. Stidtifche Steuern.

. Aufbewahrung des Handgepickes.

Nebenanlagen:

m—gq. Dienftriume
r. Aborte.

75,80

Hotelanlagen:

s. Eingangshalle und Treppe.
t. Verwaltung und Kalfe.

u. Erfrilchungsriume.
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Empfangsgebiude der franzofifchen Weftbahn auf dem Quai d'Orfay zu Paris.
GrundriB 12).

Dies it die gewohnliche Gefamtanordnung. Man kann aber auch die
Warte- und Erfrilchungsriume mit ihrem Zubehor aus dem Empfangsgebiude
ausichlieBen und einen belonderen Wartefaalbau der Quere nach, alfo briicken-
artig, iiber Gleile und Bahnlteige [etzen; geeignete Treppenanlagen fiihren alsdann
zu letzteren.

Als einfchldgige deutiche Anlage fei das Empfangsgebidude des Hauptbahnhofes
zu Darmitadt genannt, mit delfen Ausfiihrung foeben25) begonnen wird.

124) Fakf.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1899, Bl. 64.
128) Herblt 1910.
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Als franzofilches Beilpiel diene das Empfangsgebiude der franzofilchen
Weltbahn auf dem Quai d'Orlay zu Paris (Fig. 161 bis 163 124).

AuBer 5 Perfonenbahnlteigen von 210 bis 280m Linge und 6,00 bis 7,00m Breite, die 0,85m
iiber Schienenoberkante gelegen find, find zur Entlaltung der Perfonenbahnlteige noch 2 Gepéck-
bahnlteige von geringerer Linge und Breite vorhanden. Das in StraBenhdhe angeordnete Ge-
[choB enthilt:

«) an der einen Langfeite, am Quai d’Orfay, die Anlagen fiir abfahrende Reifende, beltehend

Fig. 162.
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Empfangsgebiude der franzofifchen Weltbahn auf dem Quai d'Orfay zu Paris124).

aus einer groBen Fingangshalle mit anfchlieBenden Fahrkartenausgaben und Gepickannahmen,
fowie daneben befindlichen Wirt{chaftsriumen;

g) an der Kopfleite Anlagen fiir ankommende Reifende, namentlich Gepéckausgabe und
einen groBen, iiberdeckten Vorplatz;

y) an der zweiten Langfeite einen Aufbewahrungsraum fiir Handgepick, Aborte und Dienft-
rdaume und

3) quer iiber die Bahnfteige geletzt die Wartelile.

Die Reifenden betreten das Empfangsgebdude durch die Eingangshalle, die vom ,Gehweg"
aus erreicht wird. Das Reilegepick wird ohne Beliltigung der Reifenden von der Gepickannahme
an die vorn zu den Bahnfteigen hinabfithrenden Aufziige (fiehe Art. 87, S. 98) gelchafft, wihrend
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die Reifenden auf den in der Eingangshalle oder neben den Wartel4dlen befindlichen Treppen nach
den Bahnlteigen gelangen. Die ankommenden Reifenden begeben [ich auf Treppen oder in Auf-
ziigen in dieam Kopfende angeordnete groBe Ankunftshalle, an die auch die Gepickausgabe [t68t126),

b) Empfangsgebiude auf Kopfbahnhéfen.

1) Allgemeines.

Kopfbahnhofe gelangen hauptfichlich dann zur Ausfithrung, wenn man in
groBeren Stidten die Bahnanlagen weit in deren Inneres, mdglichlt nahe am
Mittelpunkt, hineinichieben will. Weil man hierbei viele Hiulerblocke, ja ganze
Stadtviertel erwerben und niederlegen muB, hat man es Ttets mit [ehr teueren
Ausfithrungen zu tun. Dellenungeachtet [tehen [olche Bahnhéfe ziemlich ein-
geengt zwilchen den [tehengebliebenen Haulerreihen, und die Moglichkeit einer
Erweiterung ilt o gut wie ausgelchlollen, zum mindelten in den meilten Fillen
mit fehr groBen Koften verbunden. Als weitere MiB{tinde der Kopfbahnhofe flind
hervorzuheben:

«) Bei durchgehenden Ziigen indert lich die Bewegungsrichtung, was unter
allen Umitinden unangenehm und lditig ilt. Wenn Wagen einer Zugrichtung in
einen an einem anderen Bahnlteig [tehenden Zug umgeletzt werden follen, fo iit
dies [tets mit Schwierigkeiten und nicht unbedeutendem Zeitaufwand verbunden.
Reifende, die aus folchen Wagen etwa ausgeltiegen lind, finden nur mit Miihe
ihre Plitze wieder. .

B) Die Reifenden und das Reilegepick haben vielfach weite Wege zuriick-
zulegen, und zwar ebenlo bei der Abfahrt und Ankunft, als auch in dem
Falle, daB der Reilende aus dem an einem Bahnlteige haltenden Zug in einen
anderen Zug, der nicht am gleichen Bahniteige [teht, umzulteigen hat.

v) Wenn, wie dies vor allem bei den [og. UmichlieBungsbahnhofen vor-
kommt, der eine Gebiudefliigel fiir die Abfahrt, der andere fiir die Ankunft der
Ziige beltimmt ilt, o miillen Ziige, die auf der betreffenden Station nicht enden,
fondern nach bald kiirzerem, bald lingerem Aufenthalte weiter fahren, von den
Ankunftsgleifen auf die Abfahrtsgleile gebracht werden. Reilende, die auf der
einen Seite, am Ankunftsbahnfteig, ausgeltiegen find, haben beim Einlteigen ihre
Wagen an der anderen Seite der Bahnliteighalle zu [uchen. Alles dies ift zeit-
raubend, unbequem und miB{tindig.

3) Vom militirifchen Standpunkte aus werden Kopfbahnhofe hiufig bean-
ftandet. Die ankommenden Ziige miillen, um die Fahrt fortfetzen zu konnen,
eine kurze Strecke wieder zuriickfahren; hierdurch werden bei groBen Truppen-
beforderungen Sicherheit und Schnelligkeit des Verkehres [tark beeintrichtigt.
Darum werden Kopfbahnhofe auf den Zwilchenpunkten einer militarifchen Be-
forderungslinie [ehr ungern gefehen. Geltatten es die ortlichen Verhiltnille, [o
kann den angefithrten MiBItinden durch gelchickt angelegte Verbindungsbahnen
abgeholfen werden.

¢) Wenn in den Bahnhof einfahrende Ziige nicht rechtzeitig anhalten, [o ent-
ftehen leicht Unfille, die unter Umitinden gefahrbringend werden konnen.

Dielen Nachteilen der Kopfbahnhofe [tehen aber auch groBe und wertvolle
Vorziige gegeniiber:

«) In verlchiedenen Beziehungen ilt es ein groBer Vorzug, daB der Bahnhof
weit in das Stadtinnere hineingelchoben ilt, ein Vorzug, der namentlich in Eng-
land fchon fehr frithzeitig erkannt worden ift.

128) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 18gg, S. 60o0.



