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tungen zu dienen hat, allo befonders auf den fog. Haupt- oder Zentralbahn-
hofen, ebenfo auf Infel- und Keilbahnhofen und dergl.

Auf verkehrsreichen Bahnhéfen erhalten einzelne oder auch [dmtliche Bahn-
iteige eine [o bedeutende Linge, daB die Bahniteighalle fehr hohe Koften ver-
urfachen wiirde, wollte man ihr eine gleiche Linge geben. Deshalb liegen in
nicht feltenen Fillen die Bahnfteige nur auf einen Teil ihrer Linge in der Bahn-
hofshalle; mit dem iibrigen Teile ragen [ie aus letzterer hervor. Dieler Teil der
Steige bleibt alsdann entweder unbedacht, oder er erhilt eine der [onlt iiblichen
Uberdachungen (Fig. 101).

f) Einrichtungen fiir die Fahrkartenpriifung.
(Bahniteigfperre.)

Uber das Welen und die Ziele der log. Bahniteigiperre, iiber die Lage der
betreffenden FEinrichtungen im allgemeinen wurde bereits in Art. 26 (S. 27)

Fig. 101.

Bahn[teigiiberdachungen auf dem Bahnhof zu Turin.

gefprochen. Im belonderen find die Stellen, an denen die Fahrkartenpriifung
Itattfindet, fehr verichieden gewihlt worden. Zum Teil ilt dies von der GrundriB-
anordnung des Empfangsgebdudes, zum Teil aber auch von den perfonlichen
Anfchauungen der betreffenden maBgebenden Oberbeamten abhingig. Von
FinfluB ift allerdings in vielen Fillen noch der Umlitand, ob das Empfangs-
gebiude erft nach der Einfithrung der Bahnlteigiperre erbaut worden iit oder ob
man ein beltehendes Empfangsgebiude erlt nachtriglich mit den beziiglichen
Einrichtungen verlehen mubBte.

Von Seiten der Bahnverwaltung wird die Forderung aufgeltellt, die in Rede
itehenden Einrichtungen mochten in folcher Weile verteilt und angeordnet werden,
damit die Fahrkartenpriiffung von méglichlt wenig Beamten (Bahniteig- oder
Sperrichaffnern) beforgt werden kann. So lange die Intereflen des reifenden
Publikums nicht in nachteiliger Weile beeinfluBt werden, kann diefer Forderung
nur beigetreten werden.

138.
Halle und
Einzeldidcher.

. 139
Uberlicht.



140.
Sperre
in der

Eingangs-

halle.

130

Man findet die Einrichtungen fiir die Fahrkartenpriifung an ziemlich ver-
fchiedenen Stellen des Empfangsgebiudes, bezw. der Bahnlteige.

1) Diele Einrichtungen [ind in der Eingangshalle, bezw. im Eingangsflur
angebracht. Nachdem der Reilende den vorderen Teil diefes Raumes durch-
[chritten, am Fahrkartenichalter die Fahrkarte gel6it und an der Gepackannahme
fein Reifegepick aufgegeben hat, gelangt er, weiter vorwirts gehend, an die die
Bahniteigiperre bildende Schranke und kann [ich erft dann in die Warte- und
Erfrifchungsriume begeben (Fig. 102).

Hierher gehort auch die durch Fig. 103%%) veranichaulichte Anordnung.

Fig. 102.
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Vorplatz (Stadtseite)
Empfangsgebiude einer Zwilchenftation mit im FEingangsflur befindlicher Bahn[teiglperre $3).

Im Eingangs-(Haupt-)flur ift eine Schranke mit EinlaB(tellen aufgeltellt, die [0 angeordnet
ift, daB beim Betreten dieles Flurs Fahrkartenausgabe und Gepickabfertigung zuginglich bleiben.
Der Zugang zu den Warteriumen und dem Bahnfteig fithrt durch die EinlaB(telle hindurch, durch

die in umgekehrter Weile die ankommenden Reifenden nach Verlalfen des Bahnfteiges hinaus-
gelalfen werden.

Auf kleineren Stationen geniigt fiir gewohnlich das Aufltellen eines einzigen
Beamten, der [owohl bei der Anlage nach Fig. 102, als auch bei derjenigen nach
Fig. 103 vollkommen gelchiitzt gegen die Unbilden der Witterung feines Amtes

waltet; die Fahrkartenpriiffung kann in einem gefchiitzten Raume ficherlich forg-
faltiger ausgeiibt werden als im Freien.

$3) Fak[.-Repr. nach: Centralbl. d. Bauverw. 1893, S. 251.
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Solche Anordnungen kommen ebenfo hiufig vor, wenn Eingangshalle und
Bahniteige in gleicher Hohe gelegen find, als auch in dem Falle, da man zu
den Bahniteigen durch Tunnel und Tunneltreppen gelangt. Bei letzterer Ein-

richtung konnen die Reifende
Fig. 104. die Perfonentunnel erlt nach dem
i i Pallieren der Sperre betreten.

2) Verwandt mit der eben-
belprochenen Anordnung ift die-
jenige, bei der die Einrichtungen
fir die Fahrkartenpriifung an die-
jenige Stelle verlegt werden, an
der fich der unmittelbare Aus-

- : ; — gang von der Eingangshalle nach

= TE =it il dem Bahnlteig befindet.
ONN. i 3) In gleicher Weile ver-
P | wandt it die Anordnung, wenn
Anordnung der Bahnfteigfperre auf dem Bahnhof lich die Fahrkartenpriifungsitelle
zu Elfen 84). am Anfang der nach den Bahn-
Yeoo W- Gr. fteigen fiihrenden Perfonentunnel
(Siehe: auch Fig: 22, 5. 3 befindet. Ein Beifpiel hierfiir, vom
Bahnhof zu FEffen herrithrend, liefert Fig. 104%%); weitere Beilpiele zeigen die
Bahnhofe zu Coblenz (liehe Fig. 27, S. 43), Metz (fiehe Fig. 23, S. 30), Miilheim

a. Rh. (fiehe Fig. 29, S. 45). )

4) Hier einzureihen ift ferner der felten vorkommende Fall, daf die Ein-

richtungen fiir die Fahrkartenpriifung an den Austritten der von den Perfonen-

o
o
o

Fig. 105.
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Anordnung der Bahnfteigfperre in der Bahnlteighalle des Bahnhofes
zu Hamburg-Sternfchanze.

tunneln nach den Bahniteigen emporfiihrenden Treppen angeordnet [ind, wie
z. B. auf dem Bahnhof Hamburg-Sternichanze (Fig. 105.) '

Die FEingangshalle mit Zubehor ilt in der Hohe des Bahnhofsvorplatzes, die Bahnfteige und
Gleife find in dem hoher befindlichen GefchoB gelegen. Aus der Eingangshalle betritt man die
Perfonentunnel; von diefen fiihren einldufige Treppen auf die Bahnfteige, und am Austritt der
letzteren ift je eine Fahrkarten-Priifungsitelle angeordnet.

¢4) Fakf.-Repr. nach: Centralbl. d. Bauverw. 1903, S. 493.
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Sind Bahniteige und Bahnlteigtreppen unter einem Hallendach gelegen, fo
bedarf es keines weiteren Schutzes; lonit mubB iiber und vor jeder Treppe ein
belonderes Schutzdach angebracht werden.

5) Wenn belondere Warteginge vorhanden [ind, die aus der Eingangshalle
abzweigen und an denen die Warte- und Erfrifchungsraume gelegen [ind (fiehe
Art. 35, S. 36), lo legt man die Fahrkarten-Priifungsftellen gern an denjenigen
Punkt, an dem diele Abzweigung [tattfindet, oder ordnet diefe Einrichtungen in
den Wartegingen felbft an.

Diefe Anlage ilt vielfach beliebt worden bei Empfangsgebiduden, die vor
Einfiihrung der Bahnlteiglperre entftanden find; die Warte- und Erfrilchungs-
riume, ebenlo meilt die Aborte, Walchriume ulw., liegen alsdann innerhalb der
Sperre.

6) Unter 5 wurde vorausgeletzt, daB der Wartegang an der dem Bahnhofs-
vorplatz zugewendeten Langfeite der Warte- und Erfrifchungsriume angeordnet
ilt, was auch am hiufiglten gelchieht und [chon deshalb vorzuziehen ift, weil
die Reifenden kiirzere Wege zuriickzulegen haben und die Warte- und Erfrilchungs-
riume unmittelbare Tiiren nach den Bahniteigen erhalten kdnnen. Wie aber
bereits in Art. 35 (S. 30) mitgeteilt worden ift, wurde vom preuBilchen Minilter
der offentlichen Arbeiten unterm 25. Juni 1901 empfohlen: ,wenn die Warteriume
in der Lingsrichtung des (Empfangs-)Gebdudes hintereinander gelegt werden,
den hinten angelegten oder auch alle Warteriume vom Eingangsflur durch einen
an der Bahniteigfeite anzulegenden Flur (Gang) zuginglich zu machen«. Unter
den dielem MinilterialerlaB beigefiigten ,GrundriBmultern« zeigt Nr. 4 eine beziig-
liche Anordnung, und die Einrichtungen fiir die Fahrkartenpriifung find an die-
jenige Stelle gelegt, wo der Durchgangsflur vom Vorflur abzweigt (Fig. 106).
Die Warte- und Erfrilchungsriume belitzen keinen unmittelbaren Ausgang nach
dem Bahnlteig.

Bei weniger gedringter GrundriBanordnung des Empfangsgebiudes und
wenn man diefem eine groBere Lingenentwickelung geben kann und will, wird,
wie in dem Minifterialerla8 angedeutet i{t®5) und wie Fig. 107 zeigt, an der Bahn-
[teigleite der Wartegang angeordnet, in den man aus der Eingangshalle (Vor-
flur) gelangt, von dem aus Tiiren nach den Warte- und Erfrilchungsriumen
fithren und der einen unmittelbaren Ausgang nach dem Bahnlteig hat; an letzteren
legt man die Einrichtung fiir die Fahrkartenpriifung.

Wie leicht erfichtlich foll durch diefe Anordnung erzielt werden, daB zur
Ausiibung der Fahrkartenpriifung moglichlt wenige Beamte notwendig (ind. DaB
dies hier allerdings leichter erreicht werden kann, als in dem noch I[piter vor-
zufiihrenden Falle, muBl ohne weiteres zugegeben werden; allein man hat damit
mancherlei MiBi{tinde mit in den Kauf zu nehmen:

«) Die Reifenden haben vielfach Um- und Riickwege zuriickzulegen.

f) Das Publikum, das fich nach den Warte- und Erfrilchungsriumen bewegt,
kreuzt im Wartegang vielfach die Reilenden, die lich aus jenen Réiumen
nach ihren Ziigen begeben.

v) Eine Auflicht dariiber, ob die Reifenden tatfdchlich denjenigen Warte-
raum benutzen, der ihnen zukommt, ilt, wenn man nicht einen befonderen
Beamten damit beauftragen will, fo gut wie ausgeichlollen.

85) Nach: Der Eilenbahnbau der Gegenwart. Ablchn. III: Bahnhofs-Anlagen. Wiesbaden 1899. S. 711.
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Fig. 106. 3) DaB fiir das

" Publikum nur eine
einzige Tiir nach den
Bahniteigen fiihrt, ilt
ohne weiteres als MiB-
ftand zu erkennen. Die
Reifenden famtlicher
Fahrklalfen dringen
fich an dieler einzigen
Tiir; bei etwas [tirke-
swmemss pam Verkehr ftaut fich

) das Publikum an letz-
Vom preuBilchen Minifter der offentlichen Arbeiten empfohlenes terer. in Riicklicht auf
' )

»GrundriBmulter 4+« fiir Stationsgebdude. die Zeit die das Prii-
)

9500 We Gr.

fungsgelchaft in An-
fpruch nimmt, ziemlich [tark an.

7) Sehr hiufig werden die Einrichtungen fir die Fahrkartenpriifung in
und an diejenigen Tiren verlegt, die aus den Warte- und Erfrifchungsraumen nach
dem Bahniteig fithren, allo in und an den fog. Bahnlteigtiren. Wenn ein
Wartegang vorhanden ilt, [o ift er an der dem Bahniteig abgewandten Lingsfront
des Empfangsgebdudes gelegen.

Dieles Verfahren unterichei-
det lich von dem unter 2 vorge-
fithrten vor allem dadurch, daB
die Warte- und Erfrifchungsrdume,
unter Umltinden auch Aborte,
Walchriume und dergl, fich nicht
innerhalb der Bahnlteiglperre be-
. finden.

Fahrkarfen Priuns - Fithrt man diefe Anordnung
Bahnsteig in der Weile durch, wie [ie

Empfangsgebdude mit Wartegang orundfitzlich fich daritellt, fo muB
an der Bahnlteigfeite.
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Yoo W. GF. an jeder Bahnlteigtiir mindeltens-

ein log. Bahnfteigichaffner auf-
geltellt werden. Auf vielen groBeren Bahnhofen gelchieht dies auch tatfachlich.
Auf kleineren Stationen trachtet man natiirlich auch hier, an Beamtenperfonal
zu fparen, und hat zu diefem Ende ein verlchiedenes Verfahren eingelchlagen:
«) Man riickt die Bahnlteigtiiren, desgleichen den etwa vorhandenen un-
mittelbaren Ausgang aus dem Eingangsflur nach dem Bahnlteig, tunlichft nahe
aneinander und trennt vor diefen Tiiren vom Hauptbahniteig durch niedrige
Schranken einen im

Fig. 108. .
= GrundriB langlich recht-
H a upt bahans t e ig eckig geftalteten Raum,
ein Gehege, einen [og.
Pferch . Pierch, ab, von dem ein
o ) oder zwei Tiiren nach
Wartes'aal Eingangs- Wartesaal dem Bahniteig fiihren;
e Fhur el an letzteren belorgen

Bahnfteig mit Pferch. Beamte die Fahrkarten-
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prifung (Fig. 108). Damit diele Tiiren
den Verkehr weder im Pferch, noch
auf dem Bahnfteig behindern, werden
fie am belten als Schiebe-, bezw. Roll-
tiiren konltruiert.

Selbitredend muf3 ein derartiger
Pferch iiberdacht fein. Wenn [onach
der betreffende Bahniteig kein Schutz-
dach belitzt, [0 hat man ein [olches
iber dem Pferch vorzulehen.

@) Lalfen fich die in Rede Itehen-
den Bahniteigtiiren nicht lo nahe an-
einander riicken, wie voritehend an-
genommen wurde, [o muB8 vom Bahn-
lteig lings des Empfangsgebdudes ein
langgeltreckter ~ Streifen, gleichfalls
durch niedrige Schranken, abgetrennt
werden, der unter Umftinden bis zu
den an den Bahnfteigenden ange-
brachten Aborten (liehe Art. g6, S. 104),
an den Bahnhofausgang ufw. fithrt. In
beiden Fillen konnen auf dem freige-
bliebenen Streifen des Bahnlteiges die
Durchgangsreilenden, das Publikum,
das in den Warte- und Erfrilchungs-
raumen nichts zu tun hat, und dergl
fich unbehindert bewegen.

8) VerhiltnismiBig [lelten kommt
es vor, daBl die Einrichtungen fiir die
Fahrkartenpriifung in den Warteldlen
felblt angebracht find. Alsdann muB
jeder diefer Sile in zwei Riume ge-
fchieden werden: in einen freizuging-
lichen und einen unmittelbar daran-
grenzenden abgelchlolfenen.  Meilt
findet [lich eine [olche Anordnung in
alteren Empfangsgebiuden, in denen
nachtriglich die Bahnilteiglperre ein-
gerichtet werden muBte.

0) Auf Kopfftationen werden die
Einrichtungen fiir die Fahrkartenpri-
fung fehr hdufig an diejenigen Stellen
geletzt, an denen die Zungenbahn-
[teige vom Kopfbahnfteig abgehen.
Fig. 109, dem Empfangsgebiude auf
dem Bahnhof zu Kiel angehorig, mag
als Beilpiel dienen. Ebenfo foll auf
die Grundriffe der Empfangsgebiude
zu Frankfurt a. M. (liehe die Tafel
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bei S. 67), Wiesbaden (fiehe die Tafel bei S. 57), Altona (fiehe Fig. 33,

S. 48) ulw. verwiefen werden.

10) Kommen auf einem Perfonenbahnhof Gleisiiberbriickungen vor, fo
werden die Finrichtungen fiir die Fahrkartenpriifung in der Regel an denjenigen

Fig. 110.

Anficht.
Fig. 111.
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Bahn(teiglperre in der Bahnfteighalle des Bahnhofes zu Wiesbaden.
(Siehe auch die Tafel bei S. 57.)

Stellen angeordnet, wo von der Gleisbriicke (in Hamburg ,Verbindungshalle«
genannt, liehe die Tafel bei S. 82) die Treppen nach den Bahniteigen hinabfiihren.
Seltener findet man am Eingang zur Briicke die Fahrkartenpriifungsitelle

angebracht.

Dies trifft z. B. bei dem in Fig. 26 (S. 41) dargeltellten Empfangs-
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gebdude des Bahnhofes zu Liibeck zu, wo die Gleisbriicke als ,Perfonengang#
bezeichnet wird und die Bahniteiglperre beim Austritt aus den Warteldlen palliert
werden mubB.

11) Wo belondere Bahnhofsausginge vorhanden [ind, werden an dielen
Fahrkarten-Priifungsitellen vorgelehen, auBer die Reilenden haben [chon frither —
auf dem Wege von ihrem Zuge nach dem Ausgang — eine Bahnfteigiperre zu

pallieren.
Fig. 112.

Schaubild.

Fig. 113.
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[Bahnsfeig Schaffner

Bahnhofsvarplatz und Droschken-Halteplatz
GrundriB. — 15, w. Gr.

Bahnfteiglperre auf dem Bahnhof zu Baden-Baden.

Die technifche Anordnung und Geltaltung der Bahniteiglperren ift nament-
lich eine dreifache:

«) Befindet [ich die Stelle der Fahrkartenpriifung unter Dach, fo ift die
Anordnung die einfachite, wenn der oder die von den Reilenden zu benutzenden
Bahnlteige von letzteren durch eine Schranke abgetrennt [ind, wenn in dieler an
geeigneten Punkten Ichmale Tiiren — nur [o breit, daB ein Reilender palfieren
kann — angebracht [ind. Diele Tiiren [ind fiir gewohnlich verlchloffen und
werden erft einige Zeit vor Abgang oder vor Ankunft des Zuges geoffnet. An
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jeder diefer Tiiren [ind — je nach dem Verkehr — ein oder zwei Bahnlteig-
{chaffner poftiert.

Diele Anordnung ift die auf kleineren Stationen meilt {ibliche, kommt aber
auch auf groBen Bahnhéfen (Hauptbahnhof zu Frankfurt a. M., Hauptbahnhof zu
Miinchen uflw.) vor.

) Wenn abermals vorausgeletzt wird, dafB die Fahrkartenpriifung unter einem
Bahnfteigdach oder unter dem Dache einer Bahniteighalle [tattfindet, [0 werden
durch 1,00 bis 1,10= hohe Schranken, die parallel zu den Gleifen geftellt [ind, fir
die Reifenden befondere Durchginge gelchaffen. Solche Durchginge diirfen nicht
unter 75em breit fein, werden aber beller bis zu 1,00m breit gemacht; ja in Riick-
ficht auf das von den Reifenden mitgefiihrte Handgepick ift man auch iiber dieles
MaB hinausgegangen: bis 1,50= und dariiber.

Anlagen mit derart angeordneten Durchgingen zeigt die Ichon vorhin vor-
gefiihrte Abbildung Fig. 109; ferner Itellen Fig. 110 u. 111 gleiche Anlagen dar.
Die betreffenden Schranken [ind durchweg mit s bezeichnet.

Zwilchen diefen Schranken befinden [ich die Standplétze a fiir die Bahnlteig-
(chaffner. Um letztere tunlichft zu [chiitzen und ihnen einen moglichft un-
gehinderten Verkehr mit den Reifenden zu verichaffen, werden in der Regel kleine,
im GrundriB oval geftaltete Gehege oder Pferche aufgeftellt, die fiir je 2 Schaffner
beltimmt und von einer etwa 1,10 hohen Holzwand umgrenzt find; an den Stirn-
leiten ift je ein Sitz angebracht. Diefe Pferche find 2,00 bis 2,10™ lang und 0,80
bis 1,00™ breit.

¢) Itt die Stelle der Fahrkartenpriifung nicht iiberdacht, oder find fonlt die
Bahnlteigichaffner Wind und Wetter ausgefetzt, [o miilfen die Standpldtze der
letzteren entlprechend gelchiitzt werden. Dies gefchieht durch kleine Holzbuden
(Schilderhduschen) wie Fig. 112 u. 113 fie zeigen. Doch kommen [olche Buden
auch dann vor, wenn die gedachten Standplatze fich unter Dach befinden. (Siehe
die betreffende Einrichtung in der fog. Verbindungshalle im Hauptbahnhof zu
Hamburg auf der Tafel bei S. 82.)

9. Kapitel.
Dienftwohnungen.

Fiir diejenigen Beamten und Arbeiter, die [tindig auf dem Bahnhofe zu
tun oder doch ftindig anwelend zu fein haben, miilfen Dienftwohnungen vor-
gelehen werden; vor allem

fiir folche Beamte, die im Empfangsgebiude [tindig belchaftigt find, und,

wenn moglich, auch fiir eine groBere Zahl von Beamten und Arbeitern, die
auf dem zugehorigen Bahnhofe [tindig zu tun haben.

Unter allen Verhiltnilfen muB der Stationsvoriteher eine Dienltwohnung er-
halten. Steht noch Raum zur Verfiigung, fo wird auch noch fiir den mit der
Wahrnehmung des Stationsdienites betrauten Stationsalliltenten eine Wohnung
vorzulehen fein.

Weiter bekommen Dienftwohnungen der Stationspfortner und der Stations-
diener, ferner die Bahnmeilter, fowie diejenigen Weichenfteller und Bahnwarter,
bei denen das dienftliche Interefle dies geboten ericheinen 148t.

Auf Kleinen und mittelgroBen Bahnhofen werden diefe Dienftwohnungen in
der Regel in das ObergelchoB des Empfangsgebiudes verlegt, wihrend das Erd-
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