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c) Einfchrinkung der Wartelaal-Grundfiiche.

Im voritehenden wurde mehrfach, namentlich im vorhergehenden Artikel,
erortert, daB die Warte- und Erfrilchungsraume in neuzeitlichen groBeren Bahn-
hofen geradezu gewaltige Abmellungen angenommen haben, befonders in
Deutichland; der auf der Tafel bei S. 67 dargeltellte Hauptbahnhof zu Frank-
furt a. M. und das an der genannten Stelle angefiihrte Leipziger Beilpiel tun dies
am deutlichften dar. Hierdurch [teigern fich nicht allein die Baukolten der Emp-
fangsgebiude zu einer frither nicht gekannten Hohe, fondern auch die Wege,
welche die Reifenden innerhalb diefer Bauten zuriickzulegen haben, werden ganz
bedeutende, ermiiden das Publikum und beeintrichtigen die Uberfichtlichkeit.

Man it fich diefer Tatfache an verichiedenen Stellen bewuBt geworden und
hat auf Mittel und Wege gelonnen, in welcher Weile man die Grundflichen,
die gegenwirtig die Warte- und Erfrifchungsrdume einnehmen, einfchranken
konnte, bezw. kann. Der wichtiglten davon fei im nachitehenden gedacht.

1) Eine [ehr bedeutende Entlaltung der Wartefdle wird dadurch erreicht,
daB man einen unmittelbaren Ausgang aus der Eingangshalle auf den Haupt-
bahniteig vorfieht (fiehe Art. 33, S. 36). Hierdurch wird eine [ehr groBe An-
zahl von Reilenden veranlaBt, die Warteldle {iberhaupt nicht zu benutzen, fondern
unmittelbar den Bahnlteig zu betreten.

2) Auf franzolilchen Bahnhofen, vereinzelt auch auf einigen italienifchen und
anderen Stationen, fchrinkt man die fiir die Warteriume notwendige Grundiliche
dadurch ein, daB man nur einen einzigen groBen Wartefaal vorflieht und diefen
durch niedrige (etwa 2= hohe) Scherwinde nach den verichiedenen Fahrklallen
zerlegt.

3) Fin weiteres Mittel, die allzugroBe Grundfliche der Warteldle ein-
zulchrinken, zeigt die in Art. 61 (S. 76) mitgeteilte, auf italienilchen Eilen-
bahnen iibliche [charfe Trennung der Bahnhofswirtichaft von jenen Silen.

4) Auf manchen franzolilchen Bahnhofen ift der in Rede {tehende Zweck
dadurch erreicht worden, daB man eine gréBere Warte- oder Wandelhalle (ohne
Klalfeneinteilung) anordnet, an die fich nur ganz kleine Warteriume anfchlieBen.
Ein hervorragendes Beilpiel diefer Art it das Empfangsgebiude auf dem Bahnhof
St.-Lazare zu Paris.

Diefer Bahnhof ift eine Kopfitation mit hochliegenden Gleilen, wodurch eine zweigelchollige
Anlage bedingt ift. Das Empfangsgebiude und der [fich lings des letzteren hinziehende Kopf-
bahnfteig find fenkrecht zu den Gleifen, bezw. zu den zwilchen diefen liegenden Zungenbahn-
fteigen geftellt. Im ErdgelchoB, in StraBenhohe, befindet [ich die Eingangshalle mit Fahrkarten-
und Gepickichaltern und vor ihr die iiberdachte Vorfahrt. Aus diefer Halle fiihren links und
rechts Treppenaufginge zu der dariiber gelegenen Wandelhalle, die vom Kopfbahnlteig zum
groBten Teile durch die fchmale Reihe von kleinen, in einfachfter Weile mit holzernen Sitzbidnken
ausgeftatteten Warteriumen getrennt find, fonft durch andere Riume, die fiir die Reifenden,
bezw. fiir den Stationsdien(t erforderlich [ind.

Die Wandelhalle ift durch eine Reihe eiferner Siulen weit gedffnet und gewihrt von diefer
aus den Blick von oben in das geriufchvolle Treiben der unten befindlichen Eingangshalle, in der
fich das Publikum, der groBen Abmeffungen wegen, mehr zerftreut und der Verkehr [ich gerdufch-
lofer vollzieht.

Jedem Zungenbahn(teig entfprechend fiihrt ein befonderer Durchgang zum Kopfbahnlteig,
und zwar jedesmal durch einen der kleinen Warterdume; jeder diefer Durchginge it durch geeig-
nete Auflchriften genau bezeichnet, fo daB der Reifende [ich bereits in der Wandelhalle den rich-
tigen Weg nach feinem Zuge [uchen kann. Etwa 10 Minuten vor Abgang eines Zuges wird die
zugehorige Tiir gedffnet; die iibrigen bleiben gefchloffen. Nunmehr kénnen die Reifenden in die
Warteriume eintreten, bezw. fie verlalfen. Will jemand friiher eintreten, fo muB er fich — ahnlich
wie in Italien (fiche Art. 26, S. 28) — darin einfchlieBen laffen; doch kommt dies duBerft [elten
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vor; das Publikum zieht es in der Regel vor, in der geriumigen und luftigen Wandelhalle fich
aufzuhalten, in der auch zahlreiche Sitzbinke zum Verbleiben einladen.

An die Wandelhalle anftoBend [ind die Bahnhofswirt[chaft und alle fonftigen der Bequem-
lichkeit des Publikums dienenden Rdume angeordnet.

Durch die vorltehend kurz befchriebene Anlage wird nicht nur infolge der
Einichrinkung der Warteriume eine nicht geringe Erlparnis erzielt, fondern auch
noch dadurch, daB3 alle Flurginge, die fonlt nach den Wartelilen fiihren, in Fort-
fall kommen.

Solche Wandel- oder Wartehallen an die Stelle der Wartelile treten zu
laffen, empfiehlt {ich nicht nur fiir ganz grofe Bahnhofe, fondern auch fiir Stationen
von mittlerer Bedeutung. Solches ift bei der von Neuchatel nach Locle fithrenden
Jura-Eifenbahn gelchehen.

Die geridumig vorgefehene Wartehalle ift durchweg nur vom Bahnlteig aus zuginglich. In
ihr [ind Fahrkartenausgabe und Gepickannahme untergebracht und zahlreiche Binke aufgeftellt.

Ausfchank von Getrinken und dergl. ift ausgelchlolfen; hierdurch bleibt die Halle von Publikum
frei, das durch Rauchen und Trinken die Reifenden beliftigt.

5) In letzter Reihe fei auf das Verfahren hingewiefen, das namentlich
auf amerikanifchen FEilenbahnen iiblich ilt und

delfen in Art. 51 (S. 63) gedacht wurde: die Ein- Fig. 68.
gangshalle ilt zugleich Wartehalle. In Fig. 52 = | Baivaialy B
u. 54 (S. 64) wurden einichligige Beilpiele mit- g e ad
geteilt. o Y NN vy §

Auch auf den Eifenbahnen Dinemarks find =58 | i S pa:knf
in den Empfangsgebduden der Bahnhofe die B Post | Cailie
Wartelile ganz nebenlichlich behandelt; oft fehlen g i
fie ganzlich. Letzteres gilt namentlich von den || ™ g engs.uwarten g Vorst || |
Wartefiilen Il Klalfe®?). Als Erfatz hierfiir ift in ¥ gt £ tom |
der Regel eine geriumige, hohe und luftige Ein- e | lessm S !
gangshalle vorgelehen, die den Kern der Anlage 220

bildet, um den fich, in klarer und {iberlichtlicher
Weife angeordnet und leicht zuginglich, die
Schalter und das tbrige Zubehdr an Verkehrs-
und Dienftriumen herumlegen (Fig. 68%¢). Er-
frilchungsrdume [ind gleichfalls nur in Ausnahmefillen fiir erforderlich gehalten
worden.

Solche Anlagen find vollkommen im Geiite der neuen Verkehrsverhiltnille
gelegen. Denn die in kurzen Zwilchenrdaumen einander folgenden Ziige bedingen
lingeres Verweilen der Reilenden auf dem Bahnhofe nur lelten.

Empfangsgebiude auf dem
Bahnhofe zu Lers6en 36).

Veoo W. Gr.

4. Kapitel.
Bahnhofsausginge.

a) Anordnung der Ausginge.

Der in Art. 25 (S. 26) ausgelprochene Grundlatz, daB3 die abfahrenden Reilen-
den von den ankommenden tunlichlt getrennt werden mogen, daB das Begegnen
beider moglichft zu vermeiden ift, daB das Kreuzen der zwei Verkehrsitrome,
wo immer es angeht, auszulchlieBen fei, [ollte wohl bei keinem Teile eines

85) Die 1V. Wagenklaffe gibt es in Danemark nicht.
5%) Nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1906, S. 272.



