Konstruktive Durchbildung der Schwungrader. 1%

amfnehmen. Bei maBigen Kraften ordnet man die Verbindungsmittel auf den beiden
Seitenflichen des Kranzes an, Abb. 2197 und 2198, bei groferen auch an der Innen-
oder AuBenfliche, Abb. 2199, um, wie oben erwihnt, die
Biegemomente iibertragen zu konnen, mufy dann aber die
iuBeren gut sichern, damit sie nicht durch die Eigenflieh-
kraft weggeschleudert werden. Schwierig ist die zuver-
lassige Beurteilung der beim Zusammenschrumpfen er- A
zeugten Krifte. Sind sie zu klein, so erfiillen die Verbin-  Abb. 2199. Kranzverbindung.
dungsmittel ihre Aufgabe unvollkommen; sind sie zu grof3,

<0 entstehen unnotig hohe Spannungen. In beiden Fiallen konnen beim Laufen be-
trichtliche Nebenbeanspruchungen auftreten.

Tin zwischen den Armen geteiltes und an der
Fuge bearbeitetes leichteres Rad fiir maBige Ge-
schwindigkeiten zeigt Abb. 2201. Der Kranz ist
||-formig gestaltet und an den StoBstellen durch
Schrauben verbunden, die durch ihre Lage in der
Hohlung an einem kleineren Hebelarm biegend
wirken, als bei voll rechteckigem Kranzquerschnitt.
Wngiinstig ist die nicht unbetrichtliche Massen-
anhaufung zwischen den Armen, die beim Laufen
zusitzliche Biegespannungen im Kranz bedingt.
Die Halften solcher Riider konnen voneinander ge-
ttrennt hergestellt werden. Oft gielit man sie aber
.auch unter Einschalten einer Sprengfuge zusammen,
weil sich dadurch die Ubereinstimmung der Stol-
flachen leichter und oft unter geringerer Nacharbeit
erreichen laBt.

Bei hoheren Geschwindigkeiten muf jedoch in Abb. 2200. Kranzyerbindung.
Riicksicht auf die ungiinstige Beanspruchung des ;

Kranzes die vorstehend beschriebene Anordnung der Teilfuge zwischen den Armen ver-
mieden werden, wie schon bei der Durchbildung der Zahnrider und Riemenscheiben
wiederholt betont und im Be-
rechnungsbeispiel 5, S.1212, zah-
lenmiiig nachgewiesen wurde. E
Ein lings zweier Arme geteiltes
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* der Kriinze an den Ansatzstellen der Arme vermieden oder wenigstens beschrankt werden.




