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mosser an Gebrauch gemacht wird. Das nicht selten zu beobachtende starke Klaffen der
Fuge, sowie die lings derselben auftretenden Verschiebungen beim Sprengen lassen auf oft
recht betriichtliche Spannungen schliefen. Erst nachdem sich die Spannungen ausgeglichen
maben, wird das Rad an der Nabe und am Kranz bearbeitet und auf der Welle unter
Vermeidung unnétiger zusitzlicher Spannungen befestigt. Dazu kann das Ausgielien der
Fugen mit Zink nach dem Sprengen vorteilhaft sein, das sich namentlich bei mehr als
rwei Fugen empfehlen dirfte. Den Armen nach Abb. 2188 durch Kriimmen eine nach-
giebige Form zu geben, ist nur bei ganz geringer Kranzgeschwindigkeit zulissig, da grofiere
Flichkrifte hohe Biegespannungen an Stelle der giinstigeren Zugbeanspruchungen bei
oerader Gestalt hervorrufen wiirden.

" Der GieBer muB durch geniigend nachgiebige Formstoffe und Formen und durch
rechtzeitiges Freilegen des Gufstiickes oder einzelner Teile desselben zur Verminderung
der Spannungen beitragen. An StahlguBridern sind die letzteren durch nachtragliches
Ausglithen und ganz langsames gleichmi-

Biges Abkithlen moglichst zu beseitigen. Z & Z

Sehr groBe Rider werden haufig aus ein-
zelnen, getrennt hergestellten Teilen zusam-
mengebaut, Abb. 2072.

Die  Schwungrad-
kranze pflegt man we-
gen des ruhigeren Ein-
drucks beim Laufen an
der AuBenfliche und ¢
lings schmaler Rand-
leisten @, Abb. 2190, ab-
zudrehen.

Werden Schwungra-
der gleichzeitig als Pol-
triger von Dynamo-
maschinen benutzt, so
verbindet man die meist
einzeln  hergestellten

Pole mit dem Kranz Abb. 2190. Abb. 2192. Abb. 2193.
durch Schrauben nach Abb. 2190 bis 2193. Polbefestigungen an Dynamomaschinen.

Abb. 2190 bis 2192 oder
durch Verspannen in schwalbenschwanztormigen Nuten, Abb. 2193. Abb. 2190 und 2191
beziehen sich auf aus einem Ganzen bestehende geschmiedete oder gegossene Flub-
stahlpole. In Abb. 2190 sind zwei Armsterne oder Arme T-formigen Querschnitts ver-
wendet, um den Platz fiir die von innen her eingesetzten Befestigungsschrauben zu
gewinnen. Tst der Kranz sehr dick, so empfiehlt es sich, die Pole durch radial von
auBen her eingesetzte Schrauben, Abb. 2191, zu halten. Abb. 2192 zeigt einen aus ein-
zelnen Blechen zusammengenieteten Pol, bei dem ein hindurchgestecktes Rundeisen
als Mutter fiir die Schraube dient. Teurer ist die Befestigung der Pole mittels Schwalben-
schwinzen, Abb. 2193, die hauptsiichlich bei hohen Geschwindigkeiten an Maschinen
mit massivem Anker verwendet wird und deshalb im Abschnitt 20 néher behandelt ist.

Beispiele von Schwungriidern fiir mittlere Umfanggeschwindigkeit geben die Abb. 2194,
9201, 2212, 2214; vgl. auch Abb. 2072. Ein leichteres, einteiliges, am Ende einer Welle
sitzendes Rad von 3m Durchmesser ist in Abb. 2194 dargestellt. Der T-formige
Kranz und die hohl ausgebildete Nabe ermoglichen gute Uberginge zu den Armen.
Auf der Welle ist das Rad durch Tangentkeile und zwei kriftige Schrumpfringe
betestigt.

Besondere Sorgfalt ist auf die Kranzverbindungen zwischen den Armen geteilter
Rider zu verwenden. Die Verbindungsmittel miissen die Flichspannungen im Kranz,



