1208 Riemen-, Stahlband- und Seiltriebe.

Zu 4) Zu dem zuletzt genannten Biegemoment tritt an der StoBstelle noch das durch
X4 R
24
iiber der Summe dieser beiden Momente biegefest zu machen, ist schwierig. Gleich-

gewicht kann nach Abb. 2089 nur durch ein Kraftepaar mit dem Moment:

D-d=M,, + M,

die Armkraft X, bedingte nach Formel (688) M;y — . Die Stofistelle gegen-

geschaffen werden. Um aber die &ufleren Sprengflichen mit D kg gegeneinander zu
; ; : . D.d
pressen und nicht klaffen zu lassen, muf3 in den Schrauben eine zusétzliche Kraft P'= ~ i

wirken. Die Schrauben sind also viel hoher, als man

gemeinhin annimmt, belastet. P’ wird um so kleiner, je
[ groler e ist: ein grofles ¢ vermehrt aber das Gewicht der
‘ Flansche und ihre unter ¢) ermittelte Massenwirkung. In

| der Regel werden die Biegemomente nur zum Teil von

i den Schrauben aufgenommen werden, der Rest erhoht die

2u <, Beanspruchung der Kranzenden auf Biegung, wie unter a)
O 4 . erldautert. Der Versuch, die Verteilung der Momente auf die

‘ Schrauben und die Kranzstiicke zu bestimmen, erscheint
wegen der unsicheren Annahmen. die dabei gemacht wer-
den miissen, aussichtslos. Man berechnet zweckméfiger-
weise die Scheiben in zwei Grenzfillen: o) unter der zu
giinstigen Annahme, daB die StoBstelle die Momente voll
und ganz aufnehmen kann, f) unter der ungiinstigen, dal

T_\

&Q!:'\J J sich die Schrauben gelost haben. Vgl. Zahlenbeispiel 5 und 6.
l & Ein Weg, die Beanspruchung zu erniedrigen, ist, die StoB-
Ja v : stelle nicht mitten zwischen den Armen, sondern niiher einem

= q der Arme unter etwa 4(},773 Grad, vgl. Abb. 2200, anzuordnen.

T x 27
ZG
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(o =10 e Dort ist niamlich das durch die Armkraft bedingte Moment
rechnungsmifig Null; auerdem sinkt aber auch das durch
die Massenwirkung des Flansches und der Verbindungs-

Abb. 2091. Zur Ermittlung des

Biege tes M,. w’ --
legemomentes M, sl erzeugte aut 070555 ng S G RETRE @ gegenuber
w* . ! : : 2 :
0,125 ;] V.R-R-@. Dafiir steigt allerdings das Biegemoment im Kranz am nachstliegen-

den Arm auf 0,131 ' -R-R-¢. An Schwungridern ist dieser Weg schon ofter be-

nutzt worden, ob auch an Riemen- und Seilscheiben, ist dem Verfasser nicht bekannt.

Die vorstehenden Ausfiihrungen, ebenso wie das Zahlenbeispiel 5, Seite 1212, zeigen,
daB selbst die konstruktiv vollkommenere Form des StoBes nach Abb. 2089 zu hohen
Nebenbeanspruchungen der Schrauben und des Kranzes fiihrt. Stark gefihrdet sind
Scheiben mit solchen Verbindungen, wenn die Schrauben sich losen. Alle diese Umstédnde
weisen dringend darauf hin, KranzstéBe zwischen den Armen zu vermeid.en-

Bei der niheren Untersuchung biegefest mit dem Kranz verbundener Arme, ins-
besondere also der Arme an gegossenen Scheiben, ist zu beachten, dafl dem Moment

My = L;’f/ nach Abb. 2082 ein Moment vom Kranz her entgegenwirkt, weil die Arme
dort je nach der Steifigkeit des Kranzes als mehr oder weniger eingespannt angesehen
werden miissen.

Der Kranz wird wellen-, der Arm aber S-formig verbogen, Abb. 2091. Das an der
Ansatzstelle der Arme wirkende Moment 3, findet man aus der Bedingung, daB dort
die Neigungswinkel der elastischen Linien des Kranzes und des Armes gleich groB




