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Verluste und Wirkungsgrade an Riementrieben. 1191

gegeben. Will man ihn in Abhiingigkeit von der Nutzleistung N oder der Nutz-
spannung o, ermitteln, so diirfen die unter 2, 3 und 4 genannten Teilverluste annédhernd
als unabhéngig von N oder g, die Gleitverluste dagegen verhiltnisgleich zu o, angenommen
werden. Setzt man erstere mit 3/, von der bei g, = 30 kg/om?® geleisteten normalen

1
Nutzleistung an und ermittelt  mit einer Dehnungszahl o = 9950 em?/kg, so erhalt man

die in Abb. 2060 dargestellte ausgezogene Linie des Wir-
kungsgrades, die, von O rasch ansteigend, bald sehr giin- g}
stige Werte zeigt, dann fast wagrecht verlduft und erst spater
langsam infolge des zunehmenden Gleitverlustes sinlkt.
Beispielweise gelten fiir eine Nutzspannung a7, = 20 kg/ecm? aryy
folgende Zahlen, wenn man die Verluste unmittelbar in
Teilen der Spannung, die der Leistung verhiltnisgleich 5
ist, ausdriickt:

Gleitverlust:
w-af, =2 (0,)2- = 2—222?:0—1 = 0,356 kg/cm?.
S
Verluste Nr 2, 3, 4: 3%/, von 30, d.i. 0,9 kg/cm? T '
el 71\‘; ke 0’:,7 St et ?iO, e —, 10 20 30 4U/r_qcmz
(S S G RO R (Y S56E 010 Abb. 2060. Wirkungsgrad in

Abhiingigkeit von der Nutz- .

An einem Riemen, der auf o, = 10 kg/em?* Nutzspannung spannung.

berechnet und demgemil auch geringer, etwa mit 15 kg/cm?
vorgespannt ist, werden die Verluste 2, 3, und 4 einen etwas groBeren Betrag anneh-
men. Werden sie mit 5%/, eingeschitzt, so ergibt sich die gestrichelte Linie fir den
Wirkungsgrad. In beiden Fillen ist 7 in der Néhe der normalen Belastung und dar-
iiber hinaus am groBten, was darauf hindeutet, dafi bei Riementrieben mit einer Stei-
cerung der Belastung oder der Beanspruchung auch eine Brhohung des Wirkungsgrades
verbunden ist.

Versuche, Abb. 2061, bestéitigen den Verlauf der Kurven;
nur ist der Abfall bei hohen Spannungen noch deutlicher 291+
ausgeprigt. Nach Kammerer liegen die Wirkungsgrade i
unter den angeschriebenen Umstinden in den schraffierten N ‘ ‘
Gebieten, nach Niethammer und Czepek [XXVI, t a7 J*J—?;;L 0 J—‘ﬁ‘
22| zwischen den gestrichelten Linien. Bei den ge- Einfacher Riemen
nannten Versuchen sind allerdings nur die Gleit- und
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Steifigkeitsverluste sowie der Luftwiderstand des Riemens Doppelriemen
sclbst bestimmt worden, wahrend die Lagerreibung und N *‘r\
der Luftwiderstand der Scheiben ausgeschaltet und in den a9 ‘

Wirkungsgraden der Elektromotoren eingeschlossen waren. =08 Ry T
Hervorzuheben ist der giinstige Einflu grofer Scheiben- 1 Q7}—‘ T .
durchmesser, der am einfachen Riemen durch die beiden 7 o . B
Liniengruppen ohne weiteres deutlich wird. Auch beim PR 2 S'is A &
Doppelriemen liegen die an den groferen Scheiben ermittel- ﬁ}iﬁ[’l;ﬁi‘bcn“r:;l;}‘lmf?gr;%zer‘z‘;
ten Kurven in der Nihe der oberen Begrenzung, also sowic Niethammer u. Czepek.
glinstiger.

Die Abhéngigkeit des Wirkungsgrades von der Laufgeschwindigkeit ist gekenn-
zeichnet durch die mit dem Quadrat der Geschwindigkeit zunehmenden Verluste
durch den Luftwiderstand der Scheiben und des Riemens und bei Gleitlagern durch
die zunichst abnehmende, dann aber wieder steigende Zapfenreibung, wihrend
bei Kugellagern die Verluste unabhingig von der Geschwindigkeit sind. Das gilt
such von den durch den Dehnungsschlupf und die Hysteresis bedingten Betrigen.
Bei gleichen Belastungsverhiltnissen wird demnach eine zunéchst mit der Ge-




