1182 Riemen-, Stahlband- und Seiltriebe.

das Fett vom Leder aufgesaugt war; dann aber wuchs S, von neuem, weil sich die haf-
tende Schicht immer weiter ausbreitete und dinner wurde, withrend der Reibungswider-
stand zunahm. Abb. 2056 zeigt demgegeniiber die Wirkung des Entfettens. Durch
Abwaschen des Riemens mit Benzin fallt die Spannkraft S, bei b und ¢ plotzlich ab
49| und erholt sich jedesmal nur dadurch langsam wieder, daf das im
20 a Riemen aufgespeicherte Fett an die Oberfliche tritt. Hervorzu-
heben ist noch, daB sich gefettete Riemen wesentlich stabiler ver-
hielten und hohere Gleitgeschwindigkeiten vertrugen, ohne an-
gegriffen zu werden, als trockene.
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Abb. 2056. Wirkung des Entfettens eines Riemens dle Relbungszahl i Z_unehmender Pres
nach Friederich. sung ab. Z. B. betrug: :

a) an einem schwach gefetteten Riemen
von 100 mm Breite auf einer blanken guBeisernen Scheibe von 510 mm Durchmesser bei
S; — 8, =10 o= 04
W g gL R 20

b) an einem gebrauchten, stark gefetteten und eingelaufenen Riemen bei

8, — 8, =100kg u =118,
8, — 8, 228001,; =094

Hohere Temperaturen machen die Schmiermittel diinnfliissiger und vermindern deren
innere Widerstinde; in Ubereinstimmung damit kennzeichnen die folgenden Zahlen
die Wirkung der Erwirmung der Scheibe: am Riemen a sank p von 0,43 bei 210 auf
u = 0,23 bei 50° unter 13 cm Jsek Gleitgeschwindigkeit und 25 kg Spannkraftunterschied;
am Riemen b von u = 1,31 bei 20° auf 4 = 1,09 bei 500 unter 13 cm/sek Geschwindig-
keit und 100 kg Spannkraftunterschied.

Auch Skutsch fand bei Versuchen [XXVI, 19], bei denen eine mit Leder bekleidete
Scheibe auf einer gefetteten schiefen Ebene abrutschte, mit der Geschwindigkeit steigende,
mit der Pressung abnehmende Reibungszahlen, unter anderen bei rund 2,2 cm /sek und
p =0369at p = (0597177
p = 0,249 ,, wu = 0,700,

p = O, = 0,839.

n Scheiben, auf denen der Flachendruck geringer

Sie begriinden, warum Riemen auf grofie
ist, hoher belastet werden koénnen.
Nach all den Versuchen ist also nicht, wie bisher angenommen, die Reibung zwischen
festen Korpern, sondern hauptsichlich der den Gesetzen der halbflissigen Reibung
folgende Widerstand der diinnen Fettschicht auf den Riemen maBgebend. Die Eigen-
schaften des Fettungsmittels sind far die GroBe der wirkenden Kraft entscheidend, die
des Riemenstoffes treten zuriick, wenn nur die Bildung einer gleichmaBigen und ge-
schlossenen Fettschicht begiinstigh wird. In dieser Beziehung scheint aber das Leder
den anderen Riemenstoffen iiberlegen zu sein. Bemerkt sei, daB es nach neueren Ver-
suchen vorteilhafter ist, Lederriemen mit der Haarseite aufzulegen. Nach gri’lndlichel}1
Binlaufen ist dort die Reibung groBer als auf der Fleischseite. Balata- und Gummi-
riemen miissen, wenn die Laufseite nicht besonders bezeichnet ist, auf der Tuchseite
laufen.

Die Reibungszahl nimmt also je n
dem Fettungszustande und den Betriebsverhiltnissen sehr versc

ach den Werkstoffen der Scheiben und des Riemens,
hiedene Werte an.




