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rischem Druck. Kammerer nahm an, daB sich in der kurzen Zeit zwischen den Span-
nungswechseln die Forminderungen nicht voll ausbilden konnten und daf} deshalb auch
die Beanspruchungen niedriger als rechnungsmibig blieben. Demgegeniiber wies
Skutsch durch Schwingungsversuche nach [XXVI, 16], daf} die federnden Dehnungen
MEBRTC O 2 Ui gs . el s & Py ; bei Leder den Kraft-
(B3t fy ‘ ‘ [ ‘ ; inderungen sofort

| =t S S L ‘ und ohne merkbares
Rierrien m/f‘ Be/}/ ’{m"a gefettet \ Nachhinken folgen.
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i Schon 1895 hatte
| | | | | 1+~ W. Lewis in einem

‘ ’/u;;;e;?e Sche/bert d.er American  So-
DGl L aivnes = rtir i pen e e ciety of Mechanical
‘ | Engineers vorgeleg-
ten Versuchsbe-
L richt, der jedoch in
Deutschland  erst
= 1914 durch die

7| e sonliissl 1o o | Ubersetzung  von
= \ Skutsch [XXVI,
Esiiet N TR PR | ”*4{ 18] weiteren Krei-

[ | | } sen bekannt wurde,
4 8 12 76 20z 28cm|sek darauf hingewiesen,

— Gleitgeschwindigkeit daf3 die Reibungs-

zahl vor allem von
der Gleitgeschwin-
digkeit abhinge. Aus den zahlreichen Versuchen seien die an einem Riemen von
140 - 5,5 mm Querschnitt herausgegriffen, der auf zwei Scheiben von 508 mm Durch-
messer bei 4,24 m/sek lief und an dem die auftretenden Krifte durch Abwiegen, der
Schlupf aber unmittelbar und genau an dem Unterschied der Wege gemessen wurden,
welche die beiden Scheiben zuriicklegten. Abb. 2052 zeigt, dafl die Reibungszahlen
96—t—+—+— | mit steigendem Gleiten erst rasch, dann langsamer
e wachsen und in starkem MafBe von der Art der Scheiben-

7 E;s— oberflichen und dem Zustande des Riemens abhéngen.
Allerdings bemerkt Lewis zu den Versuchen an mit

I Papier umkleideten Scheiben, dafl die Unterschiede
L moglicherweise auf eine verdnderte Beschaffenheit
der Riemenoberfliche zuriickzufithren seien. Be-
e [ sonders wichtig ist der Einflul des Einfettens; unter
sehr giinstigen Umstéinden erreichte p den Wert 1,44,
‘ _ an einem sehr weichen , Rohhautriemen®, ver-
‘ mutlich einem Chromlederriemen, sogar voriiber-
72 cm)sek gehend 1,67, entsprechend einem Spannungsverhéltnis
R e 00! Bei Dauerbetrieb hilt Lewis Reibungszahlen

Abb. 2053. Reibungszahlen an gleiten- . Sl . 2
e Ritrerr e e phain: in den Grenzen 0,25 bis 1 und einen Schlupt bis zu

Abb. 2052. Reibungszahlen an laufenden Riemen nach Lewis.

20/, fiir zulissig.
Aus den Versuchen leitete Barth die GroBe der Reibungszahl in Abhingigkeit von

der Laufgeschwindigkeit » in m/sek:
Culpsdale ; (667)

ab.
Stephan fand [XXVI, 4] an zwei Riemen, die a) iiber eine festgestellte Scheibe
von 1145 mm Durchmesser mit recht glattem, schmiedeeisernem Kranze und b) iiber
eine guBeiserne, in der iiblichen Weise abgedrehte, also wesentlich rauhere Scheibe von




