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{als ihr kiirzester Abstand @ in voller GroBe erscheint und in dem zugehorigen, gréBer
gzeichneten Grundrifl des Getriebes, Abb. 1960, in den Punkt O fallt. EE ist die ge-
nei nschaftliche Tangente der Zahnflanken im Walzpunkte O; die Summe der beiden
Winkel g, und g,, die sie mit den windschiefen Achsen I und I7 bildet, gibt den Achs-
yinkel ¢.
e =7 (597)
Bei der Verzahnung entstehen Schraubenflichen, die an den Rédern in gleichem
Sinme verlaufen, so daB beide entweder rechts- oder linkssteigend werden. (In dieser Be-

Abb. 1959. Schraubenrader. Abb. 1960. Schraubenriderpaar. M. 1: 5.

iefhung unterscheiden sich die Schrauben- von den Schriigzahnréidern, bei denen stets
wei Rader entgegengesetzter Steigung unter Abwilzen miteinander kimmen.) Da-
pgen fallen die Stirnteilungen der Rader verschieden aus:
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COS ¢y Scost)
jarans die zugehorigen Teilkreisdurchmesser:
t,z ‘2,
=l iy P (599)
. D
md das Verhaltnis der Abstinde des Wilzpunktes O von den Achsen / und 71, a;, — .)1 3
0}, "
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ay bz, __ %608 ¢y ) COS Py (600)
Oy a2 2SI COs @) cOoS @,

ihgen. So lange nicht ¢, — ¢,, also die Linie B # die Achswinkelhalbierende ist, sind die
Raddurchmesser nicht mehr den Zahnzahlen verhiltnisgleich. Es wire z. B. moglich,
lem beiden Rédern zum Antriebe der Steuerwellen an Viertaktmaschinen, die eine halb
o groBe Drehzahl haben miissen wie die Hauptwellen, gleiche Durchmesser zu geben.
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beii @ — 900 folgt dann aus Gleichung (600) und (597) fir a; — a, und u - :2 =

2¢08 @, =COS @, —8ing,; tgep =2, @ =63°26', @,=26034", 5
ras allerdings am treibenden Rade zu ziemlich schrigen Zahnen und groBem Achsdruck
fithrt, aber konstruktiv die Moglichkeit bietet, die Nabenbohrung. der Hauptwelle der
[aschine entsprechend, weit zu halten.

Als dritte Beziehung ergibt sich:

ay + ay = a. (601)



