R IIRIS—S—————
1102 Zahnrider.

Das Gehiuse G ist zum Einbau der Réader in der Ebene des Achsenkreuzes geteilt
und sitzt lose, aber gut zentrisch gefithrt, auf den Wellen B und O, wihrend das gesamte
Getriebe in einem geschlossenen Kasten im Olbade lauft. Offnungen im Gehduse ¢
lassen Ol auch zu den -Rédern ¢ und d treten. g

Ein weiteres Anwendungsfeld fiir Kegelrader groferer Abmessungen bieten Wasser-
kraftanlagen. Sie dienen dort zur Uberleitung der Energie von stehenden Turbinen-

wellen auf wagrechte, die
fiir den Antrieb von rasch
laufenden Dynamos oder
Triebwerken meist geeig-
neter sind. Vorwiegend
findet man Holzkimme
am grofen Rad im Eingriff
mit eisernen Zihnen am
kleinen, manchmal noch
Zykloidenverzahnung we-
gen der giinstigeren Ab-

Abb. 1953. Unzweckmaflige Lagerung von Kegelradgetrieben. nﬂtzungsbedingungen und

fast immer ganzzahlige

Ubersetzungen, damit sich die Holzkimme rascher den Zéhnen, mit denen sie zusammen-_

arbeiten, anpassen. Die Zahnbreite pflegt zwischen 2,5 ¢ und 3 ¢ bei von Hand nach- |

gearbeiteten Zihnen, etwa 5 ¢ bei Bearbeitung der Flanken auf Maschinen, das Dreh-

zahlverhiltnis nicht iiber 1:4,

auBerstenfalls bei kleinen Krit-
ten 1:5 zu betragen.

Besonderer Wert ist auf
kraftige und steife Ausbildung
der Radkorper und auf feste,
sichere Lagerung der Wellen
zu legen, weil sonst Brzitte
rungen, starker Lirm und
schnelle Abnutzung unvermeid-
lich sind. Sehr ungiinstigist bei-
spielweise in dieser Beziehung
die einer Entwurfzeichnung
entnommene Anordnung nach
Abb. 1953, wo die Krafte in
voneinander ganz getrennten
Lagern wirken und Kraftschlul
erst durch das Fundament hin-
durch erfolgt. Die Hauptwelle
wird im Halslager durch den Zahndruck am Hebelarm H’ stark auf Biegung, das
Fundament durch den hohen Lagerbock B mit sehr groBem Hebelarm H auf Abbiegen
und Verdrehen beansprucht! Schwingungen, Lockerungen und immer schlechterer Gang
der Zahnrider sind sicher zu erwarten.

Zweckmiflige Losungen der Aufgabe zeigen Abb. 1954 und 1955. Kraftige, g¢ |
drungene Lagerkorper tragen gleichzeitig alle drei Lager, das Stiitz- und Halslager der’ H
stehenden, sowie das Traglager der liegenden Welle und sorgen fiir den unmittelbaren
Ausgleich der Kriifte unter Entlastung des Fundamentes. Die glockenfsrmige Ausbildung
des groBen Rades lafit das Biegemoment am Halszapfen iiberhaupt vermeiden und schafft
gleichzeitig den Raum zur Unterbringung der Lager. Im ganzen genommen ist der Aufbau
so niedrig wie moglich iiber den Stiitztrigern gehalten, um etwaigen Erzitterungen .a‘n
den Zahnridern nur kurze Hebelarme zu bieten. Abb. 1954 und 1955 unterscheiden sich

- B

Abb. 1954 und 1955. Richtige Lagerung von Kegelradgetrieben.




