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vemn 1V das Widerstandmoment eines Armquerschnitts bedeutet. Dagegen muf3 bei
vier oder weniger Armen jeder derselben zur Aufnahme des vollen Momentes geniigen.
Jur ersten Ermittlung des Widerstandsmoments reicht es aus, nur die in Abb. 1904
Iis 1909 gestrichelten Flichen heranzuziehen, die in der Nahe der neutralen Faser liegen-
len Stege also zu vernachlissigen. BExzentrisch zur Radebene ausgebildete Querschnitte,
wie 1906, sind wegen der gleichzeitigen Beanspruchung auf Drehung unvorteilhaft.

Abb. 1904 his 1909. Ubliche Armquerschnitte. Abb. 1910. Zur Berechnung der Radarme.

Den Kleinridern gibt man vielfach eine um einige Millimeter gréfere Zahnbreite als
lem GroBridern. Dadurch werden die ungiinstiger beanspruchten Zahne der Kleinridder
¢brvas verstiarkt und geringe, nicht immer zu vermeidende Fehler beim Zusammenbau
wmgeglichen, sowie das Spielen der Anker von Elektromotoren in axialer Richtung er-
noglicht, wenn die Ritzel fliegend angeordnet sind. Ist aber die Lage der Réder eines
Getriebes z. B. in einem Radkasten,
lew Seite nach festgelegt, so tut man
oft, gleichbreite Réder zu verwenden,
m Gratbildungen zu vermeiden. Bei
dektromotorischem Antriebe wird da-
beli dem Spielen des Ankers durch
fimschalten einer nachgiebigen Kupp-
ung zwischen Motor und Zahnrad Rech-
mung getragen.

Auch an Zahnradgetrieben miissen wie Abb. 1911. Schutzkappe.
m allen bewegten Maschinenteilen vor-
springende Schrauben, Keile u. dgl. wegen der Gefahr des Héangenbleibens und Mit-
rerissenwerdens vermieden oder sorgtaltig eingeschalt werden, Abb. 1899 und 1911. Unge-
«hiitzte Nasenkeile habenschon manchen schweren Unfall herbeigetiihrt, fiir den gegebenen-
falls der Konstrukteur verantwortlich gemacht werden kann. Liegt die Moglichkeit vor,
niit der Hand oder den Kleidern in die ineinander greifenden Zahne zu geraten, so sind
liz Réider einzuhiillen, z. B. in geschlossene Radkisten zu legen, mindestens aber durch
Schutzbleche beiderseits der Eingriffstelle, Abb. 1911, abzudecken, wenn sie nicht
whon durch ihre Lage geniigend geschiitzt sind. Késten findet man namentlich bei
Viechselgetrieben und ahnlichen Vereinigungen mehrerer Zahnrider an Werkzeug-
naschinen, Kraftwagen, Winden usw. immer hiufiger, Abb. 1912. Die Réder sind in
lhmen auch vor Staub und Schmutz geschiitzt und werden durch Fiillen der Késten mit
Fett oder Ol gleichzeitig gut geschmiert. Wichtig ist die sorgfiltige Schmierung sehr rasch
hufender Getriebe, wo das Ol nicht allein die Aufgabe hat, die Reibung und Abnutzung
u vermindern, sondern auch stof3- und schalldimpfend wirken soll und deshalb in grofien
Tengen unmittelbar vor der Eingriffstelle eingespritzt wird, Abb. 1930a. Am besten
1t sich dahei Rizinusél mit Flockengraphit bewahrt wegen seiner Eigenschaft, hoch
wagfahige Schichten zu bilden, die die Ausnutzung fliissiger Reibung gestatten.

Abb. 1900 und 1901 zeigen Rohhautritzel, die aus einzelnen, auf einem Grundkorper auf-
sesetzben, durch Schrauben oder Niete zusammengepreBten Scheiben bestehen, in welche



