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notig, wobei 0, und 9, die halben Spitzenwinkel der Kegel bedeuten. Demnach verlangt
das kleinere Rad den geringeren Anpredruck; wenn der Antrieb aus- und eingeriickt
werden soll, wird man das kleinere verschiebbar machen, wie Abb. 1814 an einem ein-
tachen Reibradwendegetriebe zeigt. Sitzen die Réder @ und b auf der treibenden
Welle 4, so kann die Welle B in dem einen oder anderen Sinne angetrieben werden,
wenn das rechte oder das linke Rad durch den Gleitring ¢ an die Scheibe ¢! angepre3t wird.

Geschwindigkeitsinderungen und Umkehr der Bewegung, selbst withrend des Ganges,
lassen sich auf konstruktiv einfache
Weise durch ‘das Teller- oder Dis-
kusgetriebe, Abb. 1815, herbeifiihren.
Die mit unverinderlicher Geschwindig-
keit angetriebene Welle W, tragt an
ihrem Ende eine eben abgedrehte Reib-
scheibe S, welche die schwach ballige
Diskusscheibe ) vom Durchmesser d
mit verschiedener Geschwindigkeit mit-
nimmt, je nachdem D in groferer oder
geringerer Entfernung @ von der Achse
der Welle W, anliegt. Im Mittelpunkt
selbst hort der Antrieb auf; dariiber

hinaus verschoben, lauft die Scheibe D = 3‘ = -
in entgegengesetztem Sinne. Ist n, die Lj
minutliche Drehzahl der treibenden Abb. 1814. Reibradwendegetriebe.

Welle W,, so folgt unter Vernach-
lassigung des Gleitens die Drehzahl der Diskusscheibenwelle s
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Die Reibungsverhiltnisse sind um so ungiinstiger, je niher die Diskusscheibe am Mittel-
punkte des Tellers § arbeiten muBl. Das dulert sich nicht allein in stirkerem Gleiten,
grofieren Geschwindigkeitsverlusten und Abnutzungen, sondern auch in der Abnahme der
Umfangskraft, wie die Versuche an dem un- %)

ten niher beschriebenen Beispiele zeigen.
Aus dem gleichen Grunde ist die Verwen-
dung der Umkehrung des Getriebes, bei wel-
cher die Diskusscheibe treibend wirkt, in-
sofern beschrinkt, als der mittlere Teil der
Scheibe S nicht benutzt werden kann.
Bei der Berechnung und Durchbildung
mull beachtet werden, daB sowohl die
Diskuswelle W,, wie auch die Welle W,
durch den Anprefdruck stark auf Bie- Abb. 1815. Tellergetriehe.

oung beansprucht sind, W, besonders,

wenn die Diskusscheibe in der Nihe des duBeren Randes von S arbeitet. Eine lange
Lagerung von W, ist deshalb sehr zu empfehlen.

Verdnderungen der Geschwindigkeit in gewissen Grenzen erméglicht auch das in
Abb. 1816 schematisch dargestellte Getriebe. Unvorteilhaft ist jedoch die schiefe Stellung
ider Achsen zueinander.

Anwendung der Reibrader. Die Nachteile der Reibrider: der groBe Anprefdruck,
die Unsicherheit der Ubertragung bei auftretendem Gleiten sowie die dadurch bedingten,
oft unregelméBigen Abnutzungen, sind hinreichend Griinde dafiir, Reibrider moglichst
zu vermeiden. Oft ist es auch konstruktiv umstindlich, den Anprefdruck etwa durch
[Federn oder Gewichte zu erzeugen, Bei hohen Belastungen oder bei hiuficem Einriicken
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