Zylinder an Verbrennungsmaschinen. 1003

Zum Vergleich sei das Einformen eines Zylinders, Abb. 1773, besprochen, an dem
die Ventile im Kopf parallel zur Hauptachse angeordnet sind. Es ist wesentlich ein-
facher, wie schon die dullere Gestalt des Stiickes erwarten lafit. Das Modell und die Form,
Abb. 1776, sind dhnlich, wie im voranstehenden Falle, durch die Ebenen / und I/ in
drei Teile zerlegt. Der Hauptzylinderkern D kann ohne weiteres mit den Kernen K fiir
die Ventiloffnungen zu einem Ganzen vereinigt werden. Auch der Wassermantelkern £
1aBt sich einteilig ausfithren, wenn nur beachtet wird, dafl er iiber die Vorspriinge am

: . b d
Hauptkerne [ hinweggeschoben werden mul, indem das Mal} « kleiner als 21 gehalten

wird. Die Kerne fiir die Anschluirohre lassen sich ohne Schwierigkeit von der Seite her
durch die Locher des Kernes £ einfiithren, am
Hauptkern D abstiitzen und durch Hinter-
fiillen der Aussparungen A festlegen. Im
ganzen sind nur vier Kerne notig.
Betrieblich ist die Kiihlung der Sitz-,
flichen, die nicht auf ihrem ganzen Umfang
vom Wasser umspiilt werden, weil die Zwi-
schenwand an der engsten Stelle zu einem
einzigen Stege wird, viel ungiinstiger. Zu-
dem liegen die Ventile zur Erleichterung des
Nachsehens und des Auswechselns in beson-
deren Einsitzen, die die Wéirmeableitung
durch die Trennfuge erschweren. Vielfach
werden deshalb die Ventile schrig auf den
kugeligen Zylinderboden angeordnet, wodurch
freilich das Einformen umsténdlicher wird,
Abb. 1774 [XXIII, 8, 9].
Perspektivische Darstellungen, wie
die eben benutzten, sind, wenn sie neben dem
Entwurf der Zylinder angefertigt werden, ein
vorziigliches Mittel, das nicht allein die Vor-
stellung der verwickelten GuBstiicke er-
leichtert und die Schwierigkeiten beim Kin-

formen deutlichmacht, sondern auch gestattet, 77777 7
zweckmifige Formen zu finden, die Stutzen ABER L7760 EintormentaestZs i e tn

und Kernlocher an den richtigen Stellen Abb. 1773.

anzuordnen usw. Die Formen miissen zur

Vermeidung kostspieliger Anderungen, die hiufig noch auf andere Teile zuriickwirken,
unbedingt schon beim Entwurf vollstindig durchdacht werden. Es darf nicht
der Modelltischlerei oder der GieBerei iiberlassen bleiben, mit den in der Konstruk-
tionsabteilung unvollkommen durchgebildeten Formen fertig zu werden !

Andem Zweizylinderblock, Abb. 1771, eines stehenden Kraftwagenmotors sind die
nahe aneinander gelegten Zylinder von 105 mm Durchmesser und 130 mm Kolbenhub
von einem gemeinsamen Kiihlraum umgeben und die Ventile in einer Reihe, die beiden
RinlaBventile £ nebeneinander in der Mitte, die Auslafiventile 4 an den Enden an-
geordnet. Der Abstand der Ventile von der Zylindermittelebene ergibt sich aus deren
Durchmesser oder der Lage der Steuerwelle, die Hohe des Raumes, in dem sie sitzen, aus
dem Ventilhub und den zum Ausstromen notigen Querschnitten. Dabei muly aber gleich-
zeitig die GroBe des Verdichtungsraumes, gegeben durch den Verdichtungsgrad, eingehalten
werden. Das Brennstoffgemisch wird withrend des Saughubes durch die Offnung &, das Ein-
stromventil £ und den Schlitz § von dem nach unten gehenden Kolben angesaugt, beim
Riicklauf verdichtet und kurz vor der Totlage des Kolbens vermittels des im Gewinde Z
eingeschraubten Ziinders zur Verpuffung gebracht. Nach Abgabe der durch die Verbrennung



