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feft macht und alle anderen Lager als Linienlager conftruirt. Diefe Anordnung
zeigt Fig. 651.

Wiederum find 4 und 4,, aufserdem noch £ fefte Punkte, B und B, durch die
Binder-Fachwerke und die Auflagerbedingung feft gelegt. ¥ wird ridumlich durch
Stab A4, 7|, Punkt Z durch Stab Z ¥, Punkt ¥, durch ¥ B, und Punkt Z, durch Z, ¥
beftimmt; eben fo Punkt 2 durch Stab £2 und Punkt D, durch D, D; weiter der
Auflagerpunkt # durch £D,, Punkt C durch CD, Punkt C, durch C, D,, C, durch
C,D, und Punkt C, durch C,D. Jeder diefer Auflagerpunkte braucht nur mit
einem feften Punkte verbunden zu werden, weil ‘die Linienauflagerung die anderen
beiden Stibe erfetzt, welche weiter noch zum ridumlichen Feftlegen néthig find.
M wird durch Stab 47 ¥ beftimmt, Punkt A7, durch Stab M/, L, Punkt K durch KM,
Punkt K, durch K, M, Punkt M durch Stab 47, ¥, und Punkt M, durch Stab M/, L,.
Die punktirten Stibe find nicht erforderlich, werden aber wohl meiftens ausgefiihrt.
Man hat 3 fefte und 7 Linienlager, alfo » =3 . 3 4 2 . 7 = 23 Auflager-Unbekannte.

Zahl der raumlichen Knotenpunkte Kp = 22;
Zahl der ebenen Knotenpunkte Kz= 10;
Zahl der verfiigbaren Gleichungen: 3 .22 4 2. 10 = 86;
Zahl der erforderlichen Stibe: s = 86 — 23 = 63.
Diefe Zahl ift wirklich vorhanden.

Eigenartig ift die in Fig. 652 dargeftellte Fig. 652.
Dach-Conftruction iiber der Eingangshalle des  __ __
Bahnhofes Hildesheim: der Anfallsbinder fiir !
die Gratbinder ift in die lingere Halbirungs-

linie des Rechteckes gelegt, welches die
Grundfigur bildet; diefer Binder als Haupt-
triger nimmt jederfeits im Anfallspunkte die  _i_} >,
beiden Gratbinder auf. Die Pfetten auf den  * i 5 LI o \éﬁ g
beiden langen Seiten ergeben fich als fehr A2 324 324 Rl

lang und find defshalb als Fachwerktriger .
(mit gekriimmter unterer Gurtung) conftruirt.
Ein Auflager des Haupttrigers ift feft; das ) : 2
zweite ift als bewegliches ausgebildet; die
Diagonalbinder auf der einen Seite miiffen Punktlager erhalten; auf der anderen
Seite miiffen die Lager bewegliche (Linien-)Lager fein. Man findet leicht, dafs
fiir geometrifche und ftatifche Beftimmtheit ein in der Walmfliche liegender Schrig-
ftab anzuordnen ift (in Fig. 652 ift diefer Stab punktirt) Es find 3 fefte und
3 bewegliche (Linien-)Auflager vorhanden; alfo it z =3.3 4+ 3.2 = 15.

Zahl der rdumlichen Knotenpunkte Kz = 14;

Zahl der ebenen Knotenpunkte Kz = 6;
demnach mufs die Stabzahl

s=3.144+2.6—-15=239

fein; diefe Zahl ift mit dem in der Walmfliche liegenden Schrigftab wirklich vor-
handen.

c) Einzelheiten der Conftruction.

s Hier find nur die Gratbinder zu befprechen, nur diefe machen Schwierigkeit.
onitructions-

Einzelneiten. i€ Neigung der oberen Gurtung beim Gratbinder ift geringer, als beim zugehérigen



337

Fig. 654.

Von der katholifchen Kirche
zu Harfum 127),

Von der Bahnhofshalle zu Hildesheim.
15 n. Gr.

130 n. Gr.

Fig. 655.

2. FLE. = —
15510

Von

der Bahnhofshalle zu

Hildesheim.

130 n. Gr.
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Satteldachbinder. Hauptfchwierigkeit bietet die Verbindung der Pfetten mit Fig. 656.
den Gratbindern; die Art diefer Verbindung wird durch die Querfchnitts-
bildung der oberen Gurtung der Gratbinder bedingt.

Das Nichftliegende ift, die oberen Begrenzungen der oberen Gurtungs-
ftabe in die beiden an den Gratbinder anfchliefsenden Dachebenen zu legen,
bezw. diefen Ebenen parallel zu machen. Eine folche Querfchnittsform
zeigt Fig. 656; der obere Winkeleifenfchenkel auf einer Seite fillt in die
Walmfliche, auf der anderen in die Satteldachfliche. Die Pfetten (I-, E- oder Z-Eifen)
konnen dann mit ihren Stegen normal zur Neigung der oberen Gurtung des Sattel-
daches angeordnet und mit ihren unteren Flanfchen ohne Weiteres auf die oberen
Gurtungen gelagert werden. Die Winkeleifen der oberen Gratbindergurtung f{ind
{chiefwinkelig.

Eine andere Conftruction ergiebt fich, wenn man durchweg normale Winkel-
eifen auch fir die Gratbinder verwenden will; man mufs dann die Auflagerung der
Pfetten von der Neigung der oberen Gurtungsfliche unabhingig machen. Fig. 653
bis 655, 657 u. 658 zeigen drei verfchiedene Lofungen diefer Aufgabe.

Bei Fig. 653 find die Pfetten Z-Eifen, deren Stege normal zur Dachfliche des Satteldaches geftellt
find. Man hat am Gratbinder die unteren Gurtungsflanfche fo weit ausgefchnitten, wie fie mit der
oberen Gurtung des Gratbinders collidiren wiirden; in die Ecke ift ein ungleichfchenkeliges Winkeleifen
gelegt, deflfen einer Schenkel mit der oberen Gurtung des Gratbinders vernietet und deffen anderer Schenkel
in die beiden Ebenen der anfchliefsenden Pfettenftege gebogen ift. Mit diefen ift letzterer vernietet;
aufserdem ift auf die Pfettenftege noch ein Stofsblech gelegt.

Bequemer ift es, die Pfettenftege lothrecht zu ftellen; alsdann ift die Ebene
der unteren Flanfche wagrecht. Nunmehr lege man die Pfette o hoch iiber die
Binder, dafs zwifchen beiden ein geniigend grofser Zwifchenraum verbleibt, um die
Pfette ohne Anftofs iiber alle Binder hinwegzufiihren. Die Auflagerung der Pfette
kann dann nach Fig. 657 mit Hilfe von gebogenen Winkeleifen oder mittels
zwifchen Binder und Pfette gebrachter gufseiferner Zwifchenftiicke (Fig. 658) oder
endlich — am meiften organifch — auf dem nach oben verlingerten, beiderfeits
durch wagrechte Winkeleifen gefdumten Knotenbleche ftattfinden (Fig. 654 u. 655).
Diefe letzte Conftruction ift einfach, klar und fehr empfehlenswerth.

Am Anfallspunkt verbindet man den Anfallsbinder mit den hier eintreffenden
Seiten- und Gratbindern mit Hilfe von Knotenblechen. Ein gutes Beifpiel ift in
Fig. 659 u. 660 vorgefithrt: der Anfallspunkt aus Fig. 647 (S. 333).

In Fig. 660 ift der Anfallsknotenpunkt, von der Seite des Satteldaches aus gefehen, dargeftellt;’
man fieht, dafs die oberen Gurtungsftibe hier mittels eines ftarken Knotenbleches geftofsen find. Fig. 659
fiihrt die Anficht deffelben Knotenpunktes, von der Walmfeite aus gefehen, vor, ferner den Grundrifs und
Schnitt deffelben. Der Seitenbinder ift zunichft durch Knotenblech und lothrechte Winkeleifen mit dem
Anfallsbinder verbunden; alsdann find die Gratbinder mittels befonders ausgefchnittener und gebogener

Bleche an Seitenbinder und Anfallsbinder angefchloffen. In Fig. 659 ift links der Gratbinder in der An-
ficht veranfchaulicht; auf der rechten Seite ift der Gratbinder der grofseren Deutlichkeit halber fortgelaffen.

Eine einfachere, aber verwandte Conftruction zeigt Fig. 661 29°): den Anfalls-
punkt eines franzofifchen Daches. — In Fig. 662 u. 663 ift der Anfalls-Knotenpunkt
des in Fig. 652 fchemati{ch dargeftellten Daches in feinen Einzelheiten vorgefiihrt.

Der Hauptbinder ift hier in die lingere Halbirungslinie des Grundrechteckes gelegt. An das
diefem Binder zugehoérige Knotenblech des betreffenden Knotenpunktes find die Gratbinder durch eigen-

artig ausgefchnittene und entfprechend gebogene Knotenbleche und weitere zweimal gebogene Bleche an-
gefchloffen.

290) Facf.-Repr. nach: Nowv. annales de la conftr. 1883, Pl. 1—2.
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; Ein fteifer Ring endlich it zur Conftruction des Anfallspunktes verwendet,
welcher in Fig. 664 bis 666 dargeftellt ift; den Grundrifs des in Frage kommenden
Dachtheiles zeigt Fig. 665 297),

Die Gratbinder 77 (4 an der Zahl) fetzen fich gegen einen im Querfchnitt E-formigen Ring,
welcher mit dem Anfallsbinder vernietet und gegen denfelben verfteift ift. Fig. 666 ftellt den Schnitt
nach /m in Fig. 664 mit der Anficht des Gratbinders dar.

Von der Kuppel des

Fig. 657.
Kaiferin Augufta-
Bades zu
1 . Gr.
s B e Baden-Baden 236).

Fig. 658. Vom Dach iiber
der
Eingangshalle
im Bahnhof
Yign GE

zu Hannover,

Die Ausbildung des Anfallspunktes iiber einer Apfis, in welchem eine grofsere

Zahl von Bindern zufammenliuft, veranfchaulicht Fig. 667 in Grundrifs und Schnitt.
Dies ift derjenige Punkt, der in Fig. 219 (S. 76) mit S bezeichnet ift. Die Vereinigung ift mittels
eines ebenen, kreisformigen Knotenbleches bewirkt, gegen welches fich 9 (Halb-) Binder fetzen.

291) Nach: Zeitfchr. d. Arch.- u. Ing.-Ver. zu Hannover 189z, Bl. 31.
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Fig. 662.
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Schnitt durch die Anfchlufsbleche des Gratbinders.

Von der
Eingangshalle auf dem Bahnhof

zu Hildesheim.

115 n. Gr.
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Y5 n. Gr.

Schnitt nach 2 in Fig. 664.

L_-_-3,767____J 1“5 n. Gr.
1300 n. Gr.

Vom Wafferthurm auf dem Bahnhof zu Bremen 29%),
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Fig. 667.

Von der katholifchen Kirche zu Harfum 127),
¥15 n. Gr.

33. Kapitel
Sidge- oder Shed-Dicher.

Das Sigedach wird, wie fchon in Art. 27 (S. 28) gefagt worden ift, durch
Nebeneinanderftellen einer Anzahl von Satteldichern erhalten, welche in ihren
beiden Seitenflichen ungleiche Neigung aufweifen; die fteilere Dachfeite wird mit
Glas, die weniger fteile Dachfliche mit nicht durchfichtigem Material (Dachpappe,
Ziegel, Schiefer etc.) gedeckt. Der Neigungswinkel der fteilen Seite gegen die
Wagrechte ift 60 bis 70 Grad, unter Umftinden auch wohl 90 Grad, derjenige der
flachen Seite ift 20 bis 30 Grad. Der Winkel beider Dachflichen am Firft ift ge-
wohnlich ein Rechter; doch kommen auch kleinere Firftwinkel vor, bis zu 70 Grad
hinab, und zwar hauptfdchlich dann, wenn die verglaste Fliche nahezu loth-
recht fteht.

Die Sageddcher ftiitzen fich auf die Umfangswinde des Gebiudes und auf
Reihen von Sidulen, welche im Inneren des Gebidudes angeordnet werden. Zur
Ueberdachung grofser Werkftittenriume, Fabriken, Ateliers u. dergl., in welchen
einzelne Sédulen nicht hindern, find diefe Dicher fehr geeignet; durch Wahl an-

_gemeffener Stiitzweiten fiir die Dachbinder und eben folcher Binderabftinde kann

man fich dem Bediirfniffe fehr gut anfchliefsen; man kann ferner fehr grofse Riume
ohne iibermafsige Koften iiberdecken, da die Binderweiten nicht grofs zu fein
brauchen; vor Allem aber kann man eine ausgezeichnete Erhellung durch das
Tageslicht erzielen, indem man die verglasten Dachflichen nach Norden oder, wo



