Dampfmaschinenzylinder. 987

Beanspruchung durch den Betriebsdruck:
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AnschluBschrauben der Zylinderkopte, Abb. 1757. Lochkreisdurchmesser ge-
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schitzt zu 570 mm. Schraubenzahl bei rund 120 mm Abstand: z= 712) — 149"

Gewihlt 16 Schrauben. Kraft, die auf eine von ihnen entfillt, unter der ungiinstigen
Annahme, dal der volle Druck noch 10 mm
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Bei sorgfaltiger Herstellung reichen nach
Abb. 378 beic = 0,045 11/,’-Schrauben aus. (
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= 3,3 cm. Gewdhlt 35 mm. Biegebean-
spruchung :
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= oY Abb. 1756 bis 1758. Flanschverbindungen am Zylinder
nD, #®  m-49,4.3,5° Abb. 1755. M. 1:5. Abb.1756. AnschluBam Rahmen
— 300 kg/mn- ’ und Verschraubung des vorderen Deckels. Abb. 1757.
2 Verschraubung der Kopfe mit dem Laufzylinder.
An den Enden ist der Laufzylinder aut Abb. 1758. AnschluBl des Zuleitungsrohres.

Strecken von je 17 mm Lénge kegelig er-
weitert. Im Scheitel miinden zwei Leltungen durch welche Ol unter Druck zugefiihrt wird.

Die beiden Zylinderkopfe tragen die Ein- und Auslalzwiebeln mit den zugehorigen
Flanschen, ferner Stutzen fiir die Steuerwellenlager und die wegen der Verbindungs-
stangen wiederum schriig nach oben angeordneten Indikatorbutzen; der hintere auerdem
noch einen Full. Sie haben die gleiche Grundform, so dal ein und dasselbe Modell und
dieselben Kernkisten benutzt werden konnen, werden aber rechts und links durch die
verschiedenen Stutzen und unterscheiden sich noch durch die Grofle der Anschluf-
flansche. Die BEin- und AuslaBzwiebeln sind senkrecht iibereinander angeordnet, so dafy
sie leicht mit einer durchlaufenden Bohrspindel bearbeitet werden konnen, in Riick-
sicht auf welche die Aussparungen « in den Verbindungsschlitzen zum Zylinder vor-
gesehen sind. Thre Lage zur Zylindermitte ist wieder dadurch gegeben, dal} die eben er-
wihnten Schlitze nicht in den Laufmantel einschneiden sollen. Fiir den Auslafischlitz
wird bei vmax — 40 m/sek Dampfgeschwindigkeit :

fo= F‘C“mx = 1512 '27095 — 700 e
Umax 40

Die lichte Weite des Halses der Auﬁpuffﬂwiebel ergab sich bei der Durchbildung des
Ventils, die in ganz dhnlicher Weise erfolgte, wie am Niederdruckzylinder besdn'leben
zu 170 mm.  Gibt man dem Schlitz die gleiche Linge, so wird die notige Breite
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I’;ﬁ = 4,66 cm~45 mm und die Entfernung der Zwiebelmitte von der des Zylinders

480 + 22,5 = 502,5 mm. Die Lage des einen Flansches am vorderen Kopf ist durch den
Anschlufl am Rahmen gegeben, die des anderen so gewiéihlt, dafl er sich zur Beschrinkung
der Gulispannungen unabhéngig von den Zwiebeln ausbilden lie. Dadurch greifen die
Ventilkopfe weit iiber den Laufzylinder hinweg, auf den sie zweckmaBigerweise warm
aufgezogen werden, wenn auch nur mit geringer Spannung, damit sich etwaige Ver-
zerrungen der Kopfe beim Betriebe nicht storend bemerkbar machen. Der Fufl wurde
durch Verlingerung des hinteren Flansches gebildet und leichterer Bearbeitung wegen
mit der Unterflache der AuslaBzwicbel und des Ausstromstutzens auf gleiche Hohe gelegt.



