Dampfmaschinenzylinder.
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Die Innenwand blieb somit, wie auch die nach den Zahlen aufgezeichneten Kurven
Abb. 1753, deutlich zeigen, hinter der duBeren zuriick und muBte schlieBlich unter Zug-

spannungen kommen. Solche lieBen sich auch

bei einem Versuch von Ehrhardt

& Sehmer nachweisen, bei dem die Lauffliche eines unbrauchbaren Zylinders ein-

gedreht wurde. Die Wand ril3, noch ehe sie ganz
durchstochen war, plotzlich durch und klaffte um
etwa 2 mm.

Am fertigen Gubstiick lassen sich die GuB-
spannungen nicht ohne weiteres nachweisen; sie
sind aber haufig die Ursache von Rissen und
Briichen, wenn die Betriebspannungen hinzutre-
ten. Es ist sogar schon vorgekommen, dafi Guf-
spannungen, durch die Erschiitterungen beim Ver-
sand der Stiicke ausgelost, Zylinder unter Weg-
schleudern einzelner Teile zersprengt haben. Um
gegen solche Vorkommnisse einigermalen ge-
sichert zu sein, gleichzeitig, um die Dichtheit des
GuBstiickes nachzupriifen, prelt man die Zylinder
unter vollstandigem Fiillen aller Hohlriume mit
Wasser ab und unterwirft sie dabei einem Probe-
druck, der den Betriebsdruck mindestens um einige
Atmosphéren iiberschreitet, der hiufig aber auf
das Doppelte und Dreifache bemessen wird. Hinen
Anhalt geben die in DIN 2401 festgelegten Probe-
drucke fiir Rohre und Rohrleitungen, vgl. Zu-
sammenstellung 84, Seite 335.

Die Gulspannungen an Zylindern einzuschréin-
I,

gen, gibt es verschiedene Mittel: den inneren
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Abb. 175z und 1753. Versuch iiber die

Schwindvorginge an einem Gasmaschinen-
zylinder (Gasmotorenfabrik Deutz).

Zylinder durch Wahl einer geringeren Wandstirke oder durch Benutzung von Form-
stoffen, die die Wirme besser leiten, rascher abzukiihlen. den Laufzylinder vom Mantel
zu trennen und besonders einzusetzen, Abb. 1745, 1748 u. a.

Von den zusétzlichen Spannungen sind zuniichst die beim Anzichen der Deckel-

schrauben entstehenden zu nennen. Sie
beanspruchen die Flansche, konnen aber
auch die Deckel, wie spiter des niheren
nachgewiesen ist, erheblich belasten. Fer-
ner gehoren hierher die Nebenbeanspru-
chungen durch das Einschrumpfen der

Laufbiichsen, durch das Eintreiben der
kupfernen Dichtungsringe, Abb. 1754 und

durch die Sprengwirkung schlank kegelig
abgedrehter  Schieberfiihrungshuchsen,
Abb. 1742a oder Ventilkorbe, Abb. 820,
die bei zu starkem Anziehen der Schrau-
ben radiale Risse in den Flanschen durch
die Schraubenlocher hindurch erzeugen.

Abb. 1754.
zylinders im Mantel, Abb. 1745.

Befestigung and Abdichtung des Lauf-

Was schlief3lich die Entstehung von Wirmespannungen anlangt, so ist sie an

swei Voraussetzungen gebunden: 1.
(=

muf} ein Temperaturgefille vorhanden sein, da-

durch, daf die in Betracht kommenden Teile oder die beiden Seiten der Wandung ver-

schiedenen Temperaturen ausgesetzt sind, 2.

mufl die Forménderung, die der Aus-

lehnung durch die Wirme entspricht, ganz oder teilweise gehindert sein. So versagten
Ventilzylinder der Bauart Abb. 1745, jedoch ohne Dampfmantel, an denen die Ver-
bindungskanale ¢ und [/ zwischen den Ein- und Ausstromzwiebeln lings des Zylinders
ingegossen waren und die sich bei Sattdampf gut bewihrt hatten, beim Betrieb mit

Rotscher, Maschinenelemente.

69




