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auch in nachstellbaren Fihrungen. Die Schalen umfassen den Zapfen an Wagenlagern,
wo im wesentlichen die senkrecht wirkenden Gewichte aufzunehmen sind, meist nur auf
einem Drittel des Umfanges, um die Reibung zu vermindern und um das Warmlaufen
durch Klemmen der Schalen zu vermeiden. Dagegen 1iBt man die Treibachsen durch
die Oberschalen halb umspannen, weil die Zusammensetzung der wagrechten Krifte
des Triebwerkes mit den Gewichten schrag nach oben gerichtete Krifte ergibt. Die
Unterschalen werden weggelassen und durch Polster zur Schmierung der Zapfen ersetzt.

Abb. 1577 zeigt ein Achslager einer 3/3 gekuppelten Giiterzuglokomotive der Preu-
Bischen Staatsbahnen. Der Kérper L besteht aus StahlguB oder gepreBtem Stahl und ist
an den Gleitflaichen mit RotguBschuhen R versehen. Die Lagerschalen, ebenfalls aus
Rotgull oder auch mit Weillmetall ausgegossen, liegen mit ebenen Flichen oben und an
den Seitenwinden des Lagerkérpers an. Durch Dochte
wird frisches Ol aus dem als Olbehilter ausgebildeten Ober-
teile des Gehauses zugefiihrt, der Zapfen im iibrigen durch
ein Polster im Unterkasten, das aber in der Abbildung
weggelassen ist, geschmiert. An dem nach dem Losen des
Bolzens B leicht abnehmbaren Unterkasten sind zwei
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Abb. 1577. Achslager ci‘ncr 3/3 gekuppelten Giiterzug- -
lokomotive. M. 1: 15. Abb. 1578. Dreiwalzenstinder.

Nuten fiir zwei halbe Filzringe vorgesehen, die das Eindringen von Staub und Schmutz ver-
hiiten sollen. Der Lagerkorper L, der den Achsdruck durch D auf die Feder iibertrigt,

* wird an der linken Seite durch eine an den Rahmen 4 angeschraubte Schiene /' gefiihrt,
an der rechten an einem Stellkeil K, der die Abnutzung auszugleichen gestattet. Um
die Biegebeanspruchung des durch den Ausschnitt geschwichten Rahmens zu vermin-
dern, ist die Offnung unten durch ein Querstiick @) geschlossen.

- Als weiteres Beispiel, wie die konstruktive Durchbildung der Lager und der Lager-
korper von dem jeweiligen Zweclk abhangt, sei die Stiitzung der Walzen in einem Dreij-
walzenstinder, Abb. 1578, besprochen. Durch den Walzdruck werden die Zapfen der
amteren Walze U nur von oben her, die der mittleren M von oben und unten, die der
oberen O von unten her belastet. An der unteren kann daher die Oberschale ganz weg-
gelassen, an der oberen die Unterschale, die lediglich das Eigengewicht der Walze zu
tragen hat, leicht ausgefithrt werden. Gefordert wird ferner, daB die Walzen sowohl
der Hohe wie auch der Seite nach genau gegeneinander eingestellt werden konnen und
daB der Walzdruck durch die Brechkapsel B geleitet wird, die beim Auftreten zu groller,
die Walzen gefihrdender Kriifte zu Bruch geht.
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