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gibt. Mit:
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= o 123.8 187 kg/cm

laft sich die hyperbolische Spannungsverteilung aufzeichnen. In der inneren Faser
entsteht eine Hochstspannung von 2171 — 187 — 1984 ~~ 2000 kg/em2.
Zum Vergleich mit der an Probestiben rechteckigen Querschnitts ermittelten Biege-
festigkeit wiire das Ergebnis noch mit der schon oben erwihnten Berichtigungszahl 0,89
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zu dividieren, so daf} o, = T 2230 wiirde, was eine ziemlich gute Ubereinstimmung
mit dem Mittelwert K, = 2343 kg/em® aus den vier Biegeversuchen ergibt.
Konstruktiv wird man vor allem auf gute Ausrundung und allméhlichen Ubergang
in der Kehle @, Abb., 1537, hinarbeiten und so die gefiihrliche Spannungssteigerung und
Anhéufung der Spannungslinien infolge der Kerbwirkung zu mildern suchen.

c) Triebwerklager.

Ein Sellersstehlager mit guBleisernen Lagerschalen und Kugelbewegung, eine Normal-
austithrung der Berlin-Anhaltischen Maschinenbau A.-G., Dessau, zeigt Abb. 1539. Es
wird nach den Listen von 25 bis 130 mm Durchmesser ausgefithrt und ist vor allem fiir
leichte Triebwerke geeignet. Infolge :
der Selbsteinstellbarkeit kénnen
die Schalen grofe Lange, | = 4d,
kaben, diirfen aber des Baustoffes
wegen nur méllig, mit 6 bis hoch-
stens 10 kg/em? belastet werden,
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bis 10 - d - I kg ist. Zur Schmierung i
dient entweder Starrschmiere, diein il i
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die durch lose Deckel geschlossenen Abb. 1539. Normales Bamag-Stehlager der Berlin-Anhaltischen

Offnungen O eingetiillt wird oder Ol Maschinenbau A.-G., Dessau.

aus einem auf den Deckel aufgesetz-

ten Geféll. Zum Autfangen des abflieBenden Schmiermittels sind an den Lagerunterteilen
groBe Olschalen angegossen, in welche das Ol durch Tropfkanten 77 geleitet wird. Bis zu
65 mm Bohrung haben die Lager zwei, dariiber hinaus vier kugelige Stiitztlichen. Ganz
ihnliche Schalen werden auch auf Lagerbocken und Wandarmen verschiedenster Form
verwandt, so beispielweise am Saulenarmlager, Abb. 1540 und 1541, oder an Hinge-
lagern, an denen Sellerssche Stellschrauben die Hoheneinstellung vermitteln. Wichtig
ist bei der Austfiihrung dieser Schrauben, dafl die Kugelmitten genau in der Schrauben-
achse liegen, damit das sonst eintretende Verschieben der Schalenhiilften beim Anziehen
der Schrauben vermieden wird.

Wesentlich vervollkommnet wurden die Triebwerklager durch die Einfiihrung der
Ringschmierung, die heutzutage fast auschlieBlich benutzt wird. Abb. 1542 zeigt ein
Bamag-Spar]Nager der Berlin-Anhaltischen Maschinenbau A.-G. Die Unterschale ist zu
tmem groflen Olbehilter ausgebildet, aus dem zwei symmetrisch zur Mitte angeordnete
Schmierringe, die in Aussparungen der Oberschale laufen, das O] zum hochsten Punlkte
ler Welle heben. Durch breite Nuten in der Teilfuge wird es auf der ganzen Schalen-
lﬁngg verteilt und durch eine Bohrung B im tiefsten Punkte der Nuten, sowie aurch
lie Olrinnen R am Ende der Lauffliche dem Olbehilter wieder zugefithrt. Zwei weitere
Rinnen R’ in den bis nahe an die Welle herangezogenen Stirnwinden nehmen das O,
las an der Welle entlang schleicht, ab und leiten es ebenfalls in den Behilter zuriick,



