
Gekröpfte Wellen oder Krun1machsen. 775

Momente, die an der Ansatzstelle des Armes durch Umsetzung von Schub— in Längs-

spannungen ineinander übergefiihrt werden müssen. Je schroffer und unvermittelter der

Übergang ist, desto wahrscheinlicher werden örtliche Spannungserhö—

hungen auftreten‚ die die Bruchbildung einleiten können.

An den Kurhelscheiben französi-

scher Vierzylinderschnellzuglokomo—

tiven, Abb. 1318, zeigten sich nach

verhältnismäßig kurzem Betriebe

Risse bei a und l) , also nahe der Mit-

tellinie des ursprünglichen Schmiede Abb. 1319. Fré-

Abb. 1318. Gek.röpfte lokomotivaehse. b100kes’ _(_h? die Auswedlseh.nlg der 1110552i32gA118—

Achsen not1g machten. Als Wirksaine

Abhilfe schlug Frémont vor, den Ausschnitt, Abb. 1319, anzubringen, durch den der

nicht einwandfreie Werkstoff entfernt und gleichzeitig sowohl eine elastischere Aufnahme

der Stöße, wie auch eine bessere Übertragung der Kräfte durch nur gut durchgeschmie—

deten Baustoff erreicht wird. j4

Auch an einigen Kruminach- ä.‘

sen der österreichischen t i

Staatsbahnen, Abb, 1320

[XVIII, 13], traten Risse und

Spaltungen auf, die nur auf
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zurückgeführt werden konn- ‘” : ä '
ten. Die \Vitkowitzer Berg- ‘ — *i i
bau— und Eisenhütten-Ge— }—fiza——Zf4—Jéfff.im 430 MJifff—Liö‘r— 773

. Werkschaft führt die Achsen
7715

deshalb dreiteilig nach Abb Abb.13120. Lokomotivnchäg (}erqa3sterreic-hischen Stzmtsbuhnen,

; 1321 so aus, daß die einzelnen
' _

Stücke gut durchgcschmiedet werden können und große Sitzléingcn an den Sehruinpi-

Stellen entstehen, Auf sorgfältige Ahrundungen an den Zapfen ist besonderer Wert gelegt.
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“Abb. 1321, Lokomotivachse. Ausführung der Wifkowitzer Bergbau- und Eisenhütten-Gewerkschaft.

l\l‚ 1 : 20, ‘ Die Achsen aus lauter einzelnen Stücken zusammenzusetzen, eine in England vie! ge—
; bräuchliche Ausführung, würde neun Teile und bei den gegebenen Konstruktionsmaßen
@ Sehr geringe schrumpflängen von höchstens 118 mm in den Kurbelarmen s wie eine
jgeringere Zugänglichkeit der Tr-vibstangenköpfe ergeben haben.


