Gekropfte Wellen oder Krummachsen. s

Momente, die an der Ansatzstelle des Armes durch Umsetzung von Schub- in Liings-
spannungen ineinander iibergefiihrt werden miissen. Je schroffer und unvermittelter der
Ubergang ist, desto wahrscheinlicher werden ortliche Spannungserho-
hungen auftreten, die die Bruchbildung einleiten kénnen.

An den Kurbelscheiben franzosi-
scher Vierzylinderschnellzuglokomo-
tiven, Abb. 1318, zeigten sich nach
verhiltnismallig  kurzem Betriebe
Risse bei @ und b, also nahe der Mit-
tellinie des urspriinglichen Schmiede- ~ Abb. 1319, Fré-
blockes, die die Auswechselung der mog‘;iﬁ‘;gA“S'
Achsen notigmachten. Als wirksame i
Abhilfe schlug Frémont vor, den Ausschnitt, Abb. 1319, anzubringen, durch den der
nicht einwandfreie Werkstoff entfernt und gleichzeitig sowohl eine elastischere Aufnahme
der StoBe, wie auch eine bessere Ubertragung der Krafte durch nur gut durchgeschmie-
deten Baustoff erreicht wird.
Auch an einigen Krummach-
sen  der  sterreichischen
Staatsbahnen, Abb. 1320
[XVIII, 13], traten Risse und
Spaltungen auf, die nur auf

Abb. 1318. Gekropfte Lokomotivachse.
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werkschaft fiihrt die Achsen 7738 -
deshalb drei‘ceilig nach Abb Abb. 1320. Lokomotivachse der 6sterreichischen Staatsbahnen.
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1321 80 aus, daB die einzelnen ’
Stiicke gut durchgeschmiedet werden konnen und grofie Sitzlangen an den Schrumpt-
stellen entstehen. Auf sorgfiltige Abrundungen an den Zapfen ist besonderer Wert gelegt.
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" Abb. 1321. Lokomotivachse, Ausfiihrung der Witkowitzer Bergbau- und Eisenhiitten-Gewerkschaft.
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Die Achsen aus lauter einzelnen Stiicken zusammenzusetzen, eine in England viel ge-
brituchliche Ausfiithrung, wiirde neun Teile und bei den gegebenen KonstruktionsmaBer
sehr geringe Schrumpflingen von héchstens 118 mm in den Kurbelarmen sowie eine
geringere Zuginglichkeit der Traibstangenképfe ergeben haben.



