714 Schubstangen.

der StoBwirkungen wichtige Elastizitit der Schrauben laft sich durch Eindrehen
des Schaftes auf den Kerndurchmesser, Abb. 1262, erhohen, sogar unter gleichzeitiger
Verminderung der Kerbwirkung an der Ansatzstelle des Gewindes. An sehr schweren
Schubstangenkopfen konnen die Abmessungen durch Benutzung von vier Schrauben
eingeschrankt werden. Doch wendet man ein, daBl es unsicher sei, wie sich die Krifte
auf mehr als zwei Schrauben verteilen und wie hoch die einzelne beansprucht sei. Manche
Konstrukteure ziehen deshalb grundsitzlich vor, nur zwei Schrauben anzuwenden.

Die als Drehkorper ausgebildeten Lagerschalen aus Bronze oder Stahlgull werden
an den Kurbelzapfen fast immer mit Weillmetall ausgegossen und an der Mitnahme
durch den Zapfen in Abb. 1215 durch die Zwischenlagen in der Fuge, manchmal auch
durch PafBringe, Stifte oder Federn verhindert. Die Zwischenlagen bestehen entweder
\aus einem einzigen Stiick Messing-
!‘hlech, das nach Bedarf abgefeilt
wird oder aus einer R

Xeihe dinner
Bleche, die beim Nachstellen her- (
ausgenommen oder ausgewechselt
werden. Vier Bleche von 1 mm,
eins von 0,5 mm und finf von
0,1 mm Stérke geniigen, um Nach-
stellungen bis zu 5 mm in Stufen
von je l/;, mm zu ermoglichen.
Die Bleche werden zweckmilig
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Abb. 1218. Bei der Marine iibliche Bau-  Abb. 1219. Offener Kopf von einer Lokomotivschubstange.
art offener Schubstangenképfe. M. L5

auf zwei Stifte S, Abb. 1262, gereiht, die, in die eine Schale fest eingetrieben, in der
anderen in weiteren Lochern Platz finden, wenn Bleche herausgenommen werden.
Manche benutzen die Reihstifte nur zum Festhalten der Bleche wihrend des Be-
arbeitens und entfernen sie dann, um einzelne Bleche unter ganz geringem Losen der
Schrauben herausnehmen zu kénnen. Die Bleche miissen zu dem Zwecke vor den
Schrauben geschlitzt sein. Bedenklich ist freilich, dafl die Zwischenlagen beim Laufen
der Maschine heraustliegen konnen, wenn sich die Schrauben losen oder wenn dieselben
nicht gentigend a‘ngoz«,»gen sind und daB das groBe, beim Fehlen der Zwischenlagen ent-
stehende Spiel den Kopf gefihrdet, abgesehen davon, daf die Schmierung gestort wirfl.
An Schiffsmaschinen findet man héufig die Ausfithrung, Abb. 1218, mit flanschartig
ausgeschmiedetem Schaft, der mit den Bronzeschalen und dem Deckel durch eingepalite
Schrauben verbunden ist. Die Bauweise ist durch den groBen Verbrauch an Bronze
teuer. Auch werden die seitlichen Kriifte weniger gut als in Abb. 1215 aufgenommen;

sie konnen erhebliche Beanspruchungen auf Biegung in den Schrauben hervorrufen.

felogentlich wird diese Form benutzt, um die Stangenlange durch Einlegen von |
i 3 1 . . rearcchied i
en et a i Vercsuehsmaschinen oder bei Verwendung verse hiedener

1 konnen.
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