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692 Kreuzkopfe.

anstoBt und das Nachziehen der Lagerschalen bequem moglich ist. Zum Losen oder
Herausnehmen des Kreuzkoptbolzens dient ein im Rahmen vorgesehenes weites Loch A4,
Abb. 1698.

Die wichtigsten konstruktiven Einzelheiten betreffen die Verbindung des Kreuzkopt-
korpers mit der Kolbenstange, dem Kreuzkopfbolzen und den Schuhen, sowie die Aus-
bildung der Lager in den Lagerkreuzkopfen. Als Baustoffe kommen bei méBigen Kraften
vor allem GuBeisen, bei groferen Stahlgull, Schmiedeeisen und Stahl in Betracht.

a) Die Verbindung mit der Kolbenstange.

Die Befestigung der Kolbenstange geschieht entweder durch einen Querkeil oder
durch eine Schraubenverbindung. Bei der ersten Art ist die Stange zylindrisch mit
Schiebesitz, Abb. 1168 oder kegelig, Abb. 1167, einzupassen; Druckkrifte werden durch
den Flichendruck am Grunde des Loches oder durch den Kegel iibertragen, wihrend der
Keil die Zugkrifte aufzunehmen hat. Wegen eines etwaigen spiteren Abschleifens der
Kolbenstange ist der Absatz a, Abb. 1167 und 1168, zu empfehlen. Das Losen geschieht
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Abb. 1167 bis 1169. Ver-
keilungen der Kolben- 1
stange im Kreuzkopfhals. Abb.1170. Einfacher Kreuzkopf mit eingeschraubter Kolbenstange.

durch Losekeile oder einfacher durch eine Druckschraube im Gewinde g. Ein schlanker
Kegel, u.a. an Lokomotiven nach DIN 254 mit einer Verjiingung 1:15 iiblich, bietet
dabei den Vorteil, dafl die Stange nach kurzem Abdriicken vollig frei wird. Andererseits
iibt er aber eine starke sprengende Wirkung aut die Nabe aus. Der kurze Kegel, Abb. 1169,
mit einer Neigung 1:1 oder einem Kegelwinkel von 90° ist ebenso wie seine Sitzfliche
leichter herzustellen, bedingt aber einen kleineren Restquerschnitt b neben dem Keil-
loche, der allerdings nur sechwellend beansprucht ist, wihrend er in dem Falle der Abb. 1168,
wo die Druckkrifte am Grunde des Loches aufgenommen werden, wechselnd, also un-
g%instigvr belastet ist. Wegen der Kerbwirkung des steilen Kegels zichen manche Firmen
die Neigung 2:5 vor. Die Berechnung einer derartigen Keilverbindung ist auf Seite 195
des mitheren durchgefiihrt. Hohe Beanspruchungen, schwierige und teure Ausfiihrung
und Empfindlichkeit bei unrichtigem Eintreiben des Keiles sind Nachteile, die mehr und
mehr zur Ausbildung und Verwendung geeigneter Schraubenverbindungen fiihrten, die
sich selbst bei grofen Kriften und Abmessungen, wie an den GroBgasmaschinen bewihrt
haben.

Schraubt man die Kolbenstange unmittelbar in den Kreuzkopf cin, so treten bei
wechselnden Kriften bald Lockerungen und schlieBlich Zerstorungen des Gewindes
namentli(?h in guBleisernen Kreuzkopfhilsen ein, sofern man nicht durch das Anpressen
an einem ﬁund oder am Grunde der Bohrung, Abb. 1170, geniigende Verspannung erreichen
kann. Die Einstellbarkeit der Kolhenstange gegeniiber dem Kreuzkopf in der Lings-



