690 Kreuzkopfe.

Sechzehnter Abschnitt.
Kreuzkopfe.
1. Zweck und Hauptformen.

Kreuzkopfe vermitteln im Kurbelgetriebe die Ubertragung der Krifte zwischen dem
geradlinig bewegten Kolben oder der Kolbenstange und der um den Kreuzkopfzapfen
schwingenden Schubstange. Sie sind eine Weiterbildung des einfachen Gelenkes am
Tnde der in einer Biichse gefithrten Stange, Abb. 1158, indem sie die beim Ausschlagen
der Stange auftretenden Seitenkrifte auf eine besondere Fithrung, die Gleitbahn oder
Schlittenfithrung, Abb. 1165, ibertragen. Thre wichtigsten Teile sind: der Kreuzkopfzapfen,
der Kreuzkoptkorper und die
Gleitschuhe. In  konstruk-

o, T L tiver Hinsicht unterscheidet

'*"%‘f man zwei Formen: die gabel-
S formige Bauart, Abb.1159,

zu der ein geschlossener

i Schubstangenkopt gehort und

N 3 K8 die geschlossene, Abb.
8 1160, die einer gegabelten

Schubstange entspricht. Die
erste Ausfithrung, meist durch
Giellen hergestellt, ist billig;
A\ 7 die zweite gibt einfachere,
- 13 auch durch Schmieden her-
—e stellbare Formen und eine
2l oft wertvolle Verminderung

J / a 77 der Baulinge oder -hohe der
CGewimnan ganzen Maschine, so daf sie
T v / sich vor allem bei groflen
Ausfithrungen und bei stehen-
der Anordnung findet. An
einfach wirkenden Maschinen
Abt 59 1 11(“0 H tf 1 Abb. 1161 bis 1164, Befesti bemupzt e haufig denife;
Keouktpio:  gabeliomigo wad go. guod von Kreuskopizapten, bon 7ur Filhrung des et
schlossene Bauart. kopfzapfens, Abb. 931a; die

" Zylinderlauffliche ist dann

gleichzeitig Gleitbahn. Bine Trennung der Bauarten ist auch insofern moglich, daf der
Zapten im Kreuzkopt fest gelagert sein kann oder daf der Kérper das Lager, in der.n
der Zapfen schwingt, aufnimmt. Das fithrt einerseits zu Zapfenkreuzk‘()pfen, wie
Abb. 1195, andererseits zu Lagerkrenzkopfen, Abb. 1198.
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2. Der Kreuzkopfzapfen. ] 7
Der Kreuzkoptzapfen, neist aus Stahl bestehend, ist auf Biegung und Flachen-
druck, wie in dem Abschnitt iiber Zapfen des niheren dargelegt ist, zu berechnen. Ge-

niigende Sicherheit gegen Warmlaufen durch die Reibungsarbeit ist wegen der geringen,
nur schwingenden Bewegung meist von vornherein vorhanden. Als Verhiltnis zwischen
der Lauflinge und dem Durchmesser findet sich an den beiderseits unterstiitzten Zapfen
der Bauarten, Abb. 1161 bis 1164, im Mittel [ ~ 1.5 d, die Stiitzlinge in den Wangen des
Kreuzkopfes I’ ~ 0,5 d. Wahrend bei kleineren «nd nur schwellenden Kriften zylin-

drisches Einpassen des Zapfens mit Festsitz im Kreuzkopflkorper, Abb. 978, geniigt, ist .

bei groBeren, namentlich wechselnden Kréften auf sorvgfaltige Befestigung durch
Spannungsverbindungen zu achten. Die Enden werden zu dem Zwecke kegelig aus-



