624 Zapfen.

Die Reyesche Zapfenreibungstheorie [XV, 1], auf Grund der Bedingung abgeleitet,
daB Zapfen und Lager sich so abnutzen, daB sie dauernd zueinander passen, ist durch
die weiter unten behandelte hydrodynamische iiberholt. An einem zylindrischen Trag-

124 zapfen fiihrt sie zu einer Verteilung des Flichendrucks
d-200,1=300mm mach Abb. 1093: in der Langsrichtung wére der Druck
iiberall gleich grof, quer dazu hatte er einen Hochst-
40 g/tm” /"20}'!%/711 wert in der Mittelebene. Wie ersichtlich, stimmen
die Ergebnisse mit den Versuchen nicht iiberein,
el deshalb werde auf die genannte Theorie bei Tragzapfen
nicht niher eingegangen.
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- 200 1400mm Auch an Spurzapfen ist auf eine gleichméfiige
Verteilung der Auflagepressung nicht zu rechnen.
An ebenen vollen wird die groBte Pressung in der
p- 15k’ Mitte, an Ringzapfen am inneren Rande auftreten, da
\ das Ol durch die Fliehkraft nach aullen befordert wird
20 und dort entweicht. Darauf deutet auch die Beobach-
tung hin, daB das Fressen an Spurzapfen von der
I Mitte ausgeht, wenn es durch das Laufen und nicht
\ | etwa durch Zufilligkeiten oder durch Unreinigkeiten
im Schmiermittel hervorgerufen wird. Nach der spéter
kurz abgeleiteten Reyeschen Theorie erreicht die Pres-
sung im Mittelpunkt eines ebenen, vollen Zapfens einen
\ unendlich grofen Wert und nimmt nach dem Rande
h zu nach einer Hyperbel ab.
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R 3 B. Die Schmierung der Zapfen.
Untere Lagerschale

Zweck der Schmierung ist, die bei der Bewegung
der Zapfen entstehende Reibung zu vermindern. An
die Stelle der betrachtlichen, gleitenden Reibung zwi-
Abb. 1092. Die Drucke in der Mittel- sgton fes.ten K(‘)rpelrn, Wie wie gleh o u.ngesehmifart.en
ebene D des Lagers Abb. 1089 im Ver. Zapfen einstellt, tritt die bedeutend geringere Fliissig-
glvic:h mit den_vn an ;\inom Lager von keitsreibung in der Schmierschicht, die sich zwischen

Sboi Ll Lasolic, dem Zapfen und der Lagerschale bildet. Die unmittel-
bare Berithrung der festen Baustoffe ist mehr oder
weniger, unter bestimmten Umstiinden ganz aufge-
hoben, und damit werden auch die Folgeerscheinun-
gen der Reibung fester Korper: grofe Abnutzung,
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‘ grofler Arbeitsverbrauch und starke Temperaturerho-
Ty TUVERS, Wereibavers: Glest sty hung infolge der Umwandlung der Reibungsarbeit in
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drucks nach Reye. Wiérme, herabgesetzt.

1. Anforderungen an die Schmiermittel.

Dar?it die Schmiermittel ihren Zweck erfiillen, haben sie mehreren Bedingungen
7\ geniigen :

a) Sie miissen die zu schmierenden Teile benetzen und an ihnen gut haften, sollen
dadurch d?_r Anflageﬂéi.che die unter den betretfenden Umstéinden notige Schmiermittel-
;];nfiilzu'fuhlwl 1'111(1 die Zapfep mit ,\‘":hi(-l.lton iil)erz%ehen, die aufeinander gleiten. Der

aplen nimmt die auf seiner Oberfliche liegende mit der vollen Geschwindigkeit mit,
rqe1 .glleltlet auf den weiter auBien befindlichen und diese schlieBlich auf der in (Ter Lager-
;gelﬁ)inlglﬂi?r(llcn‘.\‘t(l?f?fu T)lfﬁi.(li? Haftfahigkeit ‘l(“." Schmiermittels groBer als die innere
e b‘ét,té £ Oh; ; 1; é* l.k',\(‘ k -»,~-n<¢‘-lmft l.)(.*sxt'/_on, bezeichnet man als schlipfrig.

ut Grund ihrer Schliptrigkeit zur Schmierung geeignet; Wasser



