382- Bauliche Einzelheiten.

Schrauben wird wegen der Vorspannung, die zur Abdichtung erfor-
derlich ist, nur mit kz < 400 kg/qem gerechnet. Zur Vermeidung des
Flansches ist anzustreben, die Schrauben méglichst nahe der Dich-
tungsfliche anzuordnen. Durch die in Abb, 841 gekennzeichnete Bau-
art mit duBerem schweilleisernen Ring wird erreicht, daBl die Durch-
biegung des Deckels zwischen den einzelnen Schrauben auf ein

KieinstmaB zuriickgefiihrt wird.
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-Die frither iibliche Dichtung der Stopfbiichsen durch Hanf, Gummi
oder Asbest wurde mit zunehmender Steigerung des Dampfdrucks
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Abb. 339. Zylinderdeckel und Stopfbiichsen nach ,Schmidt”.
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zugunsten der Metallstopfbiichse verlassen. = Fiir Heifldampfzylinder
ist nur die Metallpackung zuldssig. Hierbei ist erforderlich, daB
die Metallpackungsringe ohne Beeintrichtigung der Dichtheit seit-
lichen Bewegungen der Kolbenstange nachgeben kénnen, wodurch -
ein Klemmen und damit zusdtzliche Reibungswirme vermieden wird.
Um die Temperatur der Metallringe nach Méoglichkeit niedrig zu hal-
ten, ist die Biichse, in der die Ringe untergebracht sind, durch Luft
zu kiithlen, Nach diesen Grundsdtzen hat Schmidt eine Stopfbiichse
entworfen, die sich derart bewidhrt hat, daBl sie mit geringfiigigen
Anderungen von den meisten europiischen Eisenbahnverwaltungen
benutzt wird.

Abb. 342 zeigt eine vordere Kolbenstangenstopfbiichse von
Schmidt. Am Grunde und am Deckel sind kugelférmige Ringe an-
geordnet, welche die oben geforderte Einstellung der Stopfbiichse




