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Die Dampischlige sind nicht hédrter als bei gewdhnlichen Loko-
motiven, Die Feueranfachung ist sehr reichlich, da die Ausstrém-
energie des Dampfes nicht wie sonst durch Stol und Wirbelung auf
den Auspuffwegen gebrochen wird. Blasrohr und Schornstein miissen
wesentlich erweitert werden; denn der Blasrohrdruck ist 0, weil alle
Pressungs- in Strémungsenergie verwandelt wird.

Der Kolben erhilt keine vordere Fiihrung. Mittlerer Tragring
aus weichem GuBeisen, wie fiir Kolbenringe. Wandstirke 4 mm
- '/so Zylinderdurchmesser. AuBendurchmesser 0,97 bis 0,965 des
Zylinderdurchmessers. Linge der Tragiliche gleich !/s Kolbenhub; an
den Enden kegeliger Anschlu an den Durchmesser des Kolbenkérpers.
Kolbenstange zur Gewichtsersparnis zweckmafBig hohl gebohrt. Drei
Schmierstellen in Zylindermitte; eine oben, zwei unten unter 30°
versetzt,

Abb. 291. Scheitellinie der Stephenson-Steuerung,

b) AuBere Steuerung,
I, Ausgefiihrte Steuerungen.
@) Stephenson-Steuerung (Abb. 290 bis 292).

Auf Welle O sitzen zwei Hubscheiben O E: und O E: von gleicher
GroBe, die unter gleichem Winkel zur Kurbel O K auf Welle O
aufgekeilt sind. Von ihnen fithren zwei gleich lange Schwingen-
stangen, die offen oder gekreuzt sein konnen, zu den End-
punkten C: und C: der Schwingen, Uber den Schwingenstein P
und die Schieberstange S wird die Bewegung der Schwingen auf den
Schieber iibertragen. Der Ableitungspunkt P mit seiner Fiihrungs-
bahn bleibt stets in unveridnderter Hohenlage. Lagenverinderung des
Steines in der Schwinge und damit Verstellung der Fiillung durch
Heben und Senken der Schwinge. Je nach der relativen Lage des
Steines P zu den Antriebspunkten Ci; und C: ist fiir den Schieber-



