302 Bauliche Einzelheiten,

Gegengewichten zu verringern sucht, Der Einbau der Gegengewichte
hat seinerseits ein geringes Zucken der Drillinglokomotiven zur Folge,
wodurch jedoch ihr Gang nicht beeinfluit wird.

Die Berechnung ist im wesentlichen die gleiche, wie die -der
Zweizylinderlokomotiven in Abschnitt b. Ist in Abb., 232 Qua
das ermittelte Gegengewicht der rechten Kurbelseite, qva das fiir
den Ausgleich des Momentes aus der Verschiedenheit der Ebenen der
Gesténgeteile und des Gegengewichtes der linken Kurbelseite, so
kommt hier noch ein drittes Gegengewicht Qui hinzu, das die Hélfte
der drehenden Massen des Innentriebwerkes ausgleicht. Qva, qva, Qui
werden nach Abb. 233 zu einem einzigen Gegengewicht Qr, vereinigt.
Dabei wird Qr, zu einem Kleinstwert, wenn Qr senkrecht auf Qui
steht, was einem gr6Beren Werte fiir den Ausgleich der inneren
Massen Qvi = Qui + Qhi entspricht, d. h. auBler den umlaufenden
wird noch ein Teil der hin- und hergehenden Triebwerksmassen aus-

Abb. 232/233. Berechnung der Gegengewichte von Drillinglokomotiven.

Zusammenstellung 32

Berechnung des am Triebrad angreifenden umlaufenden Gewichtes
fiir die Teile des &uBeren Triebwerkes Gu =— X gy — gu, bis gu, und
seiner Hebelarme a von der x — x Ebene.
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