436 XI. Die Dampferzeugung.

Diese Tatsache erklirt die groBe Verschiedenheit der fiir die Be-
stimmung der Schornsteindimensionen aufgestellten Formeln und begriindet
die Notwendigkeit der Aufstellung von auf praktischem Wege ermittelten
Konstanten.

Formeln fiir die Ermittelung der Schornsteindimensionen finden sich
in allen einschligigen Publikationen, auf welche hier verwiesen sei®).

186. Der kiinstliche oder mechanische Zug. Der Schornstein
war lange Zeit hindurch das einzige praktisch brauchbare Mittel zur Er-
zeugung des Zuges, welcher daher gewdhnlich ynatiirlicher Zug genannt
wurde. Wiirde der Schornstein allen Anforderungen der modernen Kessel-
praxis geniigen, dann wiirde man kaum nach einem Krsatz fiir denselben
gesucht haben. Das tiglich intensiver hervortretende Bestreben, anstelle
des Schornsteines andere kiinstliche Mittel zu verwenden, ist daher der
beste Beweis der Unzulinglichkeit des Schornsteines, einen befriedigenden
und 6konomischen Zug zu erzeugen. Wihrend man anfinglich den
kiinstlichen Zug nur zur Unterstiitzung des Essenzuges in Fillen, wo
eine vorhandene Esse nicht mehr ausreichte, verwendete, wird derselbe
heutzutage auch unter gewdhnlichen Verhiiltnissen als geeigneter und
wirksamer Ersatz des Schornsteines zur Hervorbringung jeder beliebigen
Zugstirke verwendet.

Der mechanische Zug ist also keine Neuheit mehr; wir besitzen seit
Jahren die verschiedensten Einrichtungen, welche entweder die Verbren-
nungsluft durch den Rost ansaugen oder dem Brennstoffe geprebte Luft
durch den Aschenfall beziehungsweise den Feuerraum zufiihren.

Die Beniitzung des mechanischen Zuges mittels Ventilatoren hat bei
den Kesselfenerungen der Marine grofle Fortschritte gemacht und ersetzt
dort vollkommen den natiirlichen Zug, wihrend sich derselbe bei den
Kesselanlagen des Festlandes noch nicht einzubiirgern vermochte. Man
brachte dem kiinstlichen Zuge lange Zeit hindurch nur MiBtrauen ent-
gegen und fiirchtete vor allem, daB der gesteigerte Zug und die Erhohung
des Betriebes den Kesseln nachteilig werden kénnte; auch war man stets
geneigt, die Mingel, welche den einzelnen Einrichtungen zur Erzeugung
kiinstlichen Zuges anhafteten, diesem selbst in die Schuhe zu schieben.

Die BEnglinder und Amerikaner haben jedoch friihzeitig erkannt, dall
die Grundlagen der ortsfesten Betriebe von jenen des Schiffsbetriebes nur
scheinbar verschieden sind und daf daher dieselben Prinzipien, jedoch
mit entsprechend geiinderten Hilfsmitteln, hier wie dort zur Brreichung
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gesteigerter Leistungsfihigkeit einer Feuerungsanlage verwendet werden
kénnen. Hs stehen uns auch heute bereits an zahlreichen stationiiven
Kesselanlagen gesammelte Erfahrungen zu Gebote und es 1iBt sich davaus
der Schlufl ziehen, daBl die Vorteile des mechanischen Zuges bei richtiger
Anlage desselben den natiirlichen Zug, wenn auch nicht in der breiten
Allgemeinheit, so doch in einer iiberwiegenden Anzahl von Dampfhetriehen
verdringen diirften.

Die Vorteile des kiinstlichen Zuges sind durch die im vorstehenden
erorterten Nachteile des natiirlichen Zuges gentigend begriindet, hediirfen
daher an dieser Stelle keiner weiteren Darlegung.

Kiinstlicher Zug kann durch Dampfstrahlen, durch Geblise und Kom-
pressoren, durch sogenannte Blower oder durch Ventilatoren beziehungs-
weise Exhaustoren erzeugt werden.

Obgleich der groBe praktische Erfolg der Lokomotive gréBtenteils
auf die durch Stephenson erfolgte Binfihrung der Zugerzeugung durch
den Auspuffdampf zuriickzufiihren ist, folgt nicht notwendigerweise, daB
dieselbe Methode der Zugerzeugung dort empfehlenswert und dkonomisch
ist, wo der austretende Dampf besser ausgeniitzt werden kann. Geblise,
Kompressoren. und Blower besitzen andererseits derartige Nachteile fiir
den in Rede stehenden Zweck, daB deren Anwendung micht empfehlens-
wert erscheint.

Der Ventilator hat sich jedoch in seiner Verwendung unter den ver-
schiedensten Verhiltnissen so bewihrt, daf er als das Symbol des kiinst-
lichen Zuges angesehen werden kann.

187. Zugerzeugung durch Dampfstrahlapparate. Die zur Zug-
erzeugung dienenden Dampfstrahlapparate sind gewdhnlich nach dem In-
jektorprinzipe gebaut und werden entweder in der Esse angebracht und
saugen somit die Luft durch das Brennmaterial ab, oder man legt sie in
den Aschenfall und treibt die Luft von unten nadl oben durch den
Brennstoff. Tn letaterem Falle fithrte man auch hiufig feinzerteilte Luft-
strahlen {iber dem Roste ein, um eine innige Mischung der Luft mit den
von der Rostbeschlckunv aufsteigenden Helz(rasen zu erzielen.

Die Einfithrung von Dampf im Vereine mit Luft, welche aus dem
Gebrauche eines Dampfbtmhlappamtes resultiert, wird oft als ein Vorteil
hinsichtlich der Freihaltung des Feuers, namenthch bei der Verwendung
von Steinkohlenklein bezelchnet sowmt jedoch hierbei nur der Dampf
in Betracht kommt, kann delselbe auch ebenso gut mit der Luft bei Be-
niitzung eines Ventilators eingefithrt werden. Der Vorteil eines Dampf-
apparates verglichen mit einem Ventilator konnte daher nur in der
grofieven Leistungsfihigkeit desselben bei gleichem Dampfyverbrauche oder



