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Einleitung

Aus personlichem Interesse am ,Leben in der Stadt“ und dessen Verschiedenheit
in Lateinamerika im Vergleich zu Osterreich habe ich bereits bei meinem Aus-
landsstudium in Argentinien beschlossen, mich im Rahmen meiner Diplomarbeit
niher damit zu beschiftigen. Insbesondere die Benutzung, Wahrnehmung und
Behandlung des Gehsteigs liegt mir am Herzen. Wird er in Osterreich zumeist
als Minimalraum ausgefithrt, um als Verbindungsweg fiir Fuflginger von A nach
B zu dienen, er6ffnet er in Lateinamerika Raum fiir Kommunikation und Aus-
tausch sowie alltigliches Leben wie Spielen, Essen, Arbeiten, Nichtstun — das ist
das Bild, das wir in unseren Képfen haben. Doch ist es tatsichlich so?

In meiner Arbeit untersuche ich die aktuelle Straflenraumsituation in Gua-
dalajara, Mexiko, mit besonderem Blick auf die Nutzung und Ausfithrung der
Gehsteige. Nach einem Spaziergang durch die (europiische) Straflengeschichte
und einem Exkurs tiber Offentlichkeit und Privatheit, deren Entwicklung in den
letzten Jahrhunderten sowie die heutige Gesetzeslage konzentriere ich mich auf
gewisse Straflenabschnitte in zwei Stadtvierteln in Guadalajara — mit Referenz
auf Graz. Ein umfassender Vergleich der beiden Stidte wiirde den Rahmen einer
Diplomarbeit sprengen.

Der anfingliche Plan war, auch der mexikanischen Straflengeschichte auf den
Grund zu gehen, was sich vor Ort als schwierig erwies. Es herrscht dort nicht
eine Kultur der Archivierung wie in Osterreich, man findet kaum Schriften, die
dlter als 50 Jahre sind. Auch mit der Architektur wird wenig zimperlich umge-
gangen, in den letzten 100 Jahren gab es bedeutende Eingriffe in die Stadtstruk-
tur, die Abrisse ganzer historischer Gebidudekomplexe zur Folge hatten.

Guadalajara und Graz befinden sich in einer topographisch dhnlichen Situation:
Einst teilte ein Fluss Guadalajara in Ost und West. Wahrend die Spanier sich
im Westen ansiedelten, bewohnten die Indigenas den Osten. Zu Beginn des 20.
Jahrhunderts wurde der Fluss kanalisiert, an seiner Stelle verlduft heute die Stra-
fe Calzada Independencia, die nach wie vor fiir die Ost-West-Grenze und ihr
soziales Gefille sorgt. Vom historischen Zentrum der Stadt aus entwickelte sich
die Stadt stetig gen Westen. Dort entstanden prachtvolle Villen im Kolonialstil
und breite Alleen.

Meine Analyse konzentriert sich auf die Stadtviertel Analco (im Osten) und San-
ta Teresita' (im Westen). Beides sind sehr traditionelle Viertel, in denen Familien
schon seit Generationen wohnen und den Einzug grofer Supermarktketten und
Kiosks verhindert haben. Doch wie sehr lassen sich hier Unterschiede in der
Architektur, der Gestaltung und Nutzung des Stralenraumes ablesen? Inwieweit
beruht der Unterschied nur auf alten Geschichten und Fama?

These 1: Mexikaner nutzen den 6ffentlichen Straflenraum anders / intensiver
als Osterreicher

These 2: Man kann an der architektonischen Erscheinung des Straflenraumes
erkennen, in welchem Stadtviertel er sich befindet bzw. welche gesell-
schaftliche Schicht ihn bewohnt / benutzt.

Der Autbau dieser Arbeit entspricht meiner Herangehensweise und Anniherung
an das Thema bzw. dem Prozess der Themenfindung.

1 In Zukunft wird auch die unter den Bewohnern tibliche liebevolle Abkiirzung ,Santa Tere*
verwendet werden.






Strallengeschichte

In meiner Arbeit konzentriere ich mich auf die Entwicklung der stidtischen
Straflen. Gut ausgebaute Wegenetze, Landstraflen, Fernstraflen, wie sie die
Romer meisterlich produziert haben, sind fiir das gewihlte Thema nicht von
Interesse. So sind alle folgenden Informationen als auf den Stadtraum bezogen
anzusehen.

Stadt und Strafle! haben sich durch Urbanisierung, Industrialisierung und damit
auch Dezentralisierung stidtischer Funktionen und stetig wachsenden motori-
sierten Individualverkehr, Kultivierung, Zivilisierung und Zurtckdringung von
Naturrdumen in den letzten Jahrhunderten mit zunehmendem Tempo verindert.
Stadtbewohner kennen heute oft nicht bzw. vermissen heute oft das Gefiihl von
Heimat, Geborgenheit, Uberschaubarkeit, Geschlossenheit, aber auch ésthetische
Stadtraumqualitit.

Stadtplanung [ Stralennetze

Die Anfdnge der Stadte und ihrer Straflen

Durch die erweiterten Bediirfnisse von Landwirtschaft und Viehzucht entstehen
bis 5000 v. Chr. viele dauerhafte Siedlungen. In Mesopotamien tauchen um 4000
v. Chr. stiadtische Gesellschaften auf, aus derselben Zeit stammen die ersten ge-
pflasterten Straflen in Dorfern.?

Das Straflennetz der frihesten Stidte dhnelt dem der heutigen nordafrikanischen
Stidte. Mumford bemerkt in seinem 1961 erschienenen Buch , The City in His-
tory: Its Origins, its Transformations, and its Prospects®
»Wie die Ausgrabungen von Ur® zeigen, sind in den frithen Stidten Strafen als offene,
gegliederte Verkehrswege die Ausnahme. Ublicherweise schlingelte sich der Verkehr
durch schmale, winklige Gassen, die Schatten vor der brennenden Sonne boten und
dem Klima besser angepaflt [!] waren als die breite Hauptverkehrsstrafie.*

Die Stidte bestehen aus einem Netz schmaler Straflen, die maximal 2,5 m breit
sind, so dass nicht einmal ein Packtier durchkommt, befahrbar sind sie dementspre-
chend nicht. Die Untibersichtlichkeit dient der Verteidigung der Stadt, wenn An-

greifer den dufleren Wall iberwunden haben und danach in der Stadt herumirren.

Es existieren jedoch auch geometrisch geplante Straflennetze, wie z.B. in Assur
und Ninive® oder in Mohenjo-Daro®. Herodot beschreibt 450 v. Chr. die Straflen
Babylons als geordnetes rechtwinkliges Netz.”

Als erster bekannter Stidteplaner gilt der Grieche Hippodamos (498-408 v.Chr.).
Seine Planung ist geradlinig und rechtwinklig ohne Rucksicht auf die 6rtlichen
Gegebenheiten und versteht sich als Sieg der Vernunft tiber die wilde Ziigello-
sigkeit der Natur. Das Resultat ist ein gitterdhnliches Straflennetz, das Landauf-

1 Etymolog.: Strafle f. ‘befestigter Verkehrsweg’, ahd. straza (8. Jh.), mhd. straze, asichs.
strata, mnd. mnl. strate, nl. straat, aengl. straet, engl. street sind Entlehnungen von spitlat.
strita, dem aus der Figung lat. via strata ‘gepflasterte Strafie’ (anfangs ‘Heerstrale’, dann
auch ‘Stadtstrafe’) substantivierten femininen Part. Perf. von lat. sternere ‘hinbreiten, streu-
en, ebnen, bedecken’. (vgl. DWDS)

2 Vgl.Lay 1994,27.

Ur ist eine der dltesten sumerischen Stadtgrindungen und altes Zentrum in Mesopotamien

(Zweistromland, im heutigen Irak). Die Anfinge der Stadt reichen bis ca. 4000 v. Chr. zurtick.

Lewis Mumford, zit. nach Lay 1994, 28.

Beides mesopotamische Stidte im Norden des heutigen Irak am Tigris gelegen

Historische stadtidhnliche Siedlung am Unterlauf des Indus im heutigen Pakistan

Vgl. Lay 1994, 28.
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Guadalajara 1741, Museo de la Ciudad

teilung, -verkauf und —bebauung vereinfacht und reibungslos flieRendem Verkehr
ermoéglicht. Wirtschaftliche Interessen stehen vor dem Wunsch nach Lebens-
qualitit. Hippodamos kodifiziert jedoch nur bereits existierende Praxis, da es, wie
zuvor erwihnt, gitterdhnliche Strafenanlagen schon um 2000 in Mohenjo-Daro
oder ab 1500 v. Chr. in Knossos gab.?

Von den Rémern wird das Gitternetz fiir die neu angelegten Garnisonsstidte im

mittelalterlichen Europa tibernommen und auch die Planung der Kolonialstidte

in der Neuen Welt — von den Spaniern 1573 in den Leyes de las Indias festgehal-
ten — legt fur alle neuen Stidte ein Schachbrettmuster fest.”

Fullgangerstadt /| Bevdlkerungsentwicklung

Selbst grofie Stidte wie Babylon (Blutezeit: 1800 v. — 100 n.Chr.) und Rom (Ré-
mische Kaiserzeit: 1-375 n.Chr.), die zeitweise iiber 500.000 Einwohner haben,
erreichen nur eine maximale Ausdehnung von 14km? und haben einen Radius
von unter 2km. Es wird vermutet, dass eine Fuflgingerstadt mit bis zu 900.000
Einwohnern funktionierte. Die grofite Bevolkerungsdichte liegt bei rund 600
Menschen pro Hektar, mehr als 50.000 Menschen kénnen in einem Radius von
2km nicht wohnhaft sein, ohne dass sich mehrere Zentren entwickeln.!

In den Jahrhunderten nach dem Untergang des Rémischen Reiches kommt es
zu einem dramatischen Niedergang des stidtischen Lebens und einem Bevol-
kerungsschwund in Europa. Die meisten Stidte erreichen bis weit ins 16. Jahr-
hundert hinein hochstens 10.000 Einwohner, viele sind noch viel kleiner. Die
Bevolkerungsdichte verringert sich auf etwa 100 Menschen pro Hektar und das
Stadtgebiet schrumpft auf weniger als einen 1km* " Die stidtische Bevolkerung
des barocken Europas um 1600 kommt auf 6 Mio., um 1750 auf 10 Mio. Men-
schen. So hitten alle Stadtbewohner Europas bequem in eine einzige Grofistadt
unserer Zeit gepasst. Noch im 17. Jahrhundert gibt es nur wenige Punkte, die
weiter als 1km vom Stadtzentrum entfernt liegen.

Vom 17. bis zur Mitte des 20. Jahrhunderts verhundertfacht sich die Verstidte-
rung — weltweit gesehen. Um 1700 liegen acht der zwolf Stidte mit iber 100.000
Einwohnern in den Mittelmeerlindern und mit Wien taucht zum ersten Mal
auch in Mitteleuropa eine Grofistadt auf. Die Stadt um 1700 hat jedoch wenig
mit unserem heutigen Stadtbild zu tun, sondern trigt immer noch lindliche
Ziige. Noch im 19. Jahrhundert sind Viehhaltung und Ackerbau wichtige Ele-
mente des stidtischen Lebens — die Menschen sind Selbstversorger.'

Bis etwa zum Jahre 1900 sind Beine das Massenverkehrsmittel. Mitte des

19. Jahrhunderts verursacht die Industrielle Revolution eine Stadtflucht und
lisst die Stadtbevolkerung rapide anwachsen, dennoch beschrinken sich vie-
le Stidte auf den engen Raum innerhalb der alten Mauern, da sie den Status
der Fufligingerstadt, in der alles in kurzer Distanz erreichbar sein muss, noch
nicht hinter sich gelassen haben. Die meisten Menschen wohnen weniger als
15 Gehminuten von ihrer Arbeit entfernt, die Straflen dienen vor allem den
Fuflgingern. Erst 1870 werden in Liverpool und Birmingham neue Stadtviertel
in 4 km Entfernung vom Zentrum errichtet. London und Paris beherbergen
bald 700 Menschen pro Hektar. Die Folge sind tuberfiillte europiische Stidte
gegen Ende des 19. Jahrhunderts voller drmlichen, ungesunden und dabei rela-
tiv teuren Wohnungen, vor allem fiir die Unterschicht, die in den Vierteln im
Zentrum wohnt. 13

8 Vgl Lay 1994, 29.

9 Vgl ebda, 28.

10 Vgl Lay 1994, 31.

11 Vgl. Clark, zit. n. Lay 1994, 31.

12 Vgl. Ehalt in H6dl/Grabmayer 1995, 169.
13 Vgl. Lay 1994, 32.



Die Veranderungen der Industriellen Revolution lassen neue stidtebauliche
Ideen und Entwicklungsszenarien der Stadt entstehen. Bis in die ersten
Jahrzehnte des 20. Jahrhunderts sind die Stidte durch dichte, kompakte
Siedlungsstrukturen gekennzeichnet. Das stadtplanerische Paradigma der
30er Jahre des 20. Jahrhunderts — die funktionelle Stadt, ein von Le Cor-
busier entwickeltes Konzept (Charta von Athen) — tritt fiir die Trennung
der stidtischen Funktionen ein: draufien wohnen, im Zentrum bzw. in den
Industrievierteln arbeiten, Erholung auflerhalb der Stadt. Motorisierter
Verkehr macht die Realisierung dieses Modells moglich. Fulginger und
spielende Kinder sollen aus Sicherheitsgriinden von den Straflen ferngehal-
ten werden.' Jane Jacobs kritisiert diesen Ansatz heftig:

»Die Idee, die Straflen nach Maéglichkeit abzuschaffen und ihre soziale und
wirtschaftliche Rolle im Leben der Grofstadt auf ein Minimum zu reduzieren,
ist die unheilvollste und destruktivste Idee in der ganzen orthodoxen Stadtpla-
nung. Dass sie noch dazu so hiufig im Mantel nebelhafter Mythen tiber die
Sorge um das Kind in der Grofistadt daherkommt, ist bittere Ironie.‘?

StraRenleben

Unsere Vorstellung von der Strafle, wie sie einmal war, stammt weitgehend
von Gemilden, auf denen historisches Straflenleben dargestellt ist. Wie alle
bildlichen Darstellungen zeigen sie jedoch nur einen Teil der Wirklichkeit
und sind stark idealisiert: Fast nie ist Straflenschmutz zu sehen, auch den
Straflenlirm und -gestank im Mittelalter konnen sie nicht vermitteln. Mit-
telalterliche Gemilde sagen nichts iiber den tatsichlichen Straflenzustand
zur damaligen Zeit aus, die dargestellte Umwelt soll in erster Linie die ge-
wiinschte Aussage des Werks unterstiitzen.

Stadtische Straflen kann man oft im Hintergrund von religiésen Bildern
erkennen — reine, weifle Straflen bei Darstellungen von freudigen Ereignis-
sen, schmutzige und steinige Straflen bei der Schilderung qualvoller Reisen
und Begebenheiten.'® Positiv stehen die Maler meist nicht nur Heiligen,
sondern auch der Stadt gegenuber: ,Besonders markant kommt diese Farb-
symbolik in Abbildungen zum Ausdruck, in denen die braunlich-dunklen
Farbtone der Landstrafle direkt beim Eintritt in die Stadt abrupt tibergehen
in das symbolische Weif} der Strafle im innerurbanen Raum.“

Die multifunktionale StrafRe in vorindustrieller Zeit

Charakteristisch flir die mittelalterliche und frithneuzeitliche Stadt ist
die multifunktionale Straflennutzung. Das gesellschaftliche Leben spielt
sich zu einem grofien Teil auerhalb des Hauses in der Offentlichkeit ab.
Handwerker erweitern Werkstatt und Verkaufsraum auf die Strafle, Be-
wohner ihren Wohn- und Arbeitsraum, die Strafle wird als Allgemeingut
der Anrainer betrachtet. Tiere werden auf den Straflen gehalten und auch
geschlachtet, Misthaufen versperren den Weg. Neben ithrem Spiel auf der
Strafle lernen Kinder dort auch tber Arbeit und Spiel, Leben und Tod.
Verbrecher werden 6ffentlich zur Schau gestellt, aber die Strafle ist auch
Ort des Protests gegen die Obrigkeit: ,Die Strafle war eine Bithne, auf der
prinzipiell alle auftreten konnten. Darin bestand bei aller offenkundigen
sozialen Ungleichheit die Gleichheit.“!®

14 Vgl. Ehalt in H6dl/Grabmayer, 174.
15  Jacobs 1969, 65.

16 Vgl Jaritz in Jaritz 2001, 491t.

17 Hundsbichler in Szabé 2009, 233.
18  Edith Saurer zit.n. Novy 1993, 8.



Pieter Bruegel der Altere: Die nieder-
landischen Sprichwérter, 1559, Google
Art Project

Der Verkehrsfunktion kommt in der vorindustriellen Zeit keine grofie Bedeu-
tung zu. Der Warenhandel ist recht beschrinkt, da der Grof3teil der alltiglichen
Gebrauchswaren in der Hauswirtschaft hergestellt wird; Giiter werden auf Last-
tieren und mit Handkarren zum und vom Markt transportiert, sodass man so gut
wie nie Fremden in den Wohnstraflen begegnet. Durch die primére Fortbewe-
gung zu Fuf ist der Aktionsradius der Menschen beschriankt und sie verbringen
in allen Lebensphasen viel Zeit im wohnungsnahen Straflenraum; sie kennen sich
untereinander und fiihlen sich fiir ,ihre“ Strafle verantwortlich.

Walter Benjamin hat den Begrift der Strafle als ,Wohnung des Kollektivs“ ge-
prigt, der auf die Straflennutzung der damaligen Zeit besonders zutriftt:
»Straflen sind die Wohnung des Kollektivs. Das Kollektivum ist ein waches, ewig

bewegtes Wesen, das zwischen Hiuserwinden soviel [!] erlebt, erfihrt, erkennt und
ersinnt wie Individuen im Schutze ihrer vier Winde.“?”

Die Verlagerung des Alltagslebens auf die Strafle hat jedoch einen banalen
Hintergrund, der gegen die Idealisierung des damaligen Straflenbildes und Ge-
meinwesens spricht: Bis Ende des 18./ Anfang des 19. Jahrhunderts sind die
meisten Wohnungen klein, dunkel, hdufig tiberbelegt und fallen in die Kategorie
Substandard, weshalb so vielen Beschiftigungen wie moglich im 6ffentlichen
Raum nachgegangen wird, der, obwohl ebenfalls meist eng, dunkel und chaotisch,
mehr Freiraum und Méglichkeiten bietet. Freizeit im heutigen Sinn kennen die
Menschen zu dieser Zeit nicht. Arbeitszeit und Freizeit gehen flieflend ineinan-
der tiber und lassen sich schwer voneinander trennen, weshalb es keine speziellen
Réiume zum Verweilen gibt.

19  Benjamin 1982,1051.



Industrialisierung

Wihrend der Industrialisierung wachsen die Stidte explosionsartig an, die Spezia-
lisierung der Arbeitsprozesse infolge der aufstrebenden Fabrikarbeit fiihrt zu einer
Zuwanderung der Menschen in die Stidte, es entwickelt sich der Wohnungs-
markt. In Wien verfiinffacht sich die Zahl der Bevolkerung innerhalb weniger
Jahrzehnte. Die Stidte breiten sich aus, die Trennung von Familien- und Erwerbs-
leben fiihrt zu steigendem Personenverkehr und bisher untiblichem Fliefverkehr.
Immer mehr Fahrzeuge (in erster Linie Pferdekutschen) und fremde Fuflginger
benutzen die Straflen, die ehemals private Atmosphire der Strafle verschwindet
zunehmend, worauthin sich die Anrainer auch immer weniger fiir sie zustindig
fiihlen. Die Bewohner ziehen sich von der Strafle in ihre Wohnungen zuriick, die
Strafle verliert ihren Charakter als Aufenthaltsort und wird zu einem Transitraum.
Die Anonymitit in den Straflen der Grofistadt nimmt ihren Anfang.

Die Anlage gerader, tiberschaubarer Straffen mit durchnummerierten Hausern
erleichtert die Kommunikation innerhalb der Stadt, zwischen den Stidten und
zwischen Stadt und Land; sie stellt aber auch Ausdruck eines wachsenden staat-
lichen Ordnungs- und Disziplinierungswillens dar.?® Mit der wachsenden Do-
minanz des Autos werden FufigingerInnen von der Strafle auf die Burgersteige
verdringt. Gesetze und Verordnungen regeln das neue Straflenleben.

Titigkeiten, die zuvor im Straflenraum verrichtet wurden, werden in private
Riume oder Institutionen, verlagert; zunehmend bessere Wohnverhiltnisse sowie
der wachsende Wohlstand machen dies moglich. In Folge kommt dem privaten
Raum ein erhohter Stellenwert zu, wihrend der Aufenthalt im unmittelbaren
Wohnumfeld an Bedeutung verliert. Die sogenannte Verhduslichung setzt zuerst
beim aufstrebenden Biirgertum gegen Ende des 18. Jahrhunderts ein, in Arbei-
terfamilien teilweise erst zu Beginn des 20. Jahrhunderts. Es entstehen spezifische
Reprisentations-, Wohn-, Geschifts- und Einkaufsstraflen. Soziale Kontakte, die
zuvor auf der Strafle gepflegt wurden, verlagern sich in den privaten Bereich oder
in Cafés, der Handel verlagert sich von den Mirkten in Laden. Es entsteht eine
Urbanitit, deren Grundlagen Konsum und Verkehr sind.?!

Nachdem in vorindustrieller Zeit der Straflenraum in erster Linie Lebensraum

der Unterschichten war, entdeckt ihn das Birgertum im 19. Jahrhundert fiir das
entspannte Spazierengehen. Promenieren und Verweilen wird Teil des gesell-
schaftlichen Lebens. Sehen und Geschenwerden beim Stadtspaziergang — mit
einem etwaigen Aufenthalt in einem Straflencafé — ist wichtiger Bestandteil der
Reprisentation und bietet Gelegenheit zum Austausch. Das Umherschlendern im
offentlichen Raum ist zu dieser Zeit hauptsichlich Minnersache. Frauen hingegen
halten sich alleine kaum im 6ffentlichen Raum auf. Es gilt als unziemlich, dass sich
Frauen ohne minnliche Begleitung im 6ffentlichen Raum der Stadt bewegen.

Der Flaneur

Das urbane Leben in den wachsenden Metropolen des 19. Jahrhunderts orientiert
sich am Pariser Boulevard mit seinen Geschiften und Cafés, wo das Flanieren
seinen Ursprung hat. Der Prototyp des Flaneurs ist méinnlich und birgerlich.
Sein Stadtspaziergang bildet das Gegenmodell zum Spaziergang in der Natur:
breite Trottoirs mit Gasbeleuchtung, Geschiften und Cafés lassen die Stadt zur
Landschaft werden.?

,Das mifiggingerische Gehen in der Stadt folgte nunmehr anderen Regeln: Im 6f-

fentlichen Raum duflerer Gleichgiltigkeit war es nicht mehr opportun zu reprisentie-
ren, man mufite sich zu prisentieren wissen.“*

20 Vgl Ehalt in Hodl/Grabmayer 1995, 171.
21 Vgl ebda, 171.

22 Vgl. Wehap 1997, 187.

23 Ebda, 187.



Bekannte Flaneure wie der dinische Philosoph und Schriftsteller Kierkegaard
halten Schildkréten an der Leine, um den Genuss der Entschleunigung, der Be-
obachtung des Geschehens zu unterstreichen.

Bedarf am ,,sozialem Raum* StrafRe heute

Eine breit vertretene Meinung ist, dass eine vielfaltige Nutzung des Straflenrau-
mes Ausdruck von Defizit ist: zu kleine Wohnungen, fehlende soziale Einrich-
tungen, Spielplitze und attraktive Freizeitangebote zwingen die Betroffenen dazu,
auf den Straflenraum auszuweichen. Hans Paul Bahrdt schreibt in seinem 1968
erschienenem Buch ,Die moderne Grofstadt”, man solle sich von dem scheinbar
romantischen Straflenleben in pittoresken siidlindischen Stidten nicht in die Irre
fithren lassen. Diese Scheinidylle beruhe auf einem Entwicklungsriickstand. Er ist
der Meinung, dass

»hochst unzulingliche Wohnungen und warmes Klima zur Verlagerung des Familienle-

bens auf Straflen und Plitze zwingen und sich wegen des Mangels an groflen geschlos-

senen Industrie- und Handelsbetrieben auch noch ein grofer Teil des Erwerbslebens
faktisch auf der Strafle vollzieht“.?*

Gunther Kokkelink und Rudolf Menke drehen die oben beschriebene Argumenta-
tion um: da die Strafle durch den stetig zunehmenden Verkehr nicht mehr in frii-
herer Form genutzt werden konne, wachse der Wunsch nach mehr Wohnfliche.”

Ein zweiter Punkt betrifft die , typisch stiddtische Lebensweise, die dem Stra-
fenleben im direkten Wohnumfeld scheinbar keine Bedeutung mehr zukommen
lisst. Eine aktive Nachbarschaft beinhaltet kurze Gespriche auf dem Weg zum
Einkaufen, Kinder, die — auch von ihren Eltern unbeaufsichtigt — den Straflen-
raum nutzen, etc. So entsteht ein ortlich definiertes Beziehungsnetz, das aber
auch verstirkt soziale Kontrolle durch die Nachbarschaft mit sich bringt und
somit oft eine gefiihlte Einschrinkung der individuellen Lebensweise. Die An-
onymitit der Stadt offeriert viele Moglichkeiten abseits des Wohnviertels, um
private Beziehungen einzu- und neuen Lebensentwiirfen nachzugehen.?* Hans
Oswald ist der Meinung, der Grof3stddter konne auf Nachbarschaft weitgehend
verzichten, ohne deshalb vereinsamt oder isoliert zu sein, da seine Bekannten
nicht dem lokalen Umfeld entstammen. Wenn Nachbarn dazugehéren, dann nur
selten auf Grund der riumlichen Nihe. Generell versteht er unter Nachbarn nicht
mehr die rdumlich Nahen, sondern diejenigen, die schnell erreichbar sind und mit
denen man durch Gemeinsamkeiten verbunden ist.?” Rudolf Heberle bezeichnet
dies als ,,soziale Nachbarschaft®. Vor allem Frauen sind jedoch noch immer zum
groflen Teil fiir Hausarbeit und Kinderbetreuung zustindig und dadurch stirker
an ihr lokales Umfeld gebunden. Viele Einkiufe, Besorgungen, Amtswege, aber
auch das Spazierengehen mit Kindern, sind mit der Benutzung der stidtischen
Straflen bzw. Gehwegen verbunden.

Die stirker individualisierten sozialen Netzwerke treffen in erster Linie auf die
stadtische Mittel- und Oberschicht zu, in viel geringerem Mafle auf die stidti-
sche Unterschicht. Unterschichtangehérige sind laut Nokielski weit mehr auf die
Strafle als Lebensraum angewiesen. Sie bringen auch die Bereitschaft mit, sich
auf ,vorgegebene® nicht selbst gewihlte Beziehungen einzulassen, wie sie es mog-
licherweise in der Arbeits- und Lebenswelt erfahren haben. In alten Arbeiter-
quartieren beschrinkten sich die sozialen Beziehungen (Verwandtschaft, Freunde,
Bekannte) auf nichste Nihe.?®

24 Hans Paul Bahrdt zit.n. Novy 1993, 23.
25 Vgl. Novy 1993, 24f.

26 Ebda, 23f.

27  Vgl. Hans Oswald, zit.n. Hamm 1973, 50.
28  Vgl. Hans Nokielski zit.n. Novy 1993, 27.



Hygiene

Im 16.Jahrhundert tummeln sich auf den Straflen freilaufende Schweine und
sonstiges Getier und hinterlassen auf den Gassen Fikalien, Misthaufen vor den
Hiusern sind ein gewohntes Bild in zahlreichen Stidten. Die Strafle wird als

Allgemeingut betrachtet; was nicht ins Haus gehort, kommt auf die Strale: Miill,

Unrat etc. Bereits ab dem 14. Jahrhundert versucht man gegen die Missstinde
durch Verordnungen vorzugehen — meist erfolglos.?” Immer wieder wird die
Schweinehaltung auf der Strafle verboten, ab 1330 ist in G6ttingen offiziell das
Viehschlachten auf der Strafle untersagt. Aus dem Jahr 1340 ist u.a. eine Kehr-
ordnung zur regelmifigen Sduberung der Prager Straflen tUberliefert.

Die Biirger in vorindustrieller Zeit sorgen selbst fiir Straflenreinigung, Straflen-
beleuchtung, Mill- und Mistbeseitigung, Spiilen des Rinnsteins und Stralenre-
paraturen, wobei damalige Vorstellungen von Sauberkeit und Hygiene nicht mit
heutigen Anspriichen zu vergleichen sind. Das Bild der schmutzigen Strafle, die
in Kot und Abfall nahezu versinkt, hat seine Ursachen in der Ubergangsphase
der Industrialisierung. Als durch den anwachsenden Verkehr zunehmend fremde
Fahrzeuge und FuflgingerInnen die bisher ,private“ Strafle benutzen, nimmt die
Bereitschaft der Anlieger, sich weiter um die Strafle zu kimmern, ab, ohne dass
eine Institution diese Aufgabe tibernimmt: ,Jedermann giefit das Waschwasser
auf die Strafle, kippt den Mill aus und wirft vielerlei Unrat einfach aus dem
Fenster, ohne fiir den Abtransport und die Straflenreinigung zu sorgen.“*!

Auch im mittelalterlichen Graz ist es, wie in den meisten Stidten dieser Zeit,
Usus den grofiten Teil des Unrats bzw. Miills von den Hiusern auf die Strafle zu
kippen; spiter wird er von dort auf die Ablageplitze vor den Stadttoren und bei
der Mur gebracht. Daran dnderte sich bis weit in die Neuzeit wenig.* Bedingt
durch die schlechten Wohn- und Lebensbedingungen und hygienischen Miss-
stinde besonders der drmeren Bevolkerungsschichten treten aufler der Pest auch
immer wieder Epidemien wie Cholera, Pocken, Typhus und Grippe auf.

Enge und Disterkeit kennzeichnen das mittelalterliche und frihneuzeitliche
Graz. Durch hervorspringende Erker gelangt wenig Licht in die Gassen, bis
Mitte des 16. Jahrhunderts gibt es keine Stralenpflasterung, so dass man bei
Regen und Schnee im Morast versinkt, in der Sommerhitze Staub und Gestank
die Lungen quilt. Um ein Weiterkommen der Fu3ginger zu erméglichen, sind
lings der Hiusermauern Bretter aufgelegt. Die Strafenmitte ist Bewegungsraum
der Fuhrwerke; bleiben die Wagen im Schlamm stecken, muss Stroh und Reisig
untergelegt werden. Der Stadthirte treibt das Vieh der Biirger durch die Gassen
hinaus auf die Gemeindeweide; Reinigungsmafinahmen der Straflen und Wege
beschrinken sich auf besondere Anlisse.*®

Reisende aus den USA hingegen, wo es teilweise noch 1948 erlaubt ist, Unrat
auf die Strafle zu kippen, kehren oft von den hygienischen Zustinden in Europa
beeindruckt zurtick. So schreibt Lady Mary Wortley Montagu, sie sei zu Fuf} in
Halbschuhen durch Rotterdam gegangen, ohne dass ihre Schuhe beschmutzt
worden seien. Hester Lynch Piozzi schwirmt, in Florenz seien die Strafien so

sauber, dass man Angst habe, sie zu beschmutzen und nicht sich selbst, wenn man

sie benutze. Baudelaire notiert, dass Briissels Gehsteige nach Seife riechen und
die Menschen sie selbst dann waschen, wenn es regnet.**

Justizrat Johann Peter Willebrand® sorgt sich in seinem 1775 erschienenen Buch

29  Vgl. Dirlmeier 1998, 362.

30 Vgl Meckseper 1982, 247f.

31 Gunther Kokkelink /Rudolf Menke zit.n. Novy 1993, 7.

32 Vgl. Brunner 2003, 229.

33 Vgl. Fritz Popelka, zit.n. Brunner 2003, 393.

34 Vgl. Rudofsky 1995, 50.

35 Johann Peter Willebrand (1719-1786) war ein deutscher Jurist und Richter, der sich auch

als Reiseschriftsteller einen Namen machte.

,,Zu der Zeit, von der wir reden,
herrschte in den Stadten ein fir uns
moderne Menschen kaum vorstellba-
rer Gestank. Es stanken die StralRen
nach Mist, es stanken die Hinterhofe
nach Urin, es stanken die Treppen-
hauser nach fauligem Holz und

nach Rattendreck, die Kiichen nach
verdorbenem Kohl und Hammelfett;
die ungeliifteten Stuben stanken nach
muffigem Staub, die Schlafzimmer
nach fettigen Laken, nach feuchten
Federbetten und nach dem stechen-
den Duft der Nachttépfe. Aus den
Kaminen stank der Schwefel, aus den
Gerbereien stanken die dtzenden
Laugen, aus den Schlachth&fen stank
das geronnene Blut. Die Menschen
stanken nach Schweif8 und nach unge-
waschenen Kleidern; aus dem Mund
stanken sie nach verrotteten Zdhnen,
aus ihren Mdgen nach Zwiebelsaft
und an den Kérpern, wenn sie nicht
mehr ganz jung waren, nach altem
Ké&se und nach saurer Milch und nach
Geschwaulstkrankheiten. Es stanken
die Flisse, es stanken die Platze, es
stanken die Kirchen, es stank unter
den Briicken und in den Palasten...

(Patrick Stiskind tber die Geruchskulis-
se der Stadt des 18. Jahrhunderts: Das
Parfum 1994, 5f.)



,,Damals war die Mitte aller StraRen,
selbst die Herrengasse nicht ausge-
nommen, durch unbedeckte Rinnsdle
zur Aufnahme und Ableitung des aus
allen Hausern offen abflieRenden
schmutzigen Gossenwassers verun-
staltet, das, in allen Farben spielend,
in langen Ziigen durch die Gassen lief,
bis es endlich in einer der offenen
héhlenartigen Kloaken verschwand,
die man am Ende der Herren-, Rauber-,
Murgasse etc. antraf. Im Sommer
verursachte das Regenwasser bei
jedem Gewitter férmliche Stréme, und
im Winter bedeckte das Gossen- und
Brunnenwasser fast alle Gassen mit
breiten Eisbahnen, denen nicht auszu-
weichen war. Ein Heer von Arbeitern
der barocksten Art, unter denen man
mitunter echt shakespearesche Gno-
mengestalten erblickte, war in dieser
Jahreszeit fleil%ig mit dem Aufeisen
beschaftigt, und danach bildeten sich,
war die eine Gegend gereinigt, tiber
Nacht in einer andern neue Eisflachen,
welche gleich jenen Erdschichten, die
den Geognosten so sehr interessiren,
in mehrfachen Bldtterungen lberein-
ander lagen, und, deutlicher als jene
das Alter der Erde, genau erkennen
lieRen, wie lange hier schon nicht
gereinigt werden konnte. Diese Arbeit
dauerte den ganzen Winter uber,
ohne die Stadt eben vom Eise freier zu
machen. In vielen Winkeln stie man
auf die ekelhaftesten Kiichenabfille
und noch argeren Unrath, der an
Italien mahnte, welchem Lande man,
aber eben so erfolglos wie dort, die
zur Reinlichkeit auffordernden Mauer-
aufschriften abgelernt hatte; auf den
schénsten o6ffentlichen Spatziergan-
gen begegnete man Resten organi-
scher und unorganischer Substanzen,
die durch den ausgefiihrten Schnee
dahin tibertragen wurden, und langs
der Mur war in manchen Gegenden
gar nicht zu gehen, ohne den Geruchs-
und Gesichtssinn groblichst verletzt
zu fihlen.”

(Schreiner 1997, 67f.)
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,Grundrifd einer schonen Stadt“ um die Gesundheit der Stadtbewohner und rit
ihnen, jeden Tag zweimal mit Wasser die Strafle zu besprengen, um zu grofie
Staubansammlungen zu verhindern. Dabei rihmt er die Anstalten, die er

»in den Wienerischen Vorstidten bemerkt hat, in welchen man etliche Male des Tages
im Sommer mit Wasser angefiillte grofle Tonnen herumfiihrt, und durch gewisse Guf’-
Maschinen [!], die daran befestigt sind, die Hauptstraflen bespritzen 1af3t [!], damit der
feuchte Sand nicht mehr in Staub aufsteigen kann“.* Er lobt die Bemiihungen jener
Stidte, wo Bettler zum Straflendienst/-reinigung genétigt werden. So fahren Mullkar-
ren herum, die mit Pfeifen oder Glocken angekiindigt werden.®”

Wasserversorgung | Trinkwasser

Ein grofles Problem sind in allen Stidten Wasserversorgung und Abwasserbeseiti-
gung. Das Grundwasser ist in der Regel verseucht, Exkremente, Innereien aus den
Metzgereien u.v.m. wandert auf die Strafle und von dort in die Flusse. Typhuser-
krankungen sind an der Tagesordnung und die Sterblichkeit ist in den Stidten so
hoch, dass sie durch die Anzahl der Geburten nicht ausgeglichen werden kann.*

Auch in Graz lisst die Qualitit des Trinkwassers lange zu wiinschen tbrig. Die
zahlreichen Senkgruben und Abtritte wirken sich schidlich auf das Brunnenwas-
ser aus, viele Brunnen sind zudem schlecht gemauert oder nicht ausreichend ge-
reinigt. Jahrhundertelang dient der Fluss als Abfallkanal der Stadt, in ihm treiben
Schlachtreste von den Schlachtbriicken der Fleischhauer im Kilbernen Viertel
(Neutorgasse), die tiber das Wasser ragen.”” Noch gegen Ende des 19. Jahrhun-
derts existieren grofie Qualititsunterschiede innerhalb des Grazer Stadtgebietes
das Trinkwasser betreffend, denn nur die Brunnen des linken Murufers werden
von den Quellen der benachbarten Berge gespeist und férdern wohlschmecken-
des und sauberes Wasser zu Tage. Wer es sich leisten kann, stillt seinen Durst mit
anderen Getrinken statt dem unsauberen Trinkwasser der Stadt.’

Schon im Mittelalter wird ein kleiner Murarm, die so genannte Chotmuer, der vom
Admonterhof bis zur Murbriicke reicht, fiir die Ableitung von Spiilwissern der dort
ansissigen Leder verarbeitenden Gewerbe genutzt. Ansonsten rinnt das Abwasser
direkt auf die Strafle und verwandelt Plitze und Wege in tibelriechenden Morast.
Im 16. Jahrhundert erfolgt die Entwisserung hauptsichlich tiber den Stadtgraben.
Nach dem Fallen der Festungswerke 1809 werden die Stadtgriben trockengelegt
und 1831 legt man Abzugskanile fir die Ableitung des Regen- und Spul-Wassers
an.” Schreiner berichtet 1843 tiber die Wohltat dieser Kanile, denn es
»gab eine Zeit in Gritz, die noch nicht durch zehn Jahre der Vergangenheit angehort,
in der bei heftigerem Platzregen kleine Kinder Gefahr liefen, in den Hauptstraflen der
Stadt zu ersdufen; das Wasser in der Herrengasse von der Strafie in die Keller der Hau-
ser drang, dort Fisser hob, sie umstiirzte und in Weinen groflen Schaden anrichtete;
tragbare Stege tber die Gassen gelegt werden mussten, um von einer Seite derselben
auf die andere zu kommen, und in der man in allen Gassen von Gritz unterirdische
Abzugscanile vergebens suchte, wihrend es jetzt nur mehr wenige gibt, die sich dieses
wohltitigen Reinigungsmittels 6ffentlicher Orte noch nicht erfreuen.“

Im Laufe des 19. Jahrhunderts geht eine rapide Vergréferung und Verdichtung
der europiischen Stidte vor sich. Durch das Bevolkerungswachstum fillt um vie-
les mehr Unrat an, so dass das bisher verwendete Senkgrubensystem in Kombina-
tion mit Mist- und Kotabfuhr mittels Karren bald nicht mehr ausreicht. In Graz
gibt es im 18. Jahrhundert zwar ein stidtisches Grubenentleerungsunternehmen

fiir Hausaborte, aber kaum Kaniile, die den anfallenden Abfall und Unrat aufneh-

36 Johann Peter Willebrand zit.n. Birk 1971, 423.
37 So geschieht es noch heute in Guadalajara.

38 Vgl Ehalt in H6dl/Grabmayer 1995, 170.

39 Vgl Edegger 1987, 70.

40  Vgl. Brunner 2003, 224.

41 Vgl ebda, 227.

42 Schreiner 1997, 67.



men kénnen, welcher dementsprechend olfaktorisch und visuell allgegenwiirtig Graz, Stadtpanorama mit Mur, color.

ist. Ab 1839 wird ein Tonnen- bzw. Fasssystem fuir Fikalienentsorgung einge- Stahlstich Chapuy, Druck Osterr. Loyd
fithrt, aber erst ab 1867 durch Bauordnung fiir alle neuen Héuser und ab 1881 Triest, nach 1845, Kubinzky 1987, 86
fiir alle bestehenden Héuser vorgescbrieben mit dem Erfolg einer wesentlichen Graz, Blick vom linken Murufer
Verbesserung der sanitiren Verhiltnisse.* unterhalb der Albrechtsbriicke (heute

. . . .. .. Tegetthoffbriicke) auf den Schloss-
Gegen Ende des 19. Jahrhunderts widmet man sich der ausgiebigen Kérperreini- b e%g; Waschfraue)n bei der Arbeit, um

gung und -pflege sowie der gewissenhaften Reinigung von Straflen, Gassen, Plit- 1875, Geidl/Pohanka 1993, 56
zen, Wohnungen, Wische und Gebrauchsgegenstinden. Keime sollen eliminiert

werden, Arme sollen keine Infektionsgefahr fiir Reiche darstellen. Mafinahmen

der Gesundheitsvorsorge und Hygiene stoflen vermehrt auf politisches Interesse,

auch der Gestank der Stidte soll bekdmpft werden.*

In der Griinderzeit kommt es in Graz zu technischen Eingriffen, welche die
Stadt vor den Naturgewalten schiitzen und die hygienischen Bedingungen ver-
bessern sollen. Die Bachliufe und auch die Mur werden reguliert, neue Briicken
werden gebaut, von 1870 bis 1900 wird ein Kanalnetz geschaften, die Schwemm-
kanalisation wird aber erst nach dem Ersten Weltkrieg eingefithrt.* Erst im 20.
Jahrhundert sind die meisten Haushalte an das zentrale Flieffwasserleitungssys-
tem angeschlossen, simtliche Stadtbache zu Kanilen umfunktioniert und alle
Hiuser an die Kanalisation angebunden.*

Strallenbeleuchtung

Die ersten Straflenbeleuchtungen findet man 1675 in Hamburg, 1685 in Berlin,
1687 in Wien und 1708 in Dresden.*” In Graz gibt es bis weit in die Neuzeit hinein
keine Straflenbeleuchtung, da man von den Stadtbewohnern erwartet, dass sie sich
bei Anbruch der Dunkelheit innerhalb der Stadtmauern (die Stadttore werden um
20 Uhr geschlossen) bzw. in ihrem Haus befinden. Personen, die nachts unterwegs
sind, missen sich auf eigene Gefahr mit Laternen und Fackeln ausstatten, nur in
Kriegs- und Notzeiten werden Pechfeuerpfannen aufgestellt. Etwas , Erleuchtung®
bieten die zahlreichen Oﬂimpchen an den Heiligenbildern, die sich vor allem ab
dem 17. Jahrhundert an den Auflenwinden vieler Grazer Biirgerhduser finden.*

1728 kommt Kaiser Karl VI. nach Graz und ordnet zuvor an, dass die bis dahin
finsteren Straflen auf Kosten der Hausbesitzer zu beleuchten seien. Letztere re-
agierten ungehalten, so dass es einer gesetzlichen Losung bedarf, um dem boshaf-
ten Zerstoren von Laternen Einhalt zu gebieten.

43 Vgl. Brunner 2003, 227.

44 Vgl. Eder in H6dl/Grabmayer 1995, 190.
45  Vgl. Dimitriou 1979, 22.

46  Vgl. Eder in Hodl/Grabmayer 1995, 192f.
47 Vgl.Birk 1971, 413.

48  Vgl. Fritz Popelka, zit.n. Brunner 2003, 394f. 1
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Eine stindige Stadtbeleuchtung gibt es erst ab den 1770er Jahren. Dafiir werden
tber 400 Talglichter platziert, die von den Hauseigentimern gewartet und ange-
ziindet werden mussen. Die Beleuchtung ist nur bis zwei Uhr friih vorgeschrie-
ben, in mondhellen Nichten kann sie ganz entfallen. Im 19. Jahrhundert tber-
nimmt der Stadtmagistrat die Aufsicht Gber das Entziinden der Laternen — in
den 1840er Jahren gibt es tiber 1.500 Stiick. Erst ab 1846 werden in Graz Gasla-
ternen verwendet.* 1894 wird die erste elektrische Beleuchtung eingeschaltet, die
die wichtigsten Plitze und Straflen im Stadtzentrum beleuchtet.”® 1935 erfolgt
die Beleuchtung von sehenswerten Objekten (Uhrturm, Rathaus etc.).!

Entwicklung des Wirtschaftslebes

Im Unterschied zur orientalischen Stadt, in der der Basar das Produktions- und
Handelszentrum ist, findet das Wirtschaftsleben der mittelalterlichen europii-
schen Stadt nicht in speziell dafiir entwickelten Bauwerken statt, vielmehr werden
in der ganzen Stadt Waren produziert und ausgetauscht — meist in den Hausern
der Handwerker oder Kaufminner bzw. im daran anschlieffenden Straflenraum.
Fir die Erreichbarkeit der Waren ist ein vollstindig durchgehbares Straflensystem
notwendig, wie es in keiner islamischen Stadt zu finden ist, deren Veristelungs-
prinzip auf den Basar ausgerichtet ist.”

Das Prinzip der Durchgingigkeit unterscheidet somit die westliche Stadt von der
islamisch geprigten, wo nur die wichtigen Basarstraflen mit ein paar Sammelstra-
Ren ein durchgingiges Netz bilden. Alle anderen Strafen sind Sackgassen, die
immer privater werden, je weiter man hineingeht. ,Gastfreundschaft tritt hier an

die Stelle der westlichen Offentlichkeit.“s3

Manche Handwerkszweige verteilen sich gleichmifig tiber den gesamten Stadt-
bereich — insbesondere Berufsgruppen, deren Titigkeit tiglich gebraucht wird,
wie Bickereien oder Schmieden — andere treten gassenbezogen gehduft auf, wie
es sich heute noch in manchen Stralennamen widerspiegelt. (Als Beispiele seien
die Grazer Schmiedgasse, die Bindergasse oder die Sporgasse genannt.) Jedoch
reicht nicht jeder Altstadt-Stralenname bis ins Mittelalter zurtick, mancher ist
der romantischen Vorstellung, die man im 19. Jahrhundert vom stiddtischem Le-
ben des Mittelalters hatte, entsprungen. Manchmal kann es auch nur eine einzige
Werkstatt gewesen sein, der eine Gasse ihren Namen verdankt, z.B. Miinzgasse.

Wirtshiuser befinden sich meist an Stralenkreuzungen und gehéuft in den Tor-
bereichen der Stadt, um hier v.a. Durchreisende anzusprechen.” Die Sitze der
Kaufleute werden ebenfalls durch die Verkehrslage bestimmt und sind vor allem
an groflen Durchgangsstraflen oder in Hafennihe zu finden. So kommt es zu
gewissen Kaufmannssiedlungen — diese Bereiche sind teilweise bis heute an den
Straflennamen erkennbar: In Kéln gibt es z.B. um den Heumarkt die Straflburger

Gasse oder den Sachsenhof.”

Neben dem tiglichen Verkaufsgeschift, das tiber das ganze Stadtgebiet verstreut
stattfindet, gibt es noch den Markt, das Zentrum des stiddtischen Handels, wo
buntes Treiben herrscht. Neben dem reguliren Wochenmarkt finden hier auch
Jahrmirkte und Messen statt.’® Ebenfalls ein beliebter Ort fiir das Aufstellen von
Marktbuden sind die Kirchhofe, wie es bereits aus hochmittelalterlicher Zeit fiir
Mainz und Koln tiberliefert ist.”

49  Vgl. Schreiner 1997, 66.

50 Vgl. Brunner 2003, 394f.
51 Vgl ebda, 222.

52 Vgl. Meckseper 1982, 178f.
53 Feldtkeller 1994, 68.

54 Vgl Meckseper 1982, 179f.
55 Vgl. ebda, 180f.

56 Vgl ebda, 181.

57 Vgl. ebda, 182f.
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Markttag am Franziskanerplatz, Graz,

Im mittelalterlichen Graz ist die Herrengasse Marktstrafle, wo neben Bauern aus um 1900, Kubinzky 2000, 32

der Umgebung auch Kaufleute ihre Waren anbieten bzw. anbieten mussen, da in

Graz bis 1758 das Niederlagsrecht*® gilt.”” Bis ins 19. Jahrhundert beschrinkt sich Markttag am Jakominiplatz, Graz, um
der Handel beinahe ausschliefflich auf Mirkte: Jahrmirkte dienen dem Fernhan- 1900, Geidl/Pohanka 1993, 67

del, Wochenmirkte dem Kleinhandel. Grundlage fiir den Handel ist die Positio-
nierung an der Wien-Triest-Commerzial Haupt- sowie der Poststrafle. Der Mur-
platz (heute Stdtirolerplatz) bildet als Schnittpunkt dieser Verkehrsachse mit dem
von der Innenstadt Straflenzug das Handelszentrum in der Murvorstadt. Durch
bessere Verkehrsverbindungen verlieren die Jahrmirkte an Bedeutung, die Markt-
plitze der Murvorstadt dienen nur mehr der Versorgung mit Gitern des tiglichen
Bedarfs, durch Markthallen werden spiter auch die Wochenmirkte obsolet.

Eine Besonderheit von Graz sind die viermal jahrlich am rechten Murufer statt-
findenden und zwei Tage dauernden , Trodelmirkte®, die zeitgleich mit den als
Mittfasten-, Portiunkula-, Agydi— und Andri-Markt bekannten Jahrmirkten
veranstaltet werden. 1938 beanspruchen die Mirkte einen Streifen von tiber 2km
Linge und missen aus verkehrstechnischen Griinden an den Rand des Augartens
tbersiedeln, bevor sie 1987 in den Stadtbezirk Jakomini verlegt werden.®® Noch
heute finden die Mirkte unter denselben Namen statt (auf dem Parkplatz der
Grazer Messe), es erinnert sich jedoch niemand mehr, dass dies frither die wich-
tigsten Mirkte im Bereiche der ostlichen Alpenlinder waren.

Nachdem der schlechte Straflenzustand der engen Gassen (Mangel an Befestigung,
Anhiufung von Unrat und Abfall) lange Zeit Einkaufen als Erlebnis unattraktiv
gemacht hat, dndert sich das ab 1800 mit dem Aufkommen der Passage, die Liden
in Gberdachten Arkaden bietet. Sind im Mittelalter noch Kathedralen die beherr-
schenden Gebdude der Stadt, im 16. bis 18. Jahrhundert Schlésser und Stadtpaliste
absolutistischer Herrscher, im 18. und 19. Jahrhundert Museen und Theater, so
nehmen im 19. Jahrhundert immer mehr Warenhiuser ihren Platz ein.®!

Als sich die merkantile Funktion in die grofien Warenhiuser verlagert, kommt
dem offentlichen Raum in erster Linie als Transportraum Bedeutung zu. Parks
und Plitze erscheinen im 19. Jahrhundert eher als Zierrat und dsthetisches Bei-
werk mit sozialen Funktionen. Dass schon gestaltete Plitze, Parks, Promenaden
und Stadtviertel auch unmittelbar ckonomischen Nutzen stiften konnen, wird
erst sehr viel spiter klar, als sich Planung und Politik den ,weichen Standort-
faktoren zuwenden. Lange Zeit gelten lediglich ,harte” Infrastrukturen (Strafle,
Schiene etc.) als Ansiedlungsvoraussetzung fiir Unternehmen.®

58 Das Niederlagsrecht ist ein mittelalterliches Stadtrecht, das durchziehende Kaufleuten
verpflichtet, ihre Waren in der Stadt fiir einen bestimmten Zeitraum anzubieten.

59  Vgl. Brunner 2003, 359.

60 Vgl. Brunner 2003, 210f.

61  Vgl. Ehalt in H6dl/Grabmayer 1995, 173.

62 Vgl. Selle in Selle 2003, 21f. 3



Die Elektrische kommt, Karikatur,
Graz, 1899, Kubinzky 2000, 27

Jakominiplatz, Graz, nach 1900,
Kubinzky 1987, 39
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Laut Zeif} beruht heute der Erfolg von Shoppingcentern und Fuflgingerzonen
auf dem Mangel an Alternativen. Nicht die Attraktivitit von Fuflgingerzonen
bewirke die tigliche Uberfiillung, sondern das systematische Aussterben bzw. die
Ausrottung der verbrauchernahen Quartiersliden und -geschifte. Dabei weify
man seit Lingerem, dass der Umsatz im Einzelhandel in direktem Zusammen-
hang zum Fuflgingerautkommen steht. Fulgingerfrequentierte Straflen sind
prinzipiell pridestinierte Geschiftsstralen.®

Verkehr und Mobilitat

Transport, der auf der Muskelkraft von Menschen oder Tieren basiert, ist
schwerfillig, unbeholfen, nicht leistungsfihig und unberechenbar. Die Gehstadt
bzw. Fufigingerstadt ist jahrhundertelang die Antwort der Menschheit auf diese
Transportprobleme, auch ihre stidtebauliche Erscheinung ist auf den Fuflginger
ausgerichtet. Der moderne Fahrverkehr, der nach der Industriellen Revolution
die Stidte tberflutet, verdringt den Fulginger aus ganzen Stadtgebieten und
stellt damit das bisherige Funktionieren der Stadt in Frage. Als Reaktion darauf
werden spezielle Fulgingerbereiche in den Stadtzentren geschaffen.®

Die hohere Geschwindigkeit in den Straflen verdndert die Ordnung der Dinge,
Pferdefuhrwerke weichen Automobilen, die erstere nicht nur die Geschwindig-
keit betreffend, sondern auch an der Zahl uberlegen sind. Galt 1905 das Tempo
eines trabenden Pferdes — 15 km/h — als Hochstgeschwindigkeit im Ortsgebiet,
so wird 1930 das Limit in Osterreich auf 35, 1939 auf 40 und schlieflich 1956
auf 50 km/h erhoht.®

In Paris entsteht um 1860 ein neuer Strafentypus aus der Feder Haussmanns:
ein gigantisches Stralennetz von etwa 100 Kilometern mit Boulevards, Avenuen
und Straflen ohne irgendeine Beziechung zu den Stadtteilen, die sie durchqueren.
Als schnelle Kommunikationskanile geplant haben sie keine verbindende, son-
dern eine trennende Wirkung. ,Die unendlich scheinenden Straflenperspektiven
langweilen und entmutigen den Fuflginger, machen zugleich aber das schnelle
Fahren zu einer Sensation.“®®

1881 feiert die erste elektrische Straflenbahn ihren Einzug in die Stadt; in Graz
fihrt die erste, von Pferden gezogene Tramway 1878, ab 1899 wird sie elektrifi-
ziert.” Das neue Verkehrsmittel fir den Massenverkehr wird direkt entlang der
Straflen und Plitze gefihrt. So ist ein einfaches Zu- und Aussteigen gewihr-

63 Vgl Zeif 1993, 37f.

64 Vgl Kréber 1980, 64.

65  Vgl. Wehap 1997, 126.

66  Ehalt in H6dl/Grabmayer 1995, 172.
67  Vgl. Wehap 1997, 107.



leistet, was aber gleichzeitig eine Einschrinkung des herkdmmlichen Bewe-
gungssystems bedeutet.

Trotz gut entwickelter Massenverkehrssysteme bleibt der traditionelle Individu-
alverkehr wichtig fiir die Stidte; durch neue Verkehrsmittel bekommt er neue
Akzente. Nach wie vor spielen das Zufuflgehen und der Pferdewagen (vor allem
im Gitertransport) eine wichtige Rolle. Nach dem Ersten Weltkrieg macht
Letzterem der Lastkraftwagen Konkurrenz, ohne ihn jedoch ganz zu verdrin-
gen. Fahrrider, seit den 1880er Jahren im Stadtverkehr, gelten zunichst als teure
Luxusartikel, ab der Jahrhundertwende werden sie dann auch fur den ,kleinen
Mann® erschwinglich und eréfinen somit neue Méglichkeiten, den Weg zur Ar-
beit zuriickzulegen.®

Die Transportkapazitit von Pferdestrafenbahnen und Omnibussen reicht bald
nicht mehr aus, um die Pendlermassen aus den Vororten in die Stadtzentren zu
befordern. Ein Ausweichen auf andere Ebenen ermoglicht eine raschere und rei-
bungslosere, da kreuzungsfreie, Abwicklung des Verkehrs. Die weltweit erste U-
Bahn wird 1863 in London erdffnet, die Wiener Stadtbahn wird 1898 in Betrieb
genommen und 1925 elektrifiziert.

Dies ist der erste Schritt zur Trennung der Verkehrsarten, der im Stidtebau 1933
in der von CIAM entwickelten Charta von Athen konkretisiert wird. Eine Folge
der Industrialisierung ist die Trennung von Wohn- und Arbeitsstitte, wodurch
ein erhohtes Verkehrsaufkommen verursacht und ein gut ausgebautes Verkehrs-
netz benétigt wird. Die , funktionelle Stadt“ gliedert den Stadtkorper gemifl den
vorherrschenden Grundfunktionen, grenzt diese durch stark befahrene Straflen
voneinander ab und reduziert die komplexe stidtische Struktur auf vier Bereiche:
Wohnen, Arbeiten, Erholen und Verkehr. Die Idee der Trennung von Arbeits-
platz und Wohnung der funktionellen Stadt wird jedoch erst durch die neuen
Verkehrsmittel erméglicht, die in kurzer Zeit und mit wenig korperlichem Auf-
wand grofle Strecken zuriicklegen.”

Die Separierung von Auto- und Fulgingerverkehr wirkt sich positiv auf die Ver-
kehrssicherheit im stidtischen Raum aus, weit weniger Fuflginger als zuvor kom-
men bei Unfillen zu Schaden. Dafiir wird die Strafle als Raum sozialer Interakti-
on einem perfekt organisierten Verkehr geopfert und der anschwellende Verkehr
zerreifit das zusammenhingende Wegenetz der Fulginger. Der Architekturhisto-
riker Spiro Kostof (USA) bewertet die Umsetzung als gescheitert:

»Die modernistische Version einer stralenlosen Stadt ist letztendlich an der Unfihig-

keit des CIAM gescheitert, als Erginzung der Hochgeschwindigkeits-Verkehrsnetze
einen eigenen Verkehrsraum fiir Fuflginger zu entwickeln.“”

Werden alle Verkehrsteilnehmer — Fulginger, Fahrradfahrer und Autofahrer —
voneinander durch eigene Verkehrswege separiert, wird Fortbewegung langweilig.
Es fehlt der Kontakt zu den jeweils anderen und zum Stadtleben, der Fuginger-
bereich vereinsamt.”? — Oder wie es Wehap formuliert:

»2Mit dem allgemeinen Ruf nach Burgerrechten wurde die Errichtung von Biirgerstei-

gen vorangetrieben: Die Fu3gingerInnen wurden geschiitzt — und gleichzeitig verbannt
an den Straflenrand und in die Schonriume der Parks.“”

Die stidtische Offentlichkeit leidet unter der raumlichen Nutzungstrennung.
Neben reinen Wohngebieten entstehen grofle Gewerbe- und Industriegebiete.
Der lokale Lebenszusammenhang von Wohnen und Arbeiten kann durch die
monofunktionale Raumnutzung nicht mehr als eine Einheit erfahren werden.”

68 Vgl Kréber 1980, 58.

69  Vgl. Niederstitter 2001, 49.

70 Vgl. Steierwald/Kiinne/Vogt 2005, 152.

71  Spiro Kostof zit.n. Niederstitter 2001, 300.
72 Vgl. Gehl 2011, 109.

73 Wehap 1997, 111.

74 Vgl. Herlyn in Selle 2003, 122f.

,,Die Menschheit hatte die
Stadt vor mehreren tausend
Jahren erfunden, um Verkehr zu
vermeiden.‘

(Garbrecht 1981, 117)
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Siegeszug des Automobils

Das Auto, 1886 erfunden, kommt in den Jahren vor 1914 in die Stidte”, aber
nicht jeder freut sich, denn es bringt auch jede Menge Probleme bzw. Unverein-
barkeiten mit dem bisherigen Leben mit sich. Die Pferde scheuen — wie auch
vor Fahrridern —, die offentlichen Straflen sind kein Platz mehr, wo die Kinder
einigermaflen sicher spielen kénnen, Liarm und Gestank sind kaum ertragbar™,
bei trockenem Wetter wirbeln die Autos Staub auf, bei Regen verspritzen sie
Schlamm. Die Hauser am Straflenrand werden fast unbewohnbar und verlieren
bis zu 30 % ihres Wertes. Zudem gilt das Automobil als sozial exklusiv, denn nur
Vermégende kénnen es sich leisten.”

Rudyard Kipling beschreibt das Auto als ,benzinpinkelndes Monster®, und K6-
nigin Victoria nennt es ein ,sehr unruhiges und ganz und gar unangenehmes
Beforderungsmittel®. Bei der ersten Internationalen Automobilausstellung 1898
in Paris, bezeichnet der franzosische Prisident Félix Faure das Auto als ,,ziemlich
hisslich und tbelriechend“.”®

Der Staub ist mit das grofite Problem — nicht nur gesundheitlich. Sobald die
Autos schneller als 30 km/h fahren, ist alles im Umkreis von 20 m mit Staub
bedeckt. Der Staub besteht vor allem aus jenem Gemisch aus Sand und Kies,

das die Makadamfahrbahn” vor dem Eindringen von Wasser schiitzen soll. Mit
dem Schwinden der Sanddecke kann Wasser in den Straflenkorper eindringen
und den natiirlichen Untergrund aufweichen — es kommt zu Strukturschiden an
den Straflen. Das Treffen der PIARC (Kongref} der stindigen internationalen
Straflenvereinigung) im Jahre 1910 geht in erster Linie der Frage nach, wie dieses
Staubaufwirbeln durch die Fahrzeuge zu verhindern sei. Es ist das erste Mal, dass
das Auto im technischen Zusammenhang mit dem Straflenbau gesehen wird.®

Neue Erkenntnisse im Stralenbau beschleunigen den Niedergang des Pferde-
verkehrs. Die glatte Oberfliche der neuen Asphaltstraflen, die man fiir die Autos
baut, gibt den Tieren nicht den nétigen Halt und sie wird bei heiflem Wetter
durch Hufeisen und eisenbereifte Rider der Pferdefuhrwerke zerstort.5!

Das Auto macht die Stadtmitte fiir immer mehr Menschen erreichbar, was eine
Beschleunigung des Warenumschlags und eine Erhéhung der Bodenpreise nach
sich zieht. Die raumliche Mobilitit bewirkt auch eine soziale Mobilitit — die sozi-
alrdumlichen Milieus, auch die Arbeiterwohnquartiere, beginnen langsam aufzu-
brechen.®? Mit dem Auto lassen sich in kurzer Zeit lingere Strecken zurticklegen,
mit den Rdumen zwischen Start und Ziel verbindet die Fahrenden jedoch nichts.

Noch zu Beginn des 20. Jahrhunderts ist der Fulginger Konig, obwohl bereits
erste Automobile durch die Straflen tuckern. Aus dem Jahr 1922 liegt ein Be-
scheid des Aargauer Obergerichts vor,
»dafd [!] ein Fufginger auf der Strafle vollstindig frei ist, wo er gehen will, dafd [!]
ferner nicht nur normalhérige, sondern auch schwerhérige Personen, ja sogar Taub-
stumme und Leute mit sehr schweren Holzschuhen die Strafle betreten diirfen. Denn
sie gefihrden andere nicht; das Gefahrenmoment aber schafft das Automobil, das mit

bedeutend groferer Schnelligkeit als der Fulginger sich fortbewegt.“s?

Die 20er und 30er Jahre stehen im Zeichen des Automobils. Verkehrsregeln, die
auf den Fuflginger Rucksicht nehmen, fehlen. Insbesondere Schutzwege werden

75 Vgl Niederstitter 2001, 43.

76 Was die einen verirgert, begeistert die Futuristen: Sie lieben die Neugestaltung der Stadt
durch den Verkehr und bezeichnen Motorengeriusche als ,,Gerduschkunst®.

77  Vgl. Lay 1994, 190.

78 Vgl. ebda, 190.

79  Erklirung Aufbauten Anhang!

80 Vgl. Lay 1994, 190f.

81 Vgl ebda, 191.

82 Vgl Auffarth in Selle 2003, 107.

83 Vgl Garbrecht 1981, 117.
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dringend benétigt; der Fulgingeriibergang taucht offiziell jedoch erst 1949 in
dem in Genf unterzeichneten Protokoll {iber Straflenverkehrszeichen auf. 1924
gibt es in Deutschland 250.000 Autos.

Verkehr im 21. Jahrhundert

Der Mensch ist faul; Fulgingerzeit wird im Vergleich zur Fahrtzeit subjektiv
hoéher bewertet. Vor allem auf dem Land werden Fufiwege ab 200 m von vielen
bereits im Auto zuriickgelegt. Man mag dieses Verhalten als irrational bezeich-
nen, dabei ist es energetisch vollig rational. Der Kérper spart beim Autofahren
pro Minute die Hilfte bis zu finf Sechstel der Kérperenergie, die er braucht,
wenn er zu Fufl geht.* Das frither zweckdienliche ,Gehen ist in Form von Wan-
dern, Flanieren, Spazieren usw. zum Kompensations- und Regenerationsfaktor
der , Freizeit- und Fitnessgesellschaft geworden.®

Laut einer Studie des VCO (Verkehrsclub Osterreich) aus dem Jahr 2008 werden
im 6sterreichischen Durchschnitt 18% der Wege zu Fufl zurtckgelegt, in den
Stidten der USA hingegen nur 6%.

Gehen: 18 %

MIV: 58 %
Radfahren: 7 %

Offentlicher Verkehr: 17 %

Osterreich 2008

Gehen: 20 % Gehen: 19 %

MIV: 45 %
MIV: 63 %
Radfahren: 4 %

Radfahren: 16 %
Offentlicher Verkehr: 13 %

Offentlicher Verkehr: 20 %
Steiermark 2007 Graz 2011

Verkehrspolitisches Ziel der Stadt Graz ist es, bis zum Jahr 2020 den Anteil des Quelle: Meldung auf orf.at, Juni 2012
offentlichen Verkehrs auf 24 Prozent zu erhéhen.®

Bei der Stadtplanung wird sehr auf den Verkehrsfluss geachtet, es gibt immer
mehr Fahrradwege und Menschen, die dieses Transportmittel nutzen. Doch beim
Zufufligehen geht es nicht immer nur um das schnelle Vorankommen, sondern
auch um die Qualitit des Aufenthalts im Freien. Wege zu Fuf} zurtickzulegen ist
in Graz im Gegensatz zu Guadalajara, wo durchaus auch das fehlen finanzieller
Mittel der Grund sein kénnen, dass keine 6ffentlichen Verkehrsmittel o.A. be-
nutzt werden, oft eine bewusste Entscheidung.

84  Vgl. Niederstitter 2001, 319.
85 Vgl. Wehap 1997, 13.

86 Vgl http://www.graz.at/cms/beitrag/10192225/4439968 17
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Hermann Knoflacher hat acht Kriterien fiir die optimale Planung hinsichtlich
einer ,Fuflgeher-Stadt“®” aufgestellt:

1. Bediirfnisbefriedigung in der Nihe, kurze Wege

2. Schénheit in der Gestaltung

3. Barrierefreiheit

4. Ebene, griffige, vielfiltige und interessante Oberflichen
5. Sitzgelegenheiten.

6. Wetterschutz und Klimaanlagen

7. Plitze

8. Orientierung

Strallenbau — Konstruktion

Die Benutzung von Fahrzeugen mit Ridern stellt neuen Anforderungen an die
Wege, da die Fahrzeuge breiter und schwerer sind als Menschen, Reitpferde

bzw. Lasttiere. Die Romer gelten bis heute als Meister des Straflenbaus, denn sie
kennen die wichtigsten Voraussetzungen: gute Entwisserung, gutes Material und
gutes Handwerk. Dabei profitieren sie von den Errungenschaften unterworfener
Volker: den Griechen verdanken sie Kalksteinzement und Mauerwerk, den Et-
ruskern Zement, den Karthagern verschiedene Pflastertechniken und den Agyp—
tern die Vermessung.®

Das Rémisches Reich verwendet verschiedene Begriffe abhingig von der Breite
des Weges/der Strafle: Via bezeichnet eine 5 bis 6,5m breite Strafle, an der zwei
Kutschen aneinander vorbeifahren kénnen, Actus ist breit genug fiir ein Fahr-
zeug, Itinera bezeichnet einen Weg fir Fuginger.®

Das erste romische Gesetzbuch aus dem Jahr 450 v. Chr. hilt eine Breite von etwa
30cm fir Fulpfade, 90cm fiir Reitwege und 1,20m fiir einen Fahrweg fest. Dar-
aus entsteht eine quasi universelle Norm der Fahrzeugbreite von nicht ganz 2m,”

die sich tber Jahrtausende nicht verindert.”!

Verfallende Stralen im Mittelalter

Nach dem Zerfall des Rémischen Reichs mit zentraler Verwaltung kommt im
Mittelalter den Kurflirsten immer mehr Macht zu, Straflen werden zur Landes-
sache. Es wird nicht mehr viel Geld in das Straflenwesen investiert, der Fort-
schritt steht still.*?

In vielen Teilen Europas werden ab dem 13. Jahrhundert der Bau und die Repa-
ratur von Straflen und Briicken von der Kirche als mildtitige Handlungen bewer-
tet. Die Erhaltung von Verkehrswegen gilt wie Krankenbesuche und Armenpflege
als frommes und verdienstvolles Werk vor Gott. Ménche sammeln regelmifig
Almosen zur Finanzierung von Straflenarbeiten und Pfarrgemeinden bieten den
Spendern Ablisse an.”® Die Finanzierung des Baus und Unterhalts von Straflen

87  Vgl. Knoflacher in Birstmayr/Franz 2010, 218f.

88 Vgl Lay 1994, 72.

89 Vgl Rudofsky 1995,272.

90 Vgl Lay 1994, 53.

91 Bis gegen Ende des 20. Jahrhundert richten sich sogar die Autohersteller danach. Zwischen
2000 und 2010 sind neu zugelassene Autos im Schnitt 19cm linger, 15¢m breiter und 25cm
héher geworden. Dies kann man auf das zunehmende Aufkommen von Vans und Sport
Utility Vehicles (SUV) zuriickfithren. Parken im Parkhaus wird schwieriger, aber auch
manche Straflen erweisen sich als zu eng, z.B. Einbahnstraflen mit Fahrradstreifen gegen
die Fahrtrichtung.

92 Vgl Birk 1971, 169.

93 Vgl Lay 1994, 118.



innerhalb der Stidte obliegt den Anliegern, wie Stadtrechte und Biirgerbucher
aus dem ausgehenden 13. Jahrhundert zeigen. In Liibeck haften die Anwohner
auch fur Vieh- und Personenschiden bei schlechtem Straflenzustand.’

Das Leben der Konige im Mittelalter bringt ununterbrochenes Reisen mit sich,
die Regierung ist eine Wanderregierung. Personlicher Verkehr mit hohen Reichs-
beamten, Herzégen, Grafen, Erzbischofen, Bischofen, Adeligen und Vertretern
der Stidte, selbst mit den Untertanen, macht die Verwaltung im Mittelalter aus.
Das Wanderleben beeinflusst Bau und Wartung der Straflen: Wenn der Kaiser
seine Reiseroute bekanntgibt, haben bis zu seiner Ankunft eventuelle Missstinde
behoben zu sein. Eine dhnliche Wirkung haben die Reichstage, die innerhalb der
Stadtmauern iber Wochen tausende Fremde verschiedener Stinde versammeln.
Natiirlich sind die Stidte schon damals darauf bedacht, sich von ihrer besten
Seite zu zeigen — Grund fir eine grofle Reinigung und Ausbesserung der Haus-
fassaden, des Marktplatzes, aber auch der Stralen und Gassen.”

Mit zunehmender Mobilitit und der Weiterentwicklung von Verkehrsmitteln
wachsen jedoch in der Neuzeit auch die Anspriiche an die Verkehrswege. Die
Stralen des Mittelalters sind nur noch notdurftig befestigte Erdwege: in der
feuchten Jahreszeit versinken Reisende im Schlamm, bei Trockenheit raubt ih-
nen der Staub den Atem.” Die wichtigsten Beférderungsmittel sind das Tragtier
und in Stidten die Sinften, ab dem 12. Jahrhundert kommt dem Wagen mehr
Bedeutung zu.” Ein nachhaltiger Straflenbau wird notwendig, d.h. ein haltbarer
Unterbau und ein fester Stralenbelag, Regulierung des Wasserabflusses der Stra-
fe und eine stindige Unterhaltung der Verkehrswege. ,Dafiir waren staatliches
Interesse, zweckgebundene Finanzen und entsprechende obrigkeitliche Mafinah-
men, kurz ein intaktes Straflenwesen, Voraussetzung.“”® Das dauert jedoch bis
zum 17. Jahrhundert.

In dem 1775 von Justizrat Johann Peter Willebrand erschienen Buch ,,Grundrify
einer schonen Stadt“ wiinscht sich der Autor aus Sicherheitsgriinden 22m breite
Gassen und Gehwege von 5 bis 6m entlang der Hiuser. Die Gassen sollen in der
Mitte erhoht sein, damit das Regenwasser besser abflieflen kénne, wobei darauf
geachtet werden solle, dass das Wasser nicht stocke und zu faulen beginne. Nur
wenn es sich nicht vermeiden lasse, sollen die Rinnen in der Gassenmitte liegen.”
Die Pflasterung solle Leuten anvertraut werden, die sich darauf verstehen; ganz
wichtig sei es, sie auch zu erhalten.

Neue Anspriiche an die Stra8e im 19. Jahrhundert

Der stetig wachsende Verkehr erreicht in der ersten Hilfte des 19.Jahrhunderts
neue, unbekannte Ausmafle. Die Pferdefahrzeuge des 19. Jahrhunderts stellen

die Straflenbauingenieure vor ein Dilemma. Die Pferdehufe sind auf eine hohe
Oberflichenreibung und einen elastischen Untergrund angewiesen, die harten,
eisenbereiften Rider funktionieren am besten auf einer glatten, harten Oberfld-
che. Die Entsorgung des Pferdemists bleibt ein Problem, das nicht gel6st werden
kann und erst mit dem Aufkommen des Autos verschwindet. Die Autoreifen
geben den ungebundenen stidtischen Straflendecken den Todesstofl. Im 20. Jahr-
hundert erhohen schnelle Autos und schwere Lastwagen die Anforderungen an

die Fahrbahndecke.
In den Stddten sind die zu dieser Zeit tiblichen Makadamdecken'® bald abge-

fahren, im Sommer staubig, im Winter schlammig und tbelriechend. Bei tro-

94 Vgl. Meckseper 1982 247.

95 Vgl Birk 1971, 226f.

96  Vgl. Wehap 1997, 71.

97 Vgl. Gétsch 2009, 20.

98  Grinitz in Szabs 2009, 305.

99 Vgl Birk 1971, 412.

100 Zu den Materialien siehe auch ,Straflenaufbauten® im Anhang, 5.153
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,,Die Beanspruchung der stadtischen
Stral8en (iberrannte die Fortschritte in
der Gestaltung der StraBendecke im
Sinne erhohter Anforderungen an sie.”

(Birk 1971, 422)
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ckenem Wetter muss die Strafle regelmiflig mit Wasser besprengt werden, um
den Staub zu binden, im Winter muss regelmif}ig Schlamm beseitigt werden.
Viele Menschen verdienen ihren Lebensunterhalt als Straflenkehrer eines Stra-
fenabschnitts (rund 200m) oder von Wegen fiir Fulginger, die die Strafle tiber-
queren oder ein Gebdude betreten wollen, ohne ihre Schuhe und ihre Kleidung
zu beschmutzen. In London arbeiten um die Mitte des 19. Jahrhunderts 2000
Menschen als Straflenkehrer.!%!

Bei Herstellung und Unterhaltung der Straflen steht der Preis im Mittelpunkt.
Des Weiteren bestimmen die Verfiigbarkeit von unterschiedlichen Materialien
und die lokale Bautradition bzw. Bautechnik die Ausstattung der Fuflbéden

der Stadte. Auf der Suche nach staubfreiem und geriuschlosem Pflaster werden
neue Materialien, wie Holzpflaster und Klinker und sogar Eisenpflaster, getestet.
Asphalt (ehemals zur Wundbehandlung und Desinfektion verwendet) wird eher
zufillig als Bodenbelag entdeckt.'®

Infrastruktureinrichtungen wie Kanal, Strom, Gas und Telefon erfordern einen
intensiven Umbau fiir den Verkehr und Einbauten, die Form und nutzbare Breite
der Wege verindern. Die unterirdischen Anlagen fiir Wasserleitungen, Gas- und
Stromleitungen werden anfangs unter den Fahrbahnen verlegt. Was bei Schot-
terpisten noch recht unproblematisch ist, vermindert bei neuen Bauweisen wie
bei Beton als Unterlage der obersten Fahrbahndecke die Haltbarkeit der Decke.
In Deutschland und Osterreich geht man dazu tber, die Versorgungsnetze unter
die weniger fest gegriindeten Birgersteige zu legen, wodurch auch die Hausan-
schlussleitungen abgekurzt werden.'®

Beim Straflenkongress in Sevilla 1923 werden folgende Ziele in Hinblick auf

die ideale Strafle beschlossen:'

1. Schaffung eines Straflenhauptamtes zum Festlegen aller Bau- und Betriebsbedin-
gungen, Vorarbeiten, Erhebungen usw. mit der notwendigen technischen und wirt-
schaftlichen Selbststindigkeit.

2. Ausschaltung der Karren aus dem Straflenverkehre; nur Wagen mit wenigstens 8cm
Felgenbreite sind zugelassen.

3. Unterdriickung der Stralenkreuzungen in Fahrbahnhohe, wenn nicht Sichtbarkeit
auf wenigstens 100m besteht.

4. Vermeiden der Querrinnsale.
Hachstneigung 5 bis 6% [...]
Fahrbahnbreite grofler als 5m, bei dichterem Verkehr auch besondere Streifen fiir

Fuflginger, fiir Wagen mit Zugtieren, fiir Viehtrieb, Gleise, Fahrrider, getrennt von
der Fahrstrafle durch Steinrinder.

7. Schotterdecke nur bei schwachem Verkehre und begrenzt schwerem Fuhrwerke,
ferner auf Fuflwegen, Radfahrstreifen und bei Zugtieren. Auf anderen Straflen
besondere, dem Verkehre angepafite Befestigung: steife [...], elastische [...] oder
auch gemischt.

8. Aufreinen Kraftwagenstraflen [...] geringe Wolbung, ausreichend fiir den Wasser-
abflu}; Neigung zwischen Mitte und Rand der Strafle unter 2%.

9. An Kreuzungen Signale, in der Nacht womdglich beleuchtet; Schutzmauern,

Erdwille, Gelinder.
10. In Bbgen 100m Sichtbarkeit [...]

101 Vgl. Lay 1994, 2191,

102 Vgl. Drexel 1998, 143.

103 Vgl. Birk 1971, 422.

104 Der Welt-Straflenverband ist eine gemeinniitzige Organisation, die sich fiir eine internati-
onale Zusammenarbeit im Bereich Straflenwesen einsetzt. Der Verband wurde 1909 unter
dem Namen ,Permanent International Association of Road Congresses” (kurz PIARC)
gegrindet. Die Mitglieder des Verbandes stammen aus rund 140 Lindern und bestehen so-
wohl aus Landesregierungen und Behorden als auch aus Einzelpersonen. Offizielles Organ

ist die vierteljahrlich erscheinende Fachzeitschrift ,Routes/Roads*. (www.piarc.org)
105 Birk 1971, 433.



11. Einheit der Signale und Anzeigen in allen Lindern. Fahrtrichtung einheitlich
rechts oder links; rechts scheint vorteilhafter.

12. Die Hiuser der Straflenwiirter sind mit einem 6ffentlichen Fernsprecher auszustatten.

Die in Punkt 7 erwihnte Frage der Herstellung der Stralendecke wird zum Kern
der Straflenfrage.

Normalprofile des Baudeparfement Basel -Stadt.

Fig. 191, - Strasse von 15 Meler.
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Im Berlin der damaligen Zeit kommen verschiedene Straflenbreiten vor, die Geh-
steigbreiten zeigen, von denen wir heute nur triumen kénnen: so sind z.B. bei

einer 11m breiten Fahrbahn auf beiden Seiten Gehsteige von je 4m Breite tiblich,
bei einer 15m breiten Fahrbahn gar 5,5 bis 7,5m.'%

Gehsteige

Die Romer haben die Semita, den Gehsteig!”’, nicht erfunden, sondern von den
Etruskern tibernommen. Antike Gehsteige kann man noch heute in den ausge-
grabenen Vesuvstidten anschauen. Massive Trittsteine auf Pompejis Straflen sind
einerseits dafiir gedacht, den Fufgingern das Uberqueren der Strafe zu erleich-
tern (vor allem bei schlechtem Wetter, wenn das Regenwasser sich auf der Fahr-
bahn sammelt), andererseits um die Geschwindigkeit der zweirddrigen Wagen zu
drosseln.!%®

Nach dem Zerfall des Rémischen Reiches geraten die Gehsteiganlagen in Ver-
gessenheit. Die Straflen im Mittelalter haben keinen Biirgersteig, besitzen aber
Rinnen oder offene Kanile fiir die Entwisserung.

In London beginnt man nach dem groflen Brand von 1666, Biirgersteige an-
zulegen, in Paris um die Mitte des 18. Jahrhunderts, hier allerdings nur in den
vornehmen Straflen. Doch die Trottoirs sind nicht zusammenhingend, sondern

106 Vgl. Kriiger 1881, 35.

107 Etymolog.: Gehsteig aTrottoir n. ‘erhohter Weg fiir Fuiginger neben der Fahrstrae, Uber-
nahme (Ende 18. Jh.) von gleichbed. frz. trottoir m. (zu mfrz. frz. trotter ‘traben, schnell
gehen, umherstreifen), s. trotten). (vgl. DWDS), Synonyme: Birgersteig, Gehsteig, Gehweg,
Gehbahn, Gangweg. ..

Auf Spanisch bedeutet Gehsteig ,acera“, ,banqueta®, ,vereda“ oder ,andén, je nach
lokalem Sprachgebrauch. In Mexiko wird neben acera in erster Linie das Wort ,banqueta“
verwendet. Im Deutschen bezeichnet das Bankett u.a. einen (im Straflenbau) unbefestigten
Seitenstreifen.

108 In Pompejis Straflen findet man auflerdem so etwas wie die frithesten Verkehrszeichen,
nidmlich Haltezeichen fiir Fahrzeuge. Wie Grabsteine ragen sie aus der Mitte der Strafie
empor versperren Fahrzeugen die Zufahrt zu bestimmten Bereichen — eine alltégliche
Erscheinung in den Stidten des Mittelmeerraumes. (vgl. Rudofsky 1995, 272f)

STRASSENGESCHICHTE

Norm-StraRenkonstruktionen der
Stadt Basel, Kriiger 1881, 275

,» [ ] der Birgersteig, der dem
FuRBganger vorbehalten ist, lauft

am Fahrdamm entlang. So hat der
Stadtbewohner unterwegs bei seinen
alltaglichsten Geschéaften, wenn er

zu FuB ist, ununterbrochen das Bild
des Konkurrenten vor Augen, der im
Wagen ihn lberholt. Die Biirgersteige
wurden gewif§ [!]im Interesse derer
angelegt, die zu Wagen oder zu Pferde
waren[... ]“

(Walter Benjamin, zit.n. Ehalt in H5dl/
Grabmayer, 172f.)
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werden immer wieder durch Ausfahrten unterbrochen, haben ungleiche Héhen
und meist vorstehende Kanten aus Kalkstein als Abstandhalter fiir die Wagen.
So werden die Gehsteige im Dunkeln zu gefihrlichen Stolperfallen. Unter Na-
poleon, von 1804 bis 1814 franzdsischer Kaiser, werden die ersten einheitlichen
Trottoirs angelegt.'®”

Ab Mitte des 19. Jahrhunderts kommt es in fast allen groflen Stidten zu einer
Dreiteilung des Stralenraumes, wie sie im Prinzip bis heute besteht: Gehsteig,
Fahrbahn, Gehsteig. Der erhohte Gehsteig!® wird in Paris als Reaktion auf die
hohe Zahl der Verkehrsunfille eingefihrt. In Wien trennt man zu dieser Zeit

die Gehwege von der Strafle durch eine andersartige Pflasterung ab, das Niveau
bleibt jedoch gleich und den Wigen ist es weiterhin gestattet, den an den Héu-
sern entlangfithrenden Streifen zu verwenden, wenn es notwendig sein sollte. Erst
1899 fithrt man auch in Wien tiberhéhte Gehsteige ein.'!

In Graz wird 1823 vom Land die Aufforderung erlassen, dass die Hausbesitzer
vor ihren Hiusern Fulwege (Trottoirs) anzulegen haben. Anscheinend halten
diese nicht besonders viel davon, denn nach 1828 gibt es 1840 eine erneute An-
ordnung, die die Hauseigentiimer zu den notwendigen Bauarbeiten verpflichtet.
Die Gehsteigbreite soll 6 Schuh betragen und man mége doch bitte Steinwiirfel
verwenden.!*? 1843 berichtet Schreiner,
» dafd seit einigen Jahren sowohl die lings der Hiuser hinlaufenden Schrittsteine
(Trottoirs), als auch der aus Bachkieseln nach italienischer Art gebildete und fiir die
Fahrenden bestimmte Teil der Straflen und 6ffentliche Plitze an Bequemlichkeit viel
gewonnen haben. Nur bemerkt man an den ersteren den grofien Fehler der ungleichen
Breite [...], der Verschiedenheit der Steinarten und in den Vorstidten auch der Unter-
brechung der Trottoirs vor den Einfahrten in die Hauser [...].“1

Im 20. Jahrhundert sind Gehsteige in Graz die Regel, wenn auch Unterbrechun-
gen nach wie vor zu Unfillen und bei Regen zu nassen Fiiflen fiihren.

Pflasterung

In Paris wird 1185 die Strafle vor dem Konigsschloss gepflastert''*. Diesem Vor-
bild folgen zunichst italienische Stidte wie Florenz (1237), Bologna (1241) und
Mailand (1260)."° Die ersten deutschen Stidte, die mit der Pflasterung beginnen,
sind laut historischen Dokumenten u.a. Koln (Mitte 13. Jh.), Aachen (um 1330),
Strafburg (um 1320), Libeck (um 1310), Braunschweig (Anfang/Mitte 14.Jh.),
Ulm (um 1350), Prag (Anfang/Mitte 14. Jh.)." Ende des 13. Jahrhunderts haben
die meisten Stidte bereits einige gepflasterte Abschnitte; das Pflastern wird zu
einem angesehenen Handwerk'"’. Spitestens im 15. Jahrhundert wird in allen

109 Vgl. Garbrecht 1981, 115f.

110 Bereits von Leonardo da Vinci ist der Entwurf eines Straflensystems auf zwei Ebenen mit
Straflen auf Bodenniveau fiir Fahrzeuge jeder Art und erhdhten Straflen fiir Fulginger
erhalten, der sich aber offensichtlich nicht durchsetzen konnte.

111 Vgl. Niederstitter 2001, 2611t.

112 Vgl. Wehap 1997, 111.

113 Schreiner 1997, 65.

114 Etymolog.: Das Wort ,Pflaster” basiert auf dem lateinischen Wort ,pavire® (schlagen, fest
stampfen). Das Hauptwort ,pavimentum® erldutert Vitruv in seinem Werk ,De Architectu-
ra“ (um 14 n. Chr.) und bezieht sich dabei auf den Estrich, der durch Stampfen von Sand,
Steinchen, Erde und Kalk erzeugt wird. (vgl. Birk 1971, 111f)

Im Spanischen ist mit dem Wort ,pavimento“ generell der Fuflbodenbelag gemeint, dabei
kann es sich sowohl um Straflenpflaster, eine asphaltierte Stralendecke oder die Ausbil-
dung des Bodens eines Innenraumes handeln.

115 Vgl. Birk 1971, 217.

116 Vgl. ebda., 2171

117 Das Wort ,pavior* (Pflasterer) ist fiir das Jahr 1282 erstmals belegt, Londoner Urkunden
berichten 1302 von vier Minnern, die paviors genannt werden. Die Pflasterer kommen
aus den Reihen der Steinmetze und bilden bald eine der ersten Handwerksziinfte. Der
Berufsstand des ,paveur” findet das erste Mal 1397 in Bestallungsurkunden von Karl VI.
von Frankreich Erwihnung. (vgl. Christian Moaligou zit.n. Lay 1994, 84)



Stidten gepflastert. Mangelt es den Stiddten an Geld oder Arbeit fiir einen ei-
genen Pflastermeister, helfen sich die benachbarten Stidte gegenseitig aus und

investieren gemeinsam in einen ,Pflasterer oder ,Steinbesetzer®.!®

Es geht nicht nur um die Verbesserung der hygienischen Zustinde in den Stid-
ten, sondern in erster Linie um Aussehen, Darstellung und Ansehen der Stadt im

In- und Ausland:

»Wirtschaftlich gekriftigt, staatlich unabhingig, in gegenseitigem kaufminnischen und
gewerblichen Wettbewerbe, strebend nach Ansehen und Hochschitzung in den Grenzen
des Heimatlandes, aber mehr noch auflerhalb ihrer, setzten viele Stidte allen Ehrgeiz da-
rein, nicht nur durch die Pflege der Kunst in Bauten und Gewerben, sondern auch durch
Verbesserung der gesundheitlichen Zustinde sich vor Anderen hervorzutun. Man konnte
unmoglich dulden, daf [!] die Strafe und der Marktplatz Hithner- und Schweinehéfen
glichen, daf} [!] Unrat und der aufgewtihlte oder durch die Fuhrwerke zerrissene Erdbe-
lag der Wege die Luft verunreinigte; mit der Beschrinkung oder dem Verbote, die Strafle
fur Gefliigel und Schweine zu beniitzen, war nicht viel getan — man mufte [!] dieser
Mifwirtschaft den Boden entziehen, die Strafle mit Steinen abdecken.“!”

In Italien werden zum Pflastern meist Ziegel verwendet, in Deutschland Natur-
steine, in manchen Stidten werden bis ins 15. Jahrhundert hinein die Wege aber
auch mit Holz, Sand und Kies befestigt, v.a. in nordischen Stidten wie Bremen
findet vermehrt Holz Verwendung. Die Wahl des Baustoffes ist sowohl von ortli-
chen Verhiltnissen, Verkehrsdichte, Verkehrsart als auch der finanziellen Verhalt-
nisse der Hausbesitzer abhingig.'

Eine positive Wirkung hat die neue Materialitit auf den Verkehr in den Stidten,
deren Wege bei Regen bisher unpassierbar sind. Den Anfang machen Kirchen und
offentliche Gebédude, deren Zuginge gepflastert werden und so die bereits verfau-
lenden Bretter und ,Schreitsteine® ersetzen. Dann folgen die Marktplitze und die
Straflen, die von den Stadttoren zum Stadtzentrum, also dem Markt, fithren.!?!

Architekt Josef Maria Schemerl von Leythenbach (1754-1844) schreibt, man
werde nicht leicht eine Stadt, selbst die unbedeutendste in der Osterreichisch-
Ungarischen Monarchie, antreffen, die nicht gepflastert sei. In Wien ist im 18.
Jahrhundert jedoch nur die innere Stadt gepflastert, die Vorstidte folgen erst nach
1800.122 1889 verzichtet Wien auf Druck der Bevolkerung auf der weiteren Aus-
fithrung von Makadam-Straflen. Das Straflenpflaster wird schlecht angefertigt
und so halten viele die gerduscharme Schotterstrafie fiir das kleinere Ubel.?

Die Grazer Straflen und Gassen sind lange ungepflastert, auch wenn Vorschriften
erlassen werden, u.a. dass die Pfiitzen vor den Hiusern auszufiillen und die Stra-
fen mit Murnockerln (gerundeten Kieselsteinen aus der Mur) zu pflastern seien.
Was auch dringendnotwendig ist, wie aus einem Bericht vom 6. Februar 1680
hervorgeht, wonach
»etliche Tage hero wahrgenomben worden, das wegen eingefallenen warmben Wetters
das in der Stat alhier befindliche Eys zu zergehen angefangen und dadurch die Gissen
unwandelbahr gemacht werden, wodurch auch undterschiedliche Khrangheiten verur-
sacht werden khunten [...]“**

Ende des 17. Jahrhunderts werden zwar immer mehr Gassen der Stadt gepflas-
tert, doch bis ins 19. Jahrhundert hinein gibt es Unregelmifigkeiten im Grazer
Stralenpflaster, das Fehlen von Dachrinnen stellt Fuflginger zudem vor die Wahl
sich im Friihjahr von schmelzendem Schnee betropfen zu lassen oder in der Stra-
fenmitte durch den Dreck zu stapfen.'®

118 Vgl Birk 1971, 218f.

119 Ebda., 217.

120 Vgl. ebda., 218.

121 Vgl. ebda., 217.

122 Vgl. ebda., 329.

123 Vgl. ebda., 413.

124 Josefv. Zahn, zit.n. Brunner 2003, 359.
125 Vgl. Brunner 2003, 394.
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1728 kommt Kaiser Karl VI. nach Graz und die Hausbesitzer sollen fiir die Neu-
pflasterung der Gassen autkommen, durch die der Kaiser ziehen méchte. Eine
allgemeine Straflenpflasterung ist in weiter Ferne, Zeitgenossen berichten von
katastrophalen hygienischen Zustinden auch in diesem Zusammenhang: ,Im
Sommer stinken alle Gissen der Stadt; Fremde bekommen darum Abscheu vor
Gritz, und selbst Einheimischen ist ein so widerwirtiger Geruch nicht anders als
unausstehlich.“'¢ Dieser Zustand ist nicht nur dem Fehlen von Pflasterung, son-
dern auch von Kanalisation zuzuschreiben.

In den Vorstidten ist die Situation schlimmer. Auf manchen Stralen gibt es Tum-

pel, die selbst in regenlosen Zeiten nicht austrocknen und bestialischen Geruch

verstromen, z.B. die Moserlacke in der Miinzgrabenstrafle. Die Straflenpflasterung

hat allgemein ein schlechtes Image, am meisten wird die stechende, ungleiche und

meist kleine Steinart kritisiert. Schreiner schreibt im Jahr 1843 jedoch noch:
,2Heutzutage ist das Stralenpflaster in keinem Teile der Stadt noch sehr gut, ja in
einigen Vorstidten sogar schlecht; auch fehlt es in den letzteren nicht an Straflen, die
nur an den Hiusern gepflastert, sonst aber blof beschottert oder auch sogar ohne diese
Mittel der Straflenbefestigung sind [...]“*

Erst in den 1870er Jahren ist die innere Stadt fast ganz mit Granitwiirfeln oder
Zementplatten gepflastert, auch in den Vorstidten gibt es Geh- und Fahrwege.
Lings der Hiuser sind fast tiberall Trottoirs angebracht.!?

Die Erhaltung des Pflasters stellt in der damaligen Zeit ein Problem dar; man
weifd sich nur dadurch zu helfen, den Verkehr zu drosseln. Und so rit auch Justiz-
rat Johann Peter Willebrand, schweres Fuhrwerk mit eisenbeschlagenen Réidern
vom Straflenverkehr auszuschliefen. In manchen Stidten werden fiir verschiede-
ne Arbeiten, wie z.B. den Transport von Korn- und Mehlsicken in Leipzig, gar
wieder Esel eingesetzt.'?

Die Ursache fiir die schnelle Abnutzung bzw. den oft katastrophalen Zustand der
Pflasterung stellt ihr fehlender Unterbau dar, meistens werden die Steine nur in
Erde verlegt. Carl Friedrich von Wiebeking rit zu kleineren Pflastersteinen, die
sich besser als grofe Steine fiir den Wagenverkehr eignen, da die Hufe der Zug-
tiere besser greifen.'®

Die Entwicklung der stidtischen Straflenbahnen, insbesondere des elektrischen
Betriebs zwischen 1890 und 1900, stellt die Pflasterer vor neue Herausforderun-
gen: Die starken, in kurzen Intervallen aufeinanderfolgenden Erschiitterungen

der Gleise durch die Triebwagen, die vier- bis finfmal so schwer sind wie die

alten Pferdebahnwagen, zerriitten das angrenzende Pflaster.’?!

Dimensionierung Gehsteig

Beim Gehen ist der Mensch in Bewegung und braucht mehr Platz als beim Ste-
hen. Sollen sich mehrere Personen beim Stehen nicht bertihren, so benétigt jede
einen Raum von 40 x 65cm. Das sind weniger als 0,26m?. Trigt eine Frau einen
Regenschirm mit einem Durchmesser von 75 c¢m, so braucht sie eine Fliche von
knapp 0,5m2, ein Mann mit Schirm von 1m Durchmesser hingegen fast 1m?
Beim Gehen bendtigt man vor sich und hinter sich sowie seitlich mehr Platz als
beim Stehen. Je schneller man geht, desto mehr Platz braucht man.'3

Bei der durchschnittlichen Gehgeschwindigkeit geht man von 3,5 bis 4km/h

aus. Untersuchungen haben jedoch ergeben, dass das Tempo zwischen 2,2 und

126  Fritz Popelka, zit.n. Brunner 2003, 394.

127 Schreiner 1997, 65.

128 Vgl. Josef Andreas Janisch, zit.n. Brunner 2003, 394.
129 Vgl Birk 1971, 412f.

130 Vgl. ebda., 414.

131 Vgl. ebda., 419f.

132 Vgl. Garbrecht 1981, 77.



7,2km/h schwankt, je nachdem wie grofl das Gedringe ist, das auf der Strafle
herrscht. Eine hohe Fuflgingerdichte verlangsamt die Gehgeschwindigkeit.'®

Je breiter ein Gehsteig ist, desto mehr Menschen kénnen nebeneinander gehen.
1m wird mindestens benétigt, das ist noch nicht einmal die Hilfte dessen, was ein
Autofahrer an Fahrbahnbreite fiir sein Gefihrt benotigt. Es wird ein 2m breiter
lichter Raum benétigt, damit zwei Menschen ungehindert einen Biirgersteig ent-
langgehen kénnen. Mit einer Einkaufstasche, mit einem Kind, mit Kinderwagen,
mit einem Regenschirm, oder mit einem Hund an der Leine braucht man mehr
Platz — u.a. auch deshalb, weil Fufiginger oft nicht als Einzelginger unterwegs
sind, sondern in Paaren oder in Gruppen. In Griinanlagen in Bielefeld, Diissel-
dorf und Wuppertal wurde nachgewiesen, dass zwischen 40 und 80 Prozent der
Spazierginger in Gruppen von zwei oder mehr Personen kommen.'*
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133 Vgl. Garbrecht 1981, 79.
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Offentlichkeit

Die Begriffe Strafle und 6ftentlicher Raum werden oft als Synonyme verwendet;
die Geschichte der Entwicklung der Straflen ist eng mit der der Offentlichkeit
verkniipft.

yotrafte und 6ffentlicher Raum sind teils durch materielle, teils durch immaterielle
Kriterien definierbar. Beim Begriff Offentlichkeit ist es evident, dass er weitgehend De-
finitionssache ist: Er reprisentiert ein Konstrukt, das in hohem Mafle mental gebunden
und damit historisch variabel ist. Die Strafle ist einerseits Bestandteil einer wie auch
immer definierten Offentlichkeit, andererseits scheinen fiir den Begriff Strafie cher die
materiellen Kriterien zu tiberwiegen.“!

Definition 6ffentlich / privat

Offentliche und private Raume unterscheiden sich in drei Dimensionen. Zum
einen juristisch: der 6ffentliche Raum steht unter 6ffentlichem Recht, der private
unter Eigentumsrecht und privatem Hausrecht. Zum zweiten funktional: dem
offentlichen Raum der Stadt sind die Marktfunktion, Freizeit, kulturelle und
politische Funktionen zugeordnet; Produktion und Reproduktion finden in den
privaten Orten, Betrieb und Wohnung statt. Zum dritten auf sozialer Ebene: der
offentliche Raum steht fiir Anonymitit, der private Raum fiir Intimitit, Korper-
lichkeit und Emotionalitit.?

Der Begrift ,6ffentlicher Raum® wird das erste Mal in ,Die moderne Grofistadt®
von Hans Paul Bahrdt, 1961, verwendet und definiert die Stadt als ,soziales Phi-

nomen aus der Polaritit von Offentlichkeit und Privatheit“3

Verdnderung des 6ffentlichen Raumes

Noch im 19. Jahrhundert dient der 6ffentliche Raum als erweiterter Lebensraum,
da Wohnungen und Arbeitsraume eng und oft tberfullt sind. Reiseschilderungen
aus dem 18. und frihen 19. Jahrhundert beschreiben eine Dichte und ein Ge-
dringe, wie man es heute fast nur noch aus Entwicklungslindern kennt — fur viele
ein Ausdruck von Urbanitit, aber auch von unerwiinschter sozio-6konomischer
Ruckstindigkeit. Das auf den ersten Blick idyllische Bild wird meist von existen-
ziellen Problemen begleitet, wie dem Ausweichen auf die Strafle aufgrund einer
unertriglich Gberfullten Wohnung oder die Annahme eines Jobs in der Nihe
aufgrund fehlender Mobilitit durch ein Auto.*

Bis weit in die Neuzeit entspricht die Grenze zwischen Haus und Strafle nicht
einer Grenze zwischen Privatheit und Offentlichkeit. Es gibt keine intimen Zo-
nen in den Wohnungen, Arbeit und Familienleben finden im selben Raum statt,
es gibt keine eigenen Riume fiir Médnner und Frauen, fiir Eltern und Kinder, fiir
das Schlafen oder fiir die Korperpflege.®

Durch bessere und grofiere Wohnungen, gerdumige Werkstitten und fiir beson-
dere Aktivititen eigens konstruierte Freirdume wie Spiel-, Sport- und Festplit-
ze hat der offentliche Raum als erweiterter Lebensraum in unserer Gesellschaft
an Wert verloren. Die nachbarschaftliche Verantwortung haben gesellschaft-
liche Institutionen wie z.B. Versicherungen und Krankenhiuser, Kindergirten
und Altenpflegeeinrichtungen ibernommen, in Folge ist das Verhiltnis zum

Hundsbichler in Jaritz 2001, 9.

Vgl. Siebel in Selle 2003, 115f.

Vgl. Uhl 2012.

Vgl. Sieverts in Selle 2003, 240f.

Vgl. Ehalt in H6dl/Grabmayer 1995, 167

AW -

,,Offentlichkeit bedeutet etwas
anderes, sogar etwas weitgehend
Gegensatzliches zu Nachbarschaft,

Intimitdt, Heimat. Sie ist das Resultat

einer Spannung aus Fremdheit und

Bekanntheit, aus Aktivitat und MiRig-

gang, aus zielgerichtetem Verhalten
und Absichtslosigkeit.“

(Feldtkeller 1994, 58)
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Lendwirbel, Graz, 2012
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Nachbarn eher von freundlicher, konfliktvermeidender Distanz, was auch Aus-
wirkungen auf das Verhalten im 6ffentlichen Raum hat.

Das Verhiltnis zwischen Offentlichkeit und Privatheit ist unausgewogen gewor-
den. Das Gefiihl von Entfremdung und Isolation wichst durch mangelnde spon-
tane soziale, mitmenschliche Begegnung durch den Riickzug in die Privatsphire
und das Zurtcklegen von Entfernungen in der geschlossenen Kapsel des Autos
sowie den Zugang zu Informationen tiber das 6ffentliche Geschehen tiber raum-
negierende elektronische Medien. Aber nicht nur spontane soziale Erfahrung

ist verkiimmert, auch die reale kérperliche Erfahrung von Dingen, Oberflichen,
Geriuschen und Gertichen verkiimmert und soll durch Fitnessstudios und Aben-
teuerspielplitze wieder hergestellt werden. Immer mehr Kinder bilden jedoch
bestimmte kognitive und kérperliche Fihigkeiten gar nicht mehr aus. Fiir manche
stellen normale kindliche Fihigkeiten, wie das Riickwirtsgehen oder das Balan-
cieren auf einem Baumstamm ein Problem dar®, wie Kinderirzte berichten.”

Der Tendenz zur Entlokalisierung der Offentlichkeit steht ein zunechmendes Inte-
resse an sinnlich erlebbaren Auseinandersetzungen und Interaktionen in 6ffentli-
chen Stadtriumen (Open-air Konzerte, Stadtfeste, LoveParaden etc.) gegentiber.®

1965 erscheint Alexander Mitscherlichs ,,Die Unwirtlichkeit der Stidte”,

in dem er die einténige und inhumane Stadtgestaltung kritisiert und einen
entsprechend tristen Alltag der Bewohner inmitten von streng funktionellen
Neubauten zeichnet. Die Unwirtlichkeit neuer Stadtregionen resultiere aus der
funktionellen Entmischung der hochgradig integrierten alten Stadt.” Selbst die
Nachbarschaft werde nur noch angestrebt, wenn sie tatsichlich gebraucht wer-
de. Prinzipiell sei in Stddten jedoch kommunikationslose Bediirfnisbefriedigung

das Ziel .1
Auch Feldtkeller spricht von der Unwirtlichkeit der Stidte und dem Verkom-

men des Stidtischen zu reiner Simulation. Anstatt der fritheren Struktur eines

6 Diese Feststellung bestitigte sich bei einem Bastelworkshop auf den Stralen Guadalajaras,
als manche Kinder es nicht schafften, ein quadratisches Blatt Papier in zwei parallele Hilf-
ten zu falten.
Vgl. Sieverts in Selle 2003, 240f.
Vgl. Herlyn in Selle 2003, 122. (siche auch das Kapitel ,,Aktionismus®, S.49)
Vgl. Mitscherlich 1965, 9.

0 Vgl ebda.,26.
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urbanen Alltags gelte es heute drei tibereinandergeschichtet kommunale Infra-
strukturen aufzubauen und finanziell zu unterhalten: erstens eine Wohlstands-
Infrastruktur, die die privaten Wiinsche im Alltagsleben befriedigt, zweitens eine
Ersatz-Infrastruktur, die aus der Unwirtlichkeit entstandene Probleme mildern
soll, drittens eine simulative Infrastruktur, die das Urbane vorspielt, damit sich die
Bevolkerung daran erfreuen kann. Auf die Strafle bezogen bedeutet das:
,2Die Strafle wird von den autofahrenden Individuen zweckentfremdet und aufge-
braucht, als Ersatz miissen 6ffentliche Transportsysteme subventioniert, Verkehrsberu-
higungsmafinahmen finanziert, soziale Einrichtungen fiir die schwachen Bevélkerungs-
schichten angeboten werden — und schlieflich wird noch eine stidtisch anmutende
Fassade aus Fuflgingerzonen, Prestigebauten und Kultureinrichtungen aufgebaut.“!

Sieverts geht davon aus, dass sich die Stadt zu einem Gefiige von Stadtteilen
entwickeln wird und so alte historische Zentren an Wichtigkeit verlieren und sich
in das neue System einfligen werden. Er sieht dies als logischen Folge-Prozess
der in den letzten Jahren immer geringeren Unterscheidung zwischen Arbeit und
Freizeit in Richtung Tatigkeit. Verinderte Zeitbudgets auf den Tag, die Woche,
das Jahr und die Lebenszeit verteilt lassen Wohngebiete zu ganzheitlichen Le-
benswelten werden.'?

Geschlechterspezifische Mobilitdt nach der Industrialisierung

Die stidtische Offentlichkeit ist seit jeher auch geschlechterspezifisch codiert.
Im Zuge der Industrialisierung kommt es zu sozialstrukturellen Verdnderungen
aufgrund der Trennung von Wohnort und Arbeitsstelle und in Folge zu einem
Umdenken hinsichtlich der gesellschaftlichen Aufgaben- und Rollenverteilungen
zwischen den Geschlechtern. Die Distanzen zwischen Familie und Arbeitsort
wachsen und damit auch die Mobilititsradien der Minner, wihrend die der
Frauen kleiner werden. In der biirgerlichen Gesellschaft stehen Frauen fiir das
Private, Minner fiir das Offentliche. Biirgerliche Frauen, die ,etwas auf sich
hielten®, lassen sich im 19. Jahrhundert in 6ffentlichen Stadtriumen prinzipiell
vor allem dann blicken, wenn sie ihnen zufallende Aufgaben erfiillen, wie das
Einkaufen oder andere als notwendig erachtete Erledigungen. Ansonsten bedarf
es anstandshalber ménnlicher Begleitung, diese Funktion wird ab den 1920er
Jahren vermehrt von dem von der Dame mitgefithrten Hund tibernommen. Im
Laufe des 20. Jahrhunderts trifftt man Frauen héufiger allein oder in Gruppen im
offentlichen Raum an. Auch der streng funktionale Handlungsrahmen verliert an
Bedeutung, Schaufensterbummeln im Stadtzentrum wird modern.

In Deutschland erweitern die Frauen ihren Handlungsspielraum im 6ffentlichen
und halb 6ffentlichen Raum vor allem in den 1920er und 1960er Jahren. Doch bis
heute frequentieren Miénner und Frauen den 6ffentlichen Raum nicht gleicherma-
Ren. Dies gilt fiir bestimmte halboffentliche Rdume wie Lokale, aber auch fiir viele
Unsicherheitszonen bei Tag und vor allem bei Nacht, wie Parks, Parkhiuser etc.'

Krise des 6ffentlichen Raums als Krise des Gemeinwesens

Der offentliche Raum galt immer als ungeteilter Raum, der alle Menschen in
ihrer Unterschiedlichkeit verband. Doch funktioniert das in der heutigen Zeit des
geforderten und geforderten Individualismus auch noch?

Rauterberg sieht die Probleme des 6ffentlichen Raumes in der heutigen Gesell-
schaft verankert. Die klassische Trennung zwischen Wohnung und Arbeitsplatz
wird immer seltener, ebenso die Bindung an eine Stadt, an einen Partner, an eine
Aufgabe. Auch sind die Menschen immer weniger den einst grofRen gesellschaft-
lichen Institutionen wie der Kirche, Parteien, Gewerkschaften oder Sportvereinen

11  Feldtkeller 1994, 18.
12 Vgl. Sieverts in Selle 2003, 243f.
13 Vgl.von Saldern in Selle 2003, 101f.

,»Es herrscht das Prinzip der Vereinze-
lung und die Gesellschaft zergliedert

sich in immer kleinere Interessens-

griippchen. Die Krise des 6ffentlichen
Raums ist also in Wahrheit eine Krise

des Gemeinwesens: Wir sind durch

nichts mehr getrennt aber auch durch

nichts mehr verbunden.*

(Rauterberg in Selle 2003, 163)
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verbunden. Rauterberg bezeichnet den Streit Giber den 6ffentlichen Raum als eine
Ersatzdebatte, denn es wire seines Erachtens sinnvoller, tber die Grundlagen des
Zusammenlebens und somit die Ursachen des Problems nachzudenken, statt die
Symptome zu thematisieren."

Sicherheit im 6ffentlichen Raum

Jane Jacobs hat in den 60er Jahren des 20. Jahrhunderts einige wichtige Thesen

als Voraussetzungen fir eine sichere Strafle formuliert, die seitdem immer wieder
gerne vor allem in Zusammenhang mit heutigen Problemen des 6ffentlichen
Raumes herangezogen werden: Erstens miisse es eine klare Abgrenzung zwischen
dem der Offentlichkeit bestimmten und dem privaten Raum geben. Offentlicher
und privater Raum konnen nicht so ineinander tibergehen, wie es fiir Vororte
oder Siedlungen typisch ist. Zweitens miissen die Augen von Bewohnern und Be-
nutzern der Strafle auf eben diese gerichtet sein. Auch die Gebdude einer Strafle
sollen zu dieser hin orientiert sein und nicht von der Strafle abgewandt. Drittens
misse ein Burgersteig durchgehend benutzt werden, sowohl um die Menge beob-
achtender Augen auf der Strafie zu erhdhen, als auch um geniigend Menschen in
den Hiusern dartiber anzuregen, auf die Straflen zu sehen. Niemand hat Lust, auf
eine leere Strafle zu schauen, aber zahllose Menschen unterhalten sich damit, die
Geschehnisse auf einer Strafe zu beobachten.?

Feldtkeller orientiert sich an Jane Jacobs und bezeichnet die Beziehung der Be-
wohner zur Strafle als Nachbarschaft und nicht die Bezichung der Bewohner
untereinander.!®

Sicherheit auf den Straflen durch Benutzung und Beobachtung kann man nicht
erzwingen, sondern beruht auf freiwilliger Nutzung der Strafle durch die Men-
schen, ohne das Bewusstsein, dass sie sie dadurch auch beaufsichtigen. Sehr gut
geeignet ist dafiir eine gewisse Anzahl an Liden und anderen 6ffentlichen Orten
entlang des Gehsteigs, von denen manche im besten Fall auch abends und nachts
besucht werden. Liden, Bars und Restaurants z.B. haben alle unterschiedliche
Wirkungen auf die Sicherheit der Gehwege. Sie geben den Menschen (Bewoh-
nern als auch Fremden) konkrete Griinde, die Biirgersteige, an denen sie liegen,
zu benutzen. Menschen kommen auf dem Weg dorthin an Orten vorbei, die an
sich keinen Anreiz fiir 6ffentliche Benutzung bieten, aber nun als Wege zu einem
Ziel genutzt werden.

Da dieser Radius geografisch nicht sehr grof ist, miissen oben genannte Anzie-
hungspunkte tiber einen Stadtbezirk verstreut sein, um andere unattraktive Teile
der Strafle bevolkern zu helfen. Ladenbesitzer und Betreiber von Familienbetrie-
ben mégen keine zerbrochenen Fensterscheiben oder Uberfille und profitieren
davon, wenn ihre Kunden sich sicher fiihlen. Sie gelten als die pridestinierten
Stralenbeobachter.’” Diese Personen sind auch ein unverzichtbarer Teil der Ver-
mittlungskultur der Strafle und geben einem Viertel Identitit und Personlichkeit,
welche bei der Verdringung durch Filialen anonymer Ketten und Grofifirmen
verloren gehen. In Neubaugebieten hat es diesen persénlichen Faktor nie gege-
ben, was die Frage nach der Sicherheit und dem Vertrauen in die dortigen Stra-

fen aufwirft.!®

Zudem ist das lebendige Treiben von Leuten auf der Strafle an sich selbst eine
Attraktion fiir andere Personen. Jane Jacobs stellt fest,

14 Vgl Rauterberg in Selle 2003, 163.
15 Vgl. Jacobs 1969, 32.

16  Vgl. Feldtkeller 1994, 63.

17 Vgl. Jacobs 1969, 33.

18  Vgl. Feldtkeller 1994, 63.

19 Vgl. Jacobs 1969, 33.



,dafd [!] [...] der Anblick von Leuten wieder andere Leute anzieht, ist etwas, was
Stadtplaner und Stidtebauer unbegreiflich zu finden scheinen. Sie gehen von dem
falschen Axiom aus, daf} [!] Grofistadtmenschen den Anblick von Leere suchen, von
uberschaubarer Ordnung und Ruhe. Nichts konnte weniger zutreffen.®

Dabei erweisen sich tiberall in allen Grofistidten die Menschen als begeisterte
Beobachter lebendigen Betriebs und anderer Menschen. Auch in Graz kann man
dies beobachten. Sobald die Sonne scheint versammeln sich die Leute auf den
Binken im Stadtpark, an den Tischen des Schubertcafés (und anderen prominen-
ten Gastgirten), am Brunnen am Eisernen Tor und am Hauptplatz etc. Sehen
und gesehen werden ist das Motto.

Viele graue Zonen der Grofistadte und im Abstieg begriffene Wohngebiete zeich-
nen sich durch unzureichende Straflenbeleuchtung aus. Der Wert heller Straflen
fur graue, trostlose Gebiete liegt in der Beruhigung, die er den Leuten bietet, wel-
che die Burgersteige bentitzen (mussen), es aber ohne gutes Licht ungern tun. Gute
Straflenbeleuchtung sorgt auch dafiir, und das hilt Jane Jacobs fir das Wesentli-
chere als die tatsichliche Beleuchtung, dass mehr Leute ihre eigenen Augen fur die
Sicherheit der Strafle zur Verfiigung stellen. Jedes zusitzliche Augenpaar und jedes
Anwachsen seiner Sichtweite ist fir langweilige graue Bezirke viel wert.?!

Nutzung

Offentlicher Raum bedeutet Kommunikation. Der 6ffentliche Raum ist die Ver-
bindung des gesellschaftlichen, sozialen, wirtschaftlichen und kulturellen Lebens.
In ihm werden gesellschaftliche Erfahrungen gesammelt und vermittelt, hier
kénnen Individuen und soziale Gruppen ihre Rollen testen. Doch nicht nur fiir
soziale Erfahrungen ist der 6ffentliche Raum unersetzlich, auch politisch spielt er
eine grofle Rolle, vor allem hinsichtlich der Entwicklung unserer demokratischen
Gesellschaftsstruktur. ,Der historische Prozef [!] der gesellschaftlichen Aufkli-
rung und Demokratisierung konnte nur im 6ffentlichen Raum der Stidte entste-
hen, nicht dagegen im Privaten der Wohnungen und in der Zuriickgezogenheit
im privaten Raum.“?* Auf der anderen Seite wird der 6ffentliche Raum auch heu-
te noch als Aufmarschfliche totalitirer Regime genutzt.

20 Jacobs 1969, 33.
21 Vgl. Jacobs 1969, 37.
22 Wentz in Selle 2003, 245.

,,Die Osterreicher sind schon komisch.
Da liegt noch Schnee, aber sobald die
Sonne rauskommt, stellen die Cafés
Tische und Stiihle auf und die Leute
sitzen drauf3en und trinken Kaffee.”

(Dario Vasquez, Argentinien)

Vor dem Café Le Schnurrbart auf dem
Gehsteig sitzen, Graz, Juni 2012
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,,Die Bezeichnung ,Aufenthalt’
beinhaltet eine einladende Zuganglich-
keit, das zweckfreie Verweilen, eine
Entschleunigung von funktionalen
Zwangen und auch das Motiv der Neu-
gierde und des Beobachtens, das eine
psychische Begriindung fiir das Ver-
weilen liefert. Aufenthalt ist ja mehr
als nur stehen- oder sitzen bleiben.

Es muss etwas vorgegeben sein, das
dazu anregt sich aufzuhalten, ohne
dass dafiir ein unmittelbar niitzlicher
Grund vorliegt.

(Feldtkeller in Riege/Schubert 2005, 119)
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Der offentliche Raum fiir sich bietet ein Potenzial fiir die unterschiedlichsten
Nutzungen, dieses Potenzial gilt es zu nutzen. Der 6ftentliche Raum muss prinzi-
piell allen gesellschaftlichen Schichten und Gruppen zur Verfigung stehen. ,Der
Ausschlufl [!] Teile der Gesellschaft beraubt ihn seiner umfassenden kommunika-
tiven und sozialen Funktionen im oben geschilderten Sinne.“*

Ansprechende Gestaltung stidtischer 6ffentlicher Rdume, wo sich tiglich die
Bewohner begegnen, ist wichtig fiir die Lebensqualitit in Stidten. Offentliche
Réume bieten Vernetzung und Orientierung, je nach Gestaltung und Verortung
dienen sie als Treffpunkt, Ort der Kommunikation und des Handels, als Griin-
und Spielraum laden sie zum Verweilen oder zur kérperlichen Betitigung ein.**
Soziale Kontakte im Straflenraum zeichnen sich durch kurze Begegnungen an
einem neutralen Ort aus, wo die Kommunikation auch schnell wieder abgebro-
chen werden kann, ohne die Privatsphire dadurch zu stéren.”

Uniforme Nutzung wirkt selten lebendig. Vielfiltige Nutzung stidtischer Riume
findet man am ehesten in alten Stadtkernen, wo ein bunter Mix aus Wohnungen,
Geschiften, Werkstitten, Biiros, Lokalen, Dienstleistungen und 6ffentlichen
Gebduden herrscht. Nutzungsvielfalt bedeutet aber auch, dass man sich in der
Offentlichkeit manchmal mit Unerfreulichem, Beunruhigendem oder Hissli-
chem auseinandersetzen muss.” Entgegen besseren Wissens sind 6ffentliche
Réiume jedoch immer noch hiufig monofunktional konzeptioniert. Um Ablaufe
zu optimieren, wird oft die gesellschaftliche Vielfalt missachtet. Die Qualitit des
Freiraums griindet jedoch auf seiner multiplen Nutzbarkeit, denn ein Freiraum
definiert sich nicht nur durch seine gebaute Form, sondern auch als Aktionsraum.

Die soziale Bedeutung 6ffentlicher Freirdume als Orte des alltidglichen Zusam-
menlebens und der gesellschaftlichen Integration ist unbestritten. Sie zeigt sich in
unterschiedlichsten Kommunikations-, Aneignungs- und Sozialisationsprozessen.
»Wie eine Stadt ihre Freirdume gestaltet und wie die Gemeinschaft diese nutzt,
ist Ausdruck des Zustands der Gesellschaft.“”” Gesellschaftliche Verinderungen,
wie die Zunahme an Freizeit, die Beschleunigung von Lebensablidufen und der
demografische Wandel, hinterlassen auch bei der Nutzung von Freirdumen ihre
Spuren. Mit zunehmender Individualisierung geht die Art und Weise der persén-
lichen Inszenierung im 6ffentlichen Raum einher. Heute stellt das Entspannen,
das ,Loslassen® als aktive Tatigkeit, eine der zentralen Handlungen der Nutzer im
offentlichen Raum dar.®®

Die Nutzung der 6ffentlichen Riume ist unter anderem von meteorologischen
Bedingungen abhingig. Der Klimawandel bringt auch verinderte Vorstellungen
und Planungen fiir den 6ffentlichen Raum mit sich. So geht man gegenwiirtig
davon aus, dass das Klima in Berlin im Jahr 2100 dem heutigen von Zaragoza
(Spanien) entsprechen wird.?” Hohere Temperaturen, verdnderte Niederschlags-
mengen und extreme Wetterlagen werden die Gestaltung des 6ftentlichen Raums
beeinflussen.

Aufenthalt im Strallenraum

Jan Gehl unterscheidet zwischen drei Haupttypen von Aktivititen, die das Ver-
weilen im Freien mit sich bringen: Er differenziert zwischen notwendigen, optio-
nalen und sozialen Aktivititen.*!

23 Wentz in Selle 2003, 245.

24 Vgl. Heitele/Zillich in Braum/Schréder 2010, 17.

25 Vgl Brambock 1998, 71f.

26 Vgl. Feldtkeller 1994, 58f.

27 Heitele/Zillich in Braum/Schroder 2010, 17.

28 Vgl Martina Léw zit.n. Heitele/Zillich in Braum/Schréder 2010, 18.

29 Vgl Fritz Reusswig zit.n. Heitele/Zillich in Braum/Schréder 2010, 18.

30 (siche auch die Klimadiagramme fiir Graz und Guadalajara im Anhang, S.153)
31 Vgl Gehl 2011, 9f.



Zu den notwendige Aktivititen (mehr oder weniger gezwungenermafien) geho-
ren alltdgliche Dinge, wie zur Schule oder zur Arbeit gehen, Einkaufen, auf den
Bus oder eine andere Person warten, Post austragen etc. Da diese Aktivititen not-
wendig sind, werden sie nur leicht von physischen Rahmenbedingungen beein-
flusst. Sie findet das ganze Jahr hindurch statt, unter beinahe allen Bedingungen,

mehr oder weniger von der dufleren Umgebung unabhingig. , The participants
«32

»Something happens because so-
mething happens because something

have no choice. happens.“

Optionale Aktivititen finden nur unter giinstigen Bedingungen, und wenn
Menschen Lust darauf haben und Raum und Zeit dafiir zur Verfiigung stehen,
statt. In diese Kategorie fallen z.B. Spazierginge zum Entspannen, Herumstehen
und -sitzen und die Sonne geniefen. Diese Titigkeiten setzen gutes Wetter und
einen angenehmen Ort voraus. Sie dienen der Erholung und erfordern daher
eine gute Planung des Auflenraumes.® Wenn Auflenrdume nicht einladend sind,
finden in ihnen nur unumgingliche Aktivititen statt, nach deren Erledigung die
Personen wieder nach Hause eilen. Sind sie hingegen von hoher Qualitit, fin-
den notwendige Titigkeiten mit annihernd derselben Frequenz statt, tendieren
jedoch dazu linger zu dauern. Auflerdem werden sie von einer Reihe optionaler
Titigkeiten begleitet, da Ort und Situation die Leute zum Anhalten, Hinsetzen,
Spielen etc. einladen.*

(Gehl 2011, 75)

Qualitiit der physischen (gebauten?) Umgebung

schlecht gut

Notwendige Aktivititen .

Optionale Aktivititen . ‘

Soziale Aktivititen .

Darst.: Gehl 2011, 11

Soziale Aktivititen bedingen die Anwesenheit anderer im 6ffentlichen Raum.
Darunter fallen u.a. spielende Kinder, Griiflen und Konversation, gemeinschaft-
liche Aktivititen und letztendlich auch passive Kontakte wie das Sehen und
Horen anderer Leute. Soziale Aktivititen bezeichnet Gehl auch als ,resultie-
rende“ Aktivititen, da sie sich in beinahe allen Fillen aus einer der zuvor ge-
nannten Kategorien heraus entwickeln. Sie entstehen spontan als direkte Kon-
sequenz von der Bewegung verschiedener Menschen durch denselben Raum.*

Je mehr Zeit Menschen drauflen verbringen, umso hoher liegt die Quote
sozialer Aktivititen. Dies setzt einen ansprechend gestalteten Auflenraum
voraus. Das Umfeld bestimmt zudem den Charakter sozialer Aktivititen. Die
Umgebung einer Schule, eines Arbeitsplatzes oder eines Wohngebiets bildet
einen gemeinsamen Hintergrund fiir Gespriche und Handlungen, die tber das
Oberflichliche zufilliger Zusammentreffen Unbekannter hinausgehen.* Kleine

32 Gehl 2011,9.
33 Vgl ebda, 11.
34 Vgl ebda, 11.
35 Vgl ebda, 12.

36 Vgl ebda, 13.
33
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schmale Wohneinheiten mit vielen Hausttren versprechen gemifl dem ,Prinzip
der Enge“ ein aktiveres Straflenleben als grofle Hiuserblocke.

Gehl pladiert: Wenn es auf der Strafle kein Leben gibt, wird es auch in Zukunft
keine Kinder und andere Personen dorthin ziehen, weil es schlichtweg langweilig
und uninteressant ist. In diesem Fall bietet z.B. der Fernseher im Haus bessere
Unterhaltung.*®

Verweilen

,Orte des Verweilens sind Inseln im Strom der Geschwindigkeit. Sie stellen entweder
ein Ziel oder ein Zwischenziel einer Fortbewegung dar.“%

Stehen (bleiben) ist meist funktioneller Natur: wegen einer roten Ampel an-
halten, stehen bleiben, um etwas anzusehen oder etwas fest zu machen, kurzes
Innehalten, um einen Blick ins Schaufenster zu werfen oder zufillig jemanden
treffen und sich kurz unterhalten etc. Hier ist das physische Umfeld von gerin-
ger Bedeutung.®

Warten bedeutet eine notwendige, hiufig ungewollte Unterbrechung der Fort-
bewegung, z.B. an Strafenkreuzungen oder auf 6ffentliche Verkehrsmittel.
Durch eine angenehme Gestaltung des Ortes kann die Wartezeit subjektiv ver-
kirzt werden.

Sitzmoglichkeiten sind eine wesentliche Voraussetzung fiir lingeres Verweilen.
Wihrend des Sitzens kann man beobachten, lesen, sich sonnen, essen, sich mit
jemandem unterhalten etc. Das Vorhandensein von attraktiven Sitzméglichkeiten
fordert demnach die Lebendigkeit der Stadt. Dabei lassen sich zwei Gruppen von
Sitzmobiliar unterscheiden:

— primire Sitzmdglichkeiten
— sekundire Sitzmdéglichkeiten

Zu den primiren Sitzmoglichkeiten zdhlen Parkbinke, Sitzstiihle und sonstiges,
speziell fiirs Sitzen angefertigtes Stadtmobiliar, dessen Hauptfunktion eindeutig
ersichtlich und den Stadtbewohnern bekannt ist.

Sekundire Sitzmoglichkeiten werden nicht auf den ersten Blick mit Sitzen in
Zusammenhang gebracht. Dazu zihlen z.B. der Sockel eines Denkmals, Treppen,
Brunnenrinder, Miuerchen, Fenstersimse, aber auch der Gehsteig bzw. Bord-
steinkanten. Sekundire Sitzmoglichkeiten werden von Alteren meist aus Angst
die Kleidung zu beschmutzen gemieden, in erster Linie von jungen Menschen
genutzt und hiufig mit einer gegenkulturellen Haltung in Verbindung gebracht.*!

Bevorzugte Sitzplitze: Interessant sind Binke oder andere Sitzplitze, von denen
aus man das Geschehen um sich herum beobachten kann. Binke, von denen

aus man ins Nirgendwo schaut, werden vermieden oder umfunktioniert (z.B.
setzen sich Personen verkehrt herum darauf) oder umplatziert, wenn sie nicht
im Boden verankert sind. Ebenfalls beliebte Plitze sind Straflencafés, von dort
aus kann man das Treiben auf dem Gehsteig bzw. auf der Strafle/dem Platz be-
obachten.* Menschen bevorzugen belebte Straflen, (auferplanliche) Aktivititen
dienen als Attraktionen: alltigliches wie Baustellen, Reparaturen, Reifenwechsel,
Taubenfiittern etc., aber auch Schachspieler, Sportiibungen, Straflenmusiker,
-maler, -tinzer, -zauberer, und -theater.

37  Vgl. Gehl 2011, 93.

38 Vgl ebda, 75.

39  Hans Loidl / Stefan Bernard, zit. n. Grossauer 2006, 29.
40 Vgl. Gehl 2011, 147.

41 Vgl.ebda., 1591t

42 Vgl.ebda,, 27.



Altersgruppen

Wenn man sich mit der Verweilqualitit des 6ffentlichen Raumes beschiftigt,
muss man auch ein Augenmerk auf seine unterschiedlichen Benutzer haben, diese
unterscheiden sich durch Geschlecht und eventuell Herkunft, aber in erster Linie

durch ihr Alter.®

Auf der Strale treffen unterschiedliche Generation und Lebensstile aufeinander,
Kinder lernen hier gesellschaftliche Strukturen und zwischenmenschliche Kom-
munikation und Verhaltensregeln. In den letzten Jahrzehnten ist die Strafle als
Aufenthaltsraum fiir Kinder jedoch immer mehr durch kiinstlich gestaltete Rau-
me (Spielplitze u.A.) sowie Tagesbetreuung ersetzt worden. Bereits Jane Jacobs
geht kritisch auf dieses Thema ein:
»2Der Mythos, daf [!] Spielplitze, Rasenflichen und angestellte Aufsichtspersonen
grundsitzlich fiir Kinder gut sind und daf} [!] Stadtstraflen, die mit gewdhnlichen
Sterblichen gefiillt sind, grundsitzlich fiir die Kinder von Ubel sind, lauft im Grunde
auf eine tiefe Verachtung der gew6hnlichen Menschheit hinaus. In Wirklichkeit lernen
Kinder, wenn tiberhaupt, nur von den Erwachsenen auf den Straflen die ersten funda-
mentalen Zusammenhinge funktionsfihigen Grofistadtlebens. Von ihnen lernen sie,
dafl [!] die Menschen, auch wenn sie keine Bindungen zueinander haben, ein bifichen
['] 6ffentliche Verantwortung fiireinander haben missen.“#

1928 stellte die Regional Plan Association von New York bei einer Prifung von
verschiedenen Spielplitzen fest, dass sich innerhalb eines Radius von einer Vier-
telmeile in vielen Grofistidten nur ca. 1/7 der Kinder zwischen 5 und 15 Jahren
auf diesen Plitzen befindet. Das verwundert Jacobs nicht. Schlieflich finden auch
Erwachsene lebendige Gehsteige interessanter als Spielplitze.” Feldkeller formu-
liert es drastischer:

,Die rationale Stadt ist der Idee nach im Grunde ein Siedlungsgefiige fiir eine homo-
gene Gruppe von ausschlieflich erwerbstitigen Erwachsenen. Kinder passen in das
Funktionsschema Wohnen-Arbeiten-Freizeit-Verkehr nicht hinein. Sie sind lediglich
ein Anhingsel der Wohnfunktion.“

Steht bei Kindern noch das Entdecken und Herumstrolchen im Vordergrund,
beschrinken sich die Titigkeiten von Jugendlichen im Straflenraum meist darauf
sich zu treffen, gemeinsam ,abzuhingen und andere Leute zu beobachten. Dies
geschieht meist in Gruppen. Da kein Konsumzwang herrscht, ist der 6ffentliche
Raum ein guter Treffpunkt auch fiir jene, die nicht oder wenig iber finanzielle
Mittel verfiigen. Jugendliche benutzen gerne sekundire Sitzmdglichkeiten und
interpretieren sie neu.

Obwohl berufstitige Menschen statistisch gesehen tiber mehr Freizeit verfiigen
als noch vor ein paar Jahrzehnten, haben sie weniger freie Zeit, die sie zum Ver-
weilen verwenden — nicht zuletzt aufgrund des zusitzlich mit Freizeitaktivititen
aufgefiillten Tagesplans. Berufstitige Erwachsene benutzen die Strafle in erster
Linie zielorientiert, um notwenige Strecken zuriickzulegen: um einzukaufen,
zur Arbeit oder die Kinder abholen zu gehen. Erwachsene in Karenz, die sich
hiufiger im Wohnumfeld aufhalten (meistens Frauen), legen mehr Alltagswege
in ihrer unmittelbaren Wohnumgebung zuriick und verbringen so mehr Zeit im
oftentlichen Raum als Miénner — eine Umkehrung der Geschlechterrollenvertei-
lung im 6ffentlichen Raum im Vergleich zur Zeit der Industriellen Revolution.

Mit zunehmendem Alter sinkt die Beweglichkeit und Anpassungsfihigkeit des
Menschen, der Mobilititsradius schrumpft und das Verweilen im 6ftentlichen
Raum beschrinkt sich meist auf die Wohnumgebung, wo soziale Kontakte ge-
pflegt werden und kurz Rast eingelegt wird, wenn Besorgungen getitigt werden.

43 Vgl. Grossauer 2006, 661t.
44 Jacobs 1969, 62.

45 Vgl.Jacobs 1969, 63f.

46  Feldtkeller 1994, 147.
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Korrelation Gemeinschaft — StraRenverkehr

Joshua Hart fiihrte im Rahmen seiner Masterarbeit eine Studie tiber die Interak-
tion der Gemeinschaft in drei Straflen in Bristol durch: die Linien reprisentieren
Freundschaften oder Bekanntschaften, Punkte bedeuten Orte, wo Leute sich
nach eigenen Angaben treffen, um sich zu unterhalten. Die Anwohner wurden
gebeten, in eine Luftaufnahme einzuzeichnen, wo in der Strafle ihre Freunde,
Bekanntschaften und Familienmitglieder wohnen.*

“people stay for a while and put
down roots”

“we have some good neighbour-

hood friends”

“there is really a sense of commu-
nity — we look after each other”

« b . .

there’s good communication
between the houses and a feeling
of togetherness”

“people don't trust one another
like they used to”

“local chatting is quite a thing”

“It’s not so friendly, you barely see
anyone”

“we tend to only know people

who live near us, because it’s busy”

“People don’t communicate unless
they have to”

“The traffic’s like a mountain ran- 0! = S i@n A sl S 2[DTjsc [0 Barg o naisad BIAE 20 2t
ge, cutting you off from the other “ Rl o B 5 Al .

side of the road” : S= 4

“quite anonymous — we only e W g = WL 1 N — N I

know our immediate neighbours”

“people just go from their cars to = m " |
their houses” & oSl n!
AL .Gl

“ordinary, quiet people”

47 Hart 2008, 46.
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Die Anwohner wurden auch gebeten, in eine Luftaufnahme ihrer Strafle ihr
“Wohn-Territoirum” einzuzeichnen (der Bereich, fiir den sie sich verantwortlich

fiihlen).*
Wenig Verkehr: 140 Fahrzeuge/Tag:

. B — ﬂiﬁ

r r “as Bristol streets go, we're very
lucky here, tucked out of the way”

“If my neighbour’s curtain isn't

‘ i bt 3 J pulled, I'll go andcheck if she’s

1 ] ' okay”
i‘ Ll lﬂ o Wek “when you come down (into the
A —— : cul-de-sac),it’s really clean — it

, d totally changes”

i ¢ “some, especially delivery drivers,
hammer down the street- they are
a threat to children and pets”

Tt
Mittlerer Verkehr: 8,420 Fahrzeuge/Tag:

“most people sit in their back
gardens, probably because of the
fumes from the cars”

“it doesn’t feel much like a com-
munity place”

“it’s not as intimate a feel as it
used to have”

“there’s not a safe feeling any-
more”

“you can't really go out on the

street”
{ o g o el J “People argue and shout regularly”
“people have moved out because

of the traffic”

“everything is looking old and
- IR : : tired”
L
% 3 - e ] “The whole street needs knocking

down and rebuilding to provide
a space that is useable”

48  Hart 2008, 50.
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,,Urbanitat braucht heute Anldsse, um
sich entfalten zu kénnen.*

(Brigitte Lacina, zit. n. Grossauer
2006, 24)
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Verfall vs. Aneignung des 6ffentlichen Raumes

Derzeit kann man zwei entgegengesetzte Trends bei der Nutzung des 6ffentlichen
Raums beobachten: einerseits den Bedeutungsverlust und ,,Verfall“ des 6ffentli-
chen Raums, weniger Personen, die im Straflenraum verweilen, und andererseits
die Riickeroberung des 6ffentlichen Raums durch innovative Raumnutzung.

,Der offentliche Raum als Aufenthaltsort der unterschiedlichsten Gruppen und In-

dividuen hat ausgespielt.“*” Andreas Feldtkeller vertritt die These, dass 6ffentlicher

Raum am Verschwinden ist, und spricht von einer Zweckentfremdung der Stadt:
»Eine zweckentfremdete Stadt ist eine Stadt, in der die eigentliche, die gesellschaftliche
Bestimmung verloren gegangen ist. Die den Zweck aufgegeben hat, eine auf Zukunft
ausgerichtete Stadtkultur zu produzieren. Dabei wird auch der Begriff Stadt seinem
urspriinglichen Inhalt entfremdet. Die Stadt ist nicht mehr unaufhebbar mit dem Stid-
tischen verbunden, sondern ein bloffer Name fiir eine Siedlungseinheit ohne Inhalt.“°

Als Griinde der Zweckentfremdung nennt Feldtkeller die Nutzungstrennung
und die damit einhergehende Isolation einzelner Lebensbereiche. Die Strafle
fungiert nicht mehr als verbindendes Element der Stadt, sondern dient nur noch
der zweckgebundenen Fortbewegung. Die Zweckentfremdung beinhaltet auch
die Selbstverstindlichkeit des Abstellens des Autos auf der Strafle, wofiir etliche
Quadratmeter offentlicher Fliche benotigt werden. ,Jeder Burger [...] kann mit
seinem Auto 20m? oder mehr éffentlichen Straflenraum in Besitz nehmen und
dies geschicht auch auf den besten Plitzen fast jeder Stadt.*?

Eine andere Art der Zweckentfremdung stellt die Privatisierung des offentlichen
Raumes dar. Privatisierung bedeutet hier zunichst zweckentfremdete Verwen-
dung bisher 6ffentlich gewidmeter Flichen (Straflen, Plitze, Grunflichen) fir
private, meist 6konomisch orientierte Zwecke. Dies bedeutet auch eine Ausrich-
tung stidtischer Politik und stidtebaulicher Planung an iberwiegend privaten
Interessen.*? Als Paradebeispiele sind Shoppingmalls anzufithren, die eine Art
von privatem Raum darstellen, der den 6ffentlichen Straflenraum ersetzen soll —
ohne die negativen Begleiterscheinungen der Innenstidte: ohne Schmutz, ohne
schlechtes Wetter und ohne unerwiinschte Personen, denen der Zugang gemif}
Hausrecht verwehrt wird.

Das Verweilen kehrt wieder

Marc Augé spricht von der ,Auflosung des Raums“ und hat den Begriff des
,Nicht-Ortes” geprigt: ,ein Raum, der keine Identitit besitzt und sich weder als
relational noch als historisch bezeichnen lisst“.>* Der Raum verschwinde durch
schnellere Transport- und Informationstechnologien und verliere dadurch an
Bedeutung. Die Strafle werde zu einem Nicht-Ort, gekennzeichnet durch Mo-
nofunktionalitit und das Fehlen menschlicher Begegnung. Geschwindigkeit und
Effizienzstehen im Vordergrund, die Orte ohne besondere Atmosphire und ohne
Bezug zur Umgebung entstehen lassen.™

Grundsitzlich kann zwischen drei Arten von Riickeroberungs-Impulsen unter-
schieden werden:

— Individuelle Impulse

— Wirtschaftliche Impulse

— Soziale Impulse

49  Feldtkeller 1994, 110.

50 Ebda.,13.

51 Knoflacher 2001, 25.

52 Vgl Feldkeller 1994, 136.

53 Augé 2011, 83.

54  Unsere Gesellschaft hat jedoch inzwischen die Probleme des derzeitigen Lebenstempos
erkannt; Slow Food, Wellness, Yoga und Meditation, aber auch kreative Gemeinschaftspro-
jekte sollen Ausgleich schaffen.



Diese drei Antriebe konnen auch in gemischter Form auftreten. So kann ein indi- So stark frequentiert sieht man die
vidueller Impuls durchaus soziale Hintergriinde haben (z.B Leute treffen wollen) Annenstrafe selten: StraBenflohmarkt

beziehungsweise wirtschaftlichem Streben zugrunde liegen (z.B Straflenfloh- in der Annenstrae, Graz, Mai 2012

markt). Zu den individuellen Impulsen zihlen eigeninitiierte Aneignungsprozesse
des offentlichen Raums. Das Aufstellen des Sessels vor der eigenen Haustiire zahlt
ebenso dazu wie kiinstlerische Aktivititen. Wirtschaftliche Impulse sind profitori-
entiert, darunter fallen in erster Linie StraRenflohmirkte und Straflenfeste.

Auflerplanmifige Aktivitit im 6ffentlichen Raum wird heute oft mit Aktio-
nismus gleichgesetzt. Die Bespielung und Nutzung des Raumes ist nicht mehr
selbstverstindlich. Viele Kiinstler thematisieren genau das in ihren Aktionen.”

Verlust des 6ffentlichen Raumes

Guido Brendgens fiihrt fiir seine These des Verlusts des 6ffentlichen Raumes®
verschiedene Unterkategorien des 6ffentlichen Raumes an, die unterschiedliche
Abstufungen zwischen Offentlichkeit und Privatheit zeigen:

1. Der o6ffentliche Aktionsraum:

Hier treffen sich Menschen und eignen sich auf unterschiedliche Art und
Weise den Raum an. Gruppen mit unterschiedlichen Nutzungsvorstellungen
treffen aufeinander — da es keine festgelegten Regeln gibt, konnen Konflikte
zwischen den Nutzern des Raums entstehen. In der Stadt definiert sich dieser
offentliche Raum durch die Aktionen, die hier stattfinden, ohne z.B. eine zen-
trale Verkehrsfunktion zu erfiillen. Die Gestalt des Raumes verindert sich epi-
sodenhaft. Als Beispiel fiir den 6ffentlichen Aktionsraum kénnte man z.B. den
Grazer Stadtpark nennen.

2. Der offentliche Begegnungsraum:

Dies sind Straflen und Plitze, auf denen sich Menschen eher zufillig begegnen
oder sich an einem markanten Ort verabreden. Die Verkehrswege der Stadt
laufen hier zusammen und erzeugen eine hohe Frequentierung und Anony-
mitit, die den Ort fiir Kommerz, aber auch Demonstrationen und Ahnliches
geeignet macht. Als Beispiel fir den 6ffentlichen Begegnungsraum kann man
den zentralen Platz einer jeden grofleren Stadt nehmen, in Graz wire dies z.B.

der Hauptplatz oder die Weikhard-Uhr als Treffpunkt.

3. Der kontrollierte offentliche Raum:

In zunehmendem Mafie wird bei offentlichen Riumen die traditionelle sozi-
ale Kontrolle durch Nachbarn oder Passanten durch eine professionalisierte,

55 Inszenierungen des offentlichen Raums zeigen das Verlangen der Menschen nach gesell-
schaftlichen Aktivititen im 6ffentlichen Raum (siehe auch ,,Aktionismus®, S.49).

56 Vgl. Guido Brendgens 2005. 39



,,Der 6ffentliche Raum ist offen und
wird begrenzt von dessen Gegensatz,
dem nicht allgemein zuganglichen
Bereich.“

(Brendgens 2005)
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institutionalisierte Kontrolle ersetzt. Aus einer temporiren Kontrolle wird

eine permanente z.B. durch den Einsatz von Uberwachungskameras. Deshalb
erfordert der kontrollierte 6ffentliche Raum Ubersichtlichkeit und das Fehlen
von Nischen. Wenn eine Person nicht durch derartige Mafinahmen kontrolliert
werden mochte, kann sie sich der Kontrolle nicht entziehen, da sie auf den 6f-
fentlichen Raum angewiesen ist. Als Beispiel fiir den kontrollierten 6ffentlichen
Raum gelten z.B. Bahnhofsvorplitze.

4. Der oftentliche geschlossene Raum:

Der offentliche Raum befindet sich in diesem Fall in einem Gebiude, das
allgemein und fiir jeden zuginglich ist. In seltenen Fillen findet eine Einlass-
kontrolle statt, es gibt jedoch gewisse allgemeingiiltige Regeln, wie das Ein-
schlieflen von Minteln und Taschen oder ein Zutrittsverbot in angetrunkenem
Zustand. Im Prinzip entspricht dies sozial anerkannten Verhaltensregeln, die
durch Hausordnungen auch strenger ausgelegt werden konnen, was manch
einer bereits als Einschrinkung empfindet. Beispiele fiir den 6ffentlichen ge-
schlossenen Raum sind klassische offentliche Gebiude wie Behorden, Gerichte,
Parlamentsgebiude, Bibliotheken, Museen.

5. Der schein-6ffentliche Raum in Privatbesitz:

In abgeschlossenen oder begrenzten Ridumen wie 6ffentlichen Gebiduden oder
Einkaufszentren finden Reglementierungen statt. Der als 6ffentlich wahrge-
nommene Raum ist in Wirklichkeit ein privater Raum, der ge6ftnet wird. Wer
ihn betreten darf, bestimmt der Hausherr. Im Shoppingcenter ist ein Verweilen
nur in kommerziellen Zonen geplant bzw. erwiinscht. Eine Aneignung oder
Umnutzung des Raumes durch die Passanten kann und darf nicht stattfinden.
Zum Verweilen ist das in allen Centern obligatorische Eiscafé da oder die weni-
gen vorhandenen Binke. Beispiele fiir pseudo-6ftentliche Rdume in Privatbesitz
sind Einkaufszentren, zunehmend auch Bahnhofe und andere bislang als ,,6f-
fentlich gekannte Orte.

Auch eine andere Art der Ausdehnung privater Aktivititen auf Kosten des 6f-
fentlich zuginglichen Raumes ist zu beobachten. So gibt es in vielen Fuflginger-
zonen Ausdehnungen privater Geschifte in den 6ffentlichen Bereich hinein, z. B.
Straflencafes mit den dort geltenden privaten Umgangsformen.®” Dies bringt ei-
nen Ausschluss gewisser Nutzer des 6ffentlichen Raumes mit sich. Dazu gehéren
nicht nur ,unerwiinschte“ Personen wie Obdachlose oder Betrunkene, sondern
teilweise auch gewisse Gesellschaftsschichten oder Leute, die den erwlinschten
Verhaltens- oder Dresscode nicht erfiillen.

Ein Verlust des 6ffentlichen Raums hat konkrete gesellschaftliche und politische
Auswirkungen. Die oben beschriebene Typologie zeigt eine Abstufung vom ak-
tiven zum passiven sozialen Handeln. Im o6ffentlichen Aktionsraum handelt die
Gemeinschaft aktiv und kreativ. Im schein-6ffentlichen Privatraum wird Offent-
lichkeit nur noch simuliert, man kénnte sagen, die Wahrnehmung der Menschen
wird getduscht, der Raum dient einem fremdbestimmten kapitalinteressengelei-
teten Zweck.

Wenn die Trennung von privatem und 6ffentlichem Raum nicht mehr deutlich
ist, geht das Bewusstsein fiir das Private und das Offentliche verloren. Der tat-
sichlich offentliche ,Rest-Raum* ist jener Raum, der privatwirtschaftlich nicht
verwertbar ist. So ergibt sich eine neue Zweiteilung in den vernachlissigten,
ygetahrlichen® 6ffentlichen Raum und den scheinéftentlichen, durch Sicherheits-
dienste und elektronische Uberwachung kontrollierten Privatraum fiir eine exklu-

sive Offentlichkeit.

Derartige Szenarien findet man vor allem in Nord-, Mittel- und Stidamerika so-
wie in Studafrika in sogenannten ,gated communities®, abgegrenzte Wohngebiete

57  Vgl. Herlyn in Selle 2003, 123.



fir die Ober- und Mittelschicht mit kontrolliertem Zugang (technische Uberwa-
chungsmittel und private Sicherheitsdienste, die Besucher einer Ausweiskontrolle
unterziehen sowie einen Kontrollanruf bei der zu besuchenden Familie titigen)
und reglementierter Nutzung. Die rdumliche Auflengrenze des Privaten wird
tber die Wohnung und die Grundstiicksgrenze hinaus vorverlegt in den halb
offentlichen und 6ffentlichen Raum von Nachbarschaft und Wohnquartier. Trotz
Forderungen der Politik nach stirkerer sozialer Integration anstelle von Segre-
gation reifdt die Nachfrage nach solchen geschlossenen Wohngebieten nicht ab.*
Dabei ist dort die Sicherheit nicht grofer, sondern eher geringer aufgrund der
monofunktionalen Nutzung und der deshalb fehlenden ,Augen auf der Strafle®.

Das Thema der Privatisierung von Funktionen des 6ffentlichen Raums ist jedoch
schon viel dlter. Um 1900 beginnt mit den Passagen und Kauthiusern die Uber-
dachung von Strafle und Marktplitzen, wodurch sie abschlieffbar gemacht und
unter privates Hausrecht gestellt werden. Diese Einhausung von Stadt dient auch
der Kontrolle der Kunden. Der Wechsel der Angebote wird zu exakter Kalkulati-
on, um Bewegungen, Wahrnehmungen und Verweildauer der Kunden lenken zu
kénnen. Die soziale Zusammensetzung der Kundschaft versucht man durch das
Angebotssortiment, das Image, dsthetische Gestaltung, aber auch private Sicher-
heitsdienste zu lenken.

Gesetzgebung offentlicher Raum

Es gibt rechtlich keinen prizisen Raumbegriff, u.a. da dies historisch belastet

ist (in der NS-Zeit bezeichnete er den Lebensraum fiir das deutsche Volk). Es
existieren jedoch bereichsspezifisch unterschiedliche, pragmatische Raumbegrifte,
so beim Volkerrecht, dem rdumlichen Geltungsbereich von Gesetzen, dem Sach-
und Grundbuchsrecht und dem Raumordnungsrech

t.59

Gianbattista Nolli: Nuova Topografia di
Roma, 1748 Rom, http://cityeu.
wordpress.com/category/maps/

Gianbattista Nolli kartierte 1748 Rom (,Nuova Topografia di Roma“) und lief in
seiner Darstellung alle Flichen weif}, die allen Menschen zuginglich und nicht
durch Mauern abgesperrt waren. Dazu gehéren auch die meisten Innenhéfe, Pas-
sagen und offentliche Gebiude.

58 Vgl. Siebel in Selle 2003, 115f.

59 Vgl Fuchs 2012.
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Die Unterscheidung von Rdumen beschrinkt sich heute jedoch nicht nur auf die
zwei Arten ,0ffentlich® und ,privat. Man kann vielmehr vier Arten von Riumen
unterscheiden:

— Privater Raum ist nicht fir die Allgemeinheit zuginglich, in privatem Ei-
gentum (vgl. §354 ABGB: “Als ein Recht betrachtet, ist Eigenthum das
Befugnif}, mit der Substanz und den Nutzungen einer Sache nach Willkiihr
zu schalten, und jeden Andern davon auszuschlieflen.”)

— Halboffentlicher Raum ist Raum im Privateigentum, der fiir den allgemei-

nen Verkehr geofinet ist.

[Halboffentlicher Raum, 6ffentlich-rechtlich iiberlagert ist ein halboffentli-

cher Raum, der 6ffentlich-rechtliche Verkehrsfunktion erfiillt.*]

Offentlicher Raum bezeichnet einen Raum, der unabhingig von den Eigen-
tumsverhiltnissen 6ffentlich-rechtlich dem Gemeingebrauch gewidmet ist.

Der Begrift Gemeingebrauch bezeichnet Offentliches Nutzungsrecht, ein rechts-
technisches Instrument zur Gewihrleistung von Offentlichkeit, das Eigentiimern
Grenzen setzt, mit ihrem Raum willkiirlich zu verfahren. Es sichert vielmehr
allen unter den gleichen Bedingungen ohne behérdliche Bewilligung und unab-
hingig vom Willen des Verfugungsberechtigten eine widmungskonforme Beniit-
zung, so konnen Privatstralen bei offensichtlicher Notwendigkeit zu 6ffentlichen
erklart werden. D.h. wer im Rahmen des Gemeingebrauchs handelt, muss von
Eigentiimern oder Besitzern keine Zustimmung dazu einholen. Die Definition
des Gemeingebrauchs kommt dabei einem generell umschriebenen Berechtigten-
kreis zugute (z.B. allen Autofahrern). Eine Widmung zum Gemeingebrauch kann
sich ergeben aus: Gesetz, Verordnung, Bescheid oder (stillschweigendem) Willen
von Eigentimern (z.B. ,6ffentliche Privatstraflen®). Der Gemeingebrauch kann
auch wieder beseitigt werden, wenn die Verkehrsbedeutung aufgehoben wird, z.B.
durch eine neue Strafle.

Gehsteigrecht

Birgersteige stellen Raum im Gemeingebrauch dar, private Securities haben
daher nicht das Recht, jemanden von dort zu vertreiben, sehr wohl jedoch in
halboffentlichen Riumen. Viele halboffentliche Riume werden nicht als solche
erkannt, weil sie scheinbar 6ffentlich sind. Ein Beispiel ist das tdglich von vielen
Menschen als Aufenthalts- und Transitraum genutzte Museumsquartier in Wien.
Wer dort Flyer verteilen oder spontane Demos abhalten méchte, ruft sofort
Sicherheitskrifte auf den Plan. Auch Leute, die im Rahmen von ,,Permanent
Breakfast“! im MQ friuhstiicken wollten, wurden aufgefordert Tisch und Stiihle
wieder abzubauen. Dasselbe Schicksal ereilte Friihstiickende, die es sich auf dem
Territorium der OBB gemiitlich machen wollten.

Laut dem Steiermirkischen Landesstraflengesetz gelten neben den unmittelbar
dem Verkehr dienenden Flichen, wie Fahrbahnen, Gehsteige, Gehwege, Radwege,
Radfahrstreifen, Geh und Radwege, Parkflichen, Abstellflichen, Haltestellenbuch-
ten, Bankette als Bestandteile der offentlichen Strafien.®? Dabei ist es laut §78 der
Stralenverkehrsordnung auf Gehsteigen und Gehwegen in Ortsgebieten u.a. ver-
boten, Gegenstinde zu tragen, die andere Straflenbeniitzer gefihrden kénnten und
den Fuflgingerverkehr durch unbegriindetes Stehenbleiben aufzuhalten. Letzteres
wird v.a. gegen soziale Randgruppen wie Obdachlose oder Bettler angewendet.

60 Im Unterschied zu ,reinen® halbéftentlichen Ridumen kann der Berechtigte aber nicht
einfach willkiirlich andere von der Nutzung ausschliefen: er muss bestimmte Nutzun-
gen zulassen, da diese Riume dffentlich-rechtliche Verkehrsfunktionen erfiillen. (z.B. im
Eigentum von privaten Betreibergesellschaften stehende Bahnhofe, private Ladenpassagen,
in denen staatliche Infrastruktureinrichtungen wie Behérden, angesiedelt sind, Postimter,
Apotheken, Beratungsstellen etc.)

61 Siehe Kapitel Aktionismus, S.49.

62 Vgl Stmk. LStG § 2 (2).
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Neben dieser gesetzlichen ist eine informelle Verdringung bestimmter Bevol-
kerungsgruppen aus dem urbanen, stidtischen Straflenraum zu erkennen. Denn
nicht nur das Stehenbleiben auf Gehsteigen, auch das Sitzen oder Liegen auf
Binken sorgt bei Geschiftstreibenden und Politikern fiir Unmut. Als Ergebnis
werden in manchen offentlichen Raumen, wie etwa in Geschiftsstraflen, keine
Binke mehr aufgestellt, die Obdachlosen als Aufenthaltsort oder Schlafplatz die-
nen und so das Stadtbild verschandeln konnten. Bei Banken verhindern manch-
mal auch Armlehnen ein bequemes Ausstrecken, z.B. im Grazer Bahnhof.

Rechtsbeispiele bei Aneignung des 6ffentlichen Raumes

Fillt eine Aktion unter das Versammlungsgesetz, ist sie verfassungsrechtlich
geschiitzt und es konnen keine Strafen wegen untergeordneter Gesetze wie der
StVO oder wegen ,,Stérung offentlicher Ordnung® geltend gemacht werden.
Wer eine Versammlung im 6ffentlichen Raum veranstalten will, muss dies min-
destens 24 Stunden vor deren Abhaltung unter Angabe des Zweckes, des Ortes
und der Zeit der der Behorde schriftlich anmelden.®

Auch spontane Demonstrationen sind durch das Versammlungsrecht gedeckt.
Die Polizei darf eine spontane Demo nur auflésen, wenn sie die 6ffentliche Ord-
nung und Sicherheit gefihrdet sieht® — i.d.R. bei Behinderung des (Auto)Ver-
kehrs und/oder Larmbeldstigung. Sobald eine Versammlung fir aufgelost erklirt
ist, sind alle teilnehmenden Personen verpflichtet auseinanderzugehen.®

Entgegen der hiufigen landliufigen Meinung, sind viele Aktionen im offentli-
chen Raum unbedenklich. Bei Guerrilla Gardening Aktionen z.B. gibt es meis-
tens keine rechtlichen Probleme, zumindest sind bisher keine rechtlichen Schritte
bekannt. Ein Beet auf Privatgrund kann jedoch jederzeit von dessen Eigentiimer
zerstort werden.”” Pirateriekino wiederum bespielt als selbst organisiertes Frei-
luftkino urbane Plitze. Diese Art, den 6ffentlichen Raum zu nutzen, ist nicht
illegal, sofern sie nicht auf fremden Privatgrund stattfindet. Zu Problemen kann
es hochstens wegen etwaiger Lirmbeldstigung in der Nachbarschaft kommen.

Guerrilla Gardening, by erdcharta.de

63 Vgl. dérive 2012, 14£.
64 Vgl VersG, §2.

65 Vgl VersG §17.

66 Vgl VersG, §14.

67  Vgl. dérive 2012, 39.

68 Vgl ebda., 43.
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Rechtliche Probleme gibt es vor allem bei Mafinahmen, die einen Ort dauerhaft
verindern, wie z.B. Graffiti, oder die Privatbesitz angreifen, wie z.B. Hausbeset-
zungen, aber auch nur temporires Eindringen in Privatgrundsticke.

Konstruktion éffentlichen Raumes durch Stadtplanung

Stadtplanung, Stadtgestaltung und Stidtebau definieren den 6ffentlichen Raum
und seine Nutzungsmaoglichkeiten. Die Beeinflussung der tatsichlichen spéteren
Nutzungen dadurch ist jedoch sehr begrenzt, wobei gute Gestaltung eine vielfilti-
ge Nutzung fordert.

Von den 20er bis in die 60er Jahre des 20. Jahrhunderts hatten Stadtplaner viel-
fach die Vorstellung, sie kdnnten mit dem Raum auch soziale Entwicklungen
der Gesellschaft strukturieren. Aber Stadtplanung kann nicht gesellschaftliche
Entwicklungen vorantreiben; menschliches Verhalten folgt nur wenig stidte-
baulichen, architektonischen Vorgaben. Eher beschliefen Betroffene, die sich in
ihrer Umgebung nicht wohlfiithlen, umzuziehen. ,Es wire deshalb vermessen zu
glauben, Stadtplaner hitten eine direkt gestaltende Kraft in die Entwicklung der
sozialen und kulturellen Schichten unserer Gesellschaft hinein.“®”

Bei den groflen Stadterweiterungen der Griinderzeit wird der Stidtebau beina-
he ausschlieflich tiber Fluchtlinienpline festgelegt, die den 6ffentlichen Raum
definieren, auf dessen Gestaltung grofien Wert gelegt wird. Das Zusammenspiel
des Straflenraums mit Plitzen und 6ffentlichen Einrichtungen, ringférmigen
Alleen, Sternplitzen und Grinanlagen uberzeugt die Nutzer bis heute. Selbst
die Entwicklung des damals noch nicht absehbaren Verkehrs konnte ihm kaum
etwas anhaben.

Die grofziigige Bemessung des 6ffentlichen Raums geht in der Moderne der
20er Jahre des 20. Jahrhunderts verloren. Die Idee der Gartenstadt und die
darauf folgende Reformbewegung des neuen Stidtebaus unterscheidet immer
weniger zwischen Stddtebau und Architektur und riicken die Baukorper in den
Mittelpunkt. Auflerdem nimmt die Familie, die zunehmend das abgeschlos-
sene, gesunde Wohnen mit dazugehorigem Garten bevorzugt, eine dominante
Stellung in der Stadtplanung ein. Durchstrukturierte und vielfiltig nutzbare
offentliche Riume treten immer mehr in den Hintergrund. Als Folge entstehen
kaum noch grofizigige 6ffentliche Riume und das stidtische Leben wird in ge-
meinschaftliche oder private Riume gedringt. Die neuen Wohnquartiere heiflen
yoiedlungen® und gelten als Stadtstrukturen der Zukunft. Qualitativ wertvolle
Beispiele stadtebaulicher Dichte und Stadtstrukturen der auslaufenden Griin-
derzeit stoffen auf Ablehnung.”

Ansatze zur Revitalisierung 6ffentlicher Rdume

Die Liste der Probleme des 6ffentlichen Raumes wird immer linger: Verfall der
kommunalen Offentlichkeit, Wandel von Kommunikation und Kultur durch Me-
diatisierung, Verlust der Vielfalt durch Funktionstrennung, soziale Entmischung,
Fragmentierung 6ftentlicher Ridume, Privatisierung 6ffentlicher Riume, Individu-
alisierung und Offentlichkeitsverlust. ..

Thomas Sieverts stellt drei Forderungen zur Erhaltung und Wiederentdeckung
des offentlichen Raumes:

1. Der 6ffentliche Raum muss als allgemein 6ffentlich fiir alle sozialen Gruppen
zuginglich erhalten bleiben. ,Allen Versuche, z.B. des Einzelhandels oder auch

von konservativen Stadtregierungen, den 6ffentlichen Raum als ,gute Stube®,

69  Wentz in Selle 2003, 247.
70  Vgl. Wentz in Selle 2003, 247f.



Ulfert Herlyn erortert folgende Ansitze zur Revitalisierung 6ftentlicher Riume:

1

2)

3

~—

4)

als ,Schaufenster der Stadt“, von sozialen Konflikten freizuhalten, an diesen
Versuchen muf [!] politisch widerstanden werden!*”

. Das Auto muss, wo auch immer es moglich ist, als einer der michtigsten

Zerstorer des offentlichen Raums zurtickgedringt werden, um den Menschen
mehr Raum zur Verfligung zu stellen. Fast jede Verbesserung des offentlichen
Raums bedeutet deswegen auch fast immer eine kritische Auseinandersetzung
mit der Rolle des Autos in unserer Gesellschaft.

. Den 6ffentlichen Raum als historisches Erbe aus einer anderen Epoche der

europiischen Stadt gilt es zu erhalten und zu schiitzen.”
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Erméglichung von Begegnungen:

Passive Kontakte konnten durch ein Wegesystem optimiert werden, das allen
Bewohnern fiir nahezu alle Lebensfunktionen dient. Ein Fehlen von Begeg-
nungsmoglichkeiten verhindert die ,,nachbarschaftliche Vergesellschaftung®.

Kontrolle und Sicherung der 6ffentlichen Rdume:

Trotz des beobachtbaren Riickganges der informellen sozialen Kontrolle des
offentlichen Verhaltens durch Nutzer bzw. Bewohner auf Straflen oder auch
in offentlichen Verkehrsmitteln sollte dennoch versucht werden alle Moglich-
keiten auszuschépfen, die noch vorhandenen informellen sozialen Kontroll-
potenziale — auch in Form funktionierender Nachbarschaften — zu aktivieren.
Zudem misste daflir gesorgt sein, dass die Rdume zu verschiedenen Tages-
zeiten belebt und gut einsehbar sind, um ,graue Zonen“ (nach Jane Jacobs) zu
vermeiden, die Gruppen mit abweichendem Verhalten anziehen, was in der
Regel dazu fiihrt, dass diese Orte von der Mehrheit der Bevolkerung noch

mehr gemieden werden.

Forderung der o6ffentlichen Stadtteilkultur:

Die in einigen Stadtteilen existierende ,Stadtteilkultur konnte zur Konfliktre-
gulierung beitragen, besonders aber zur Aktivierung der Offentlichkeit und
Attraktivierung durch kinstlerische Aktivititen und Feste. Die Ereignisse
diirften nichts kosten und miissten allen offenstehen. Das schlieft nicht aus,
dass man ganz gezielt gewisse Gruppen anspricht bzw. ihnen Gelegenheit gibt,
sich anderen Bewohnern vorzustellen, z.B. Auslindergruppen.

Schaffung von dsthetischer Akzeptanz:

Schon vor tiber 100 Jahren hat der Stadtplaner Camillo Sitte in seinem Buch
,otidtebau nach kunstlerischen Grundsitzen® festgehalten, dass die Bewohner
sich nur dann fir etwas engagieren, wenn bei ihnen eine ,emotional-dstheti-
sche Bindung' ausgelést wird.

Exkurs Raumsoziologie

Martina Low versteht soziale Prozesse als elementaren Teil der Raumbildung.
In sozialen Prozessen entstehen Rdume durch die Verbindung von materiellen
und symbolisch besetzten Objekten. Thre These beziglich der Entstehung von
Réiumen besagt, dass Raum eine relationale (An)Ordnung von Lebewesen und
sozialen Giitern ist. Raum wird durch zwei analytisch zu unterscheidende Pro-
zesse, das Spacing und die Syntheseleistung, konstituiert. Letztere ermdglicht es,

71
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Sieverts in Selle 2003, 242.

Jedoch sieht Sieverts eine Fixierung auf die alte Stadt problematisch. Der alte Stadtkern sei
zwar ein besonderer, weil nicht reproduzierbarer, aber im Prinzip gleichberechtigter Stadt-
teil unter den anderen Stadtteilen. (vgl. Sieverts in Selle 2003, 243)

Vgl. Herlyn in Selle 2003, 1244t

,,Der offentliche Raum unserer histori-
schen Altstddte ist ja weit mehr als ein
Vorfeld fiir ein romantisches Stadtbild.
Er ist ein unschétzbarer, weil nach ei-
ner Zerstérung niemals wieder repro-
duzierbarer Speicher von in jahrhun-
dertelanger Entwicklung in Versuch
und Irrtum gewonnenen Erfahrungen
in der Behausung von unterschied-
lichsten Gruppen von Menschen und
wirtschaftlichen Aktivitaten unter den
Bedingungen duRerster rdumlicher
Beengtheit. Die in diesem Prozef [!]
entstandenen 6ffentlichen Rdume,
die sich unter schwierigsten sozialen
und 6konomischen Bedingungen
bewdhrt haben, bilden heute in ihrer
strukturellen Komplexitdt und ihrem
Gestaltreichturn die idealen Biihnen
fir vielerlei, insbesondere kulturelle,
Aktivitaten.

(Sieverts in Selle 2003, 242)

45



46

Ensembles von Giitern und Menschen zu einem Element zusammenzufassen.’

Als materielle soziale Giter gelten Objekte wie Sessel, Binke oder Gebaude.
Symbolische soziale Giiter konnen Gedichte, Sagen aber auch Regeln und Werte
sein. Oft sind diese zwei Giiter eng miteinander verbunden. Ein Verkehrsschild
z.B. steht als materielles soziales Gut neben der Strafle und hat gleichzeitig eine
symbolische Aussage.

Mit Spacing bezeichnet Low das Platzieren von sozialen Giitern an Orten, z.B.
wenn Menschen einen Sessel aufstellen, ihre Meinung gegeniiber anderen duflern
oder andere temporire Nutzungen. Spacing ist ,ein Positionieren in Relation zu
anderen Platzierungen“”. Mit der Bewegung bzw. Verinderung dieser sozialen
Gater verandert sich auch deren (An)Ordnung — die Raumkonstitution steht
somit in direktem Zusammenhang mit dem Faktor Zeit.

Neben dem Spacing gibt es die Syntheseleistung, die die Entstehung von Raum
beeinflusst. ,[...] iber Wahrnehmungs-, Vorstellungs- oder Erinnerungsprozesse
werden Giiter und Menschen zu Riumen zusammengefaf3t[!].“”* So kann ein
Raum aus einer Strafle, den angrenzenden Hausfassaden und Geschiften, Sitz-
binken an Hausmauern inklusive der sich dort aufhaltenden Menschen bestehen.
Er ergibt sich aus den einzelnen Elementen und ihrer Anordnung. Da diese An-
ordnung auf jeden Menschen einen anderen Eindruck macht, ist die Raumwahr-
nehmung als vollkommen subjektiv anzusehen. An einem Ort konnen zeitgleich
verschiedene Riume entstehen — abhingig vom Blickwinkel des Betrachters und
dessen Bezug zum Ort.

»2Eben darin liegt die soziologische Bedeutung des Raumes begriindet, dass er nicht
existiert aufler in unserer Wahrnehmung und dass diese Wahrnehmung immer und
unausweichlich durch soziale Beziige vorgeformt und vermittelt stattfindet.“””

Menschen spielen bei der Entstehung von Raum somit in mehrfacher Hinsicht
eine wesentliche Rolle — einerseits als Akteure, die soziale Giter platzieren und
verkniipfen, andererseits als ,Bausteine® und letztendlich als Betrachter, als die sie
Raum fur sich definieren.

Exkurs Identitat

Identitit definiert sich durch ein Wechselspiel von ,Dazugehéren® und
»Abgrenzen®.”® Ausschlaggebende Faktoren sind dabei Kultur, ethnische Zugeho-
rigkeit, Religion, Geschlecht, Status, politische Einstellung sowie die personliche
wirtschaftliche Situation. Man spricht von individueller Identitit im Gegensatz
zu kollektiver Identitit sowie von lokaler Identitit und dem Uberlokalem.

Lokale Identititen sind regional verortet, werden aber von tiberlokalen Kriften
wie Globalisierungsprozessen und tiberregionaler Vernetzung beeinflusst. Dabei
werden verschiedene Arten der kollektiven, also der kulturellen, der sozialen oder
religiosen, Identitit mit lokalen und tberlokalen Kriften in Beziehung gesetzt
und die daraus entstehenden Zwinge und Spielriume ermittelt.”

Individuelle Identitit bezeichnet die Identitit einer Person, laut Hans-Peter Frey
ein selbstreflexiver Prozess des Individuums, in dem situative Erfahrungen und
tber lingere Zeit gefestigte Ansichten tiberlagert werden. Nach Georg Herbert
Mead entwickelt sich Identitit jedoch erst durch gesellschaftliche Interaktion
und (sprachliche) Kommunikation. Grundsitzlich verkorpert ein Individuum

74 Vgl. Low 2001, 160.

75 Ebda., 159.

76  Ebda., 159.

77 Bernd Hamm, zit. n. Grossauer, 31.
78  Vgl. Rieger-Jandl 2009, 38.

79 Vgl ebda., 251f.



stets mehrere sich tiberschneidende Identititen, beispielsweise die Identitit als
Frau, als Deutsche, als Studentin, als Einzelkind etc.

Die Identitit einer Gesellschaft setzt sich aus einer kollektiven Identitit und
einer kulturellen Identitit zusammen. Die kollektive Identitit beruht laut Klaus
Eder auf einer wechselseitigen Anerkennung von Individuen. Lange Zeit griin-
dete sie auf gemeinsamer Herkunft, Tradition und Vergangenheit und wurde von
Hitler und Stalin zur Perversion gefihrt, weshalb es heute nicht mehr zulissig
ist, von der Identitdt eines Volkes zu sprechen. Die kulturelle Identitit bedeutet
das Zugehorigkeitsgefiihl zu einem bestimmten ,Kulturkreis, der sich durch
gemeinsame kulturelle Merkmale, wie Schrift, Sprache, Religion, politisches
System etc., definiert.®

Heutzutage kann man eine steigende Bewertung der individuellen Identitit
beobachten, man kénnte auch sagen, es herrscht eine ,Krise der kollektiven Iden-
titdt“. Vor allem junge Menschen sind darauf fixiert, ihren Lebenslauf zu opti-
mieren und gleichzeitig allgemein giiltigen Anforderungen gerecht zu werden:
Studium, Arbeit, Freunde, Familie, Sport- und Freizeitaktivititen, sprachliche
Weiterbildung, Reisen etc. sollen in einem 24h-Tag Platz finden und auch noch
Spaf machen und ein Personlichkeitsprofil modellieren. Ubermifige Individu-
alisierung ist auch ein Charakteristikum von Marc Augés Begriff der ,Ubermo-
derne“. Durch fehlende lokal verortete Regelungen ist jeder viel intensiver damit
beschiftigt, sich mit der eigenen Sicht der Geschichte und der Welt auseinander-
zusetzen und sich dadurch selbst zu definieren.®

80 Vgl. Rieger-Jandl 2009, 34ff.
81 Vgl.ebda., 46
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Aktionismus / Interventionen

In Europa sowie international gibt es inzwischen organisierten Aktionismus, der
sich gegen die Monofunktionalitit des 6ffentlichen Raumes wehrt. Auf den fol-
genden Seiten mochte ich ein paar ausgewihlte Projekte vorstellen.

Permanent Breakfast

» Permanent Breakfast'! ist ein Spiel, ein Kunstprojekt, Kunst im 6ffentlichen Raum,
public art, aber auch Stadtplanung oder ein Sozialprojekt oder Werkzeug, um die Qua-
litit 6ffentlicher Rdume zu tiberpriifen oder, noch einmal anders ausgedrickt, um sich
des Charakters der Offentlichkeit in einem bestimmten Raum zu versichern.*?

Am Morgen des 1. Mai 1996 beginnt eine Kiinstlergruppe um Friedemann Der-
schmidt, offentliche Rdume zu befrithstiicken — eine individuelle Inszenierung in
der Offentlichkeit. Die Grundidee ist einfach: Eine Person lidt vier weitere Per-
sonen zum Frithstiick im 6ffentlichen Raum, das auch formal als solches erkenn-
bar ist (Tisch, Stiihle etc.). Die geladenen Personen verpflichten sich, méglichst
bald ebenfalls ein weiteres offentliches Frithstiick abzuhalten, dessen Giste wie-
derum zum 6ffentlichen Frithstick laden usw. Jeder Teilnehmer wird also einmal
eingeladen und lddt einmal ein und tibernimmt damit auch Kosten und Organi-
sation eines Frithstiicks. Bei einem Frithstiick mit fiinf Personen kime man somit
bereits am 10. Tag auf 1,6 Mio. Friuhstiickende! Die Frihstickenden laden zudem
Passanten an ihren Tisch und machen sie mit den Spielregeln vertraut.

Das Projekt méchte auf die Privatisierung 6ffentlicher Rdume — und die damit
einhergehenden Verinderungen die Benutzbarkeit betreffend — aufmerksam ma-
chen, da die gingige Erlaubniskultur, also die Annahme, nur was explizit erlaubt
sei, sei nicht verboten, die Grenzen der eigenen Méglichkeiten meist wesentlich
enger als notwendig zieht, schon allein, um Konflikten vorzubeugen. "Diese Zu-
rickhaltung gegeniiber nicht explizit erlaubten, nicht vorformulierten Verhaltens-
weisen und gegeniiber nicht oder noch nicht etablierten Modellen ist kulturell

«

tief verankert. Permanent Breakfast in der Wiener

U-Bahn, by Leo Sauermann
Permanent Breakfast am 6ffentlichen

Derschmidt berichtet, dass in der Regel die Reaktionen auf das 6ftentliche Friih-

stiick positiv sind. Die Passanten und Passantinnen sind oft bereit, sich an den Strand in Beirut, by Dima Boulad,
Tisch zu setzten, Kaffee zu trinken und zu plaudern — dltere Menschen, bei denen http://www.p-breakfast.net/

1 http://www.permanentbreakfast.org/ bzw. http://www.p-breakfast.net/
2 Hofbauer/Derschmidt in Haydn/Temel 2006, 111.
3 Ebda,112f.
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Permanent Breakfast beim Lendwirbel
2012, by Jakob Isselstein
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man auf den ersten Blick solchem Verhalten widersprechende Ordnungsvorstel-
lungen vermuten kénnte. Viele von ihnen eignen sich wahrscheinlich zum ersten
Mal 6ffentlichen Raum fiir eigene Bediirfnisse an. Dabei wird die Akzeptanz
durch die Tatsache gefordert, dass Frithstiicken eine harmlose Tatigkeit ist. Dabei
kann man ein 6ffentliches Friihstiick in entferntem Sinne als politische Kundge-
bung betrachten, ist es doch eine Versammlung zum Zweck der Debatte und des
Meinungsaustausches. Die rechtliche Absicherung, derartige Versammlungen

— auch ohne Anmeldung — abhalten zu dirfen, ist in deutschen und 6sterreichi-
schen Gesetzen bzw. von den jeweiligen Verfassungsgerichten garantiert. Das
bedeutet, dass das Recht, auf 6ffentlichen Plitzen zu frihstiicken, sich letztlich
vom Versammlungs- und Demonstrationsrecht herleitet, bzw. vom Recht der
freien Meinungsiduflerung.*

Tatsichlich wird das 6ffentliche Friihstiicken mehr und mehr Kult; immer 6fter
versammeln sich Menschen auf Plitzen, in Parks, leeren Springbrunnen, in freien
Parkliicken oder am Strand um einen Friithstiickstisch. Die Liste der Beweisfotos
reicht von Prag tiber Melbourne bis nach Tokio.®

Inzwischen werden die Regeln nicht mehr ganz so streng gesehen und so man-
ches Frithstiick entwickelt sich zu einem stidtischen Grofievent wie z.B. beim
Lendwirbel 2012. Hier gibt es nicht mehr eine Person, die einlidt und die ande-
ren mit Essen und Trinken versorgt, sondern es wird eine allgemeine 6ffentliche
Einladung ausgesprochen, ohne zu wissen, wie viele Menschen tatsichlich kom-
men werden, und jeder bringt etwas zum Frithstiicken mit.

Gehsteig Guerrilleros

Die ,Gehsteig-Guerrilleros“® setzen sich seit 2007 fir die Nutzung des Gehsteigs
als urbaner Freiraum fir Erholung und Kommunikation ein. Begonnen hat alles
damit, dass die angehenden Architekten im Sommer bei schonem Wetter vor
ihrem Biiro im 4. Wiener Gemeindebezirk friihstiicken wollten. Ein Tisch und
ein paar Sessel funktionieren einen Teil des Gehsteigs zum Kaffeetratscheck um.
Nach der positiven Reaktion von Passanten und Bezirkspolitikern, wird das Geh-

4 Vgl Hofbauer/Derschmidt in Haydn/Temel 2006, 112.
5 Vgl. http://www.permanentbreakfast.org/?page_id=35&lang=de
6  http://www.gehsteigguerrilleros.net



Gehsteig Guerrilleros vor ihrem Biiro,
by Gehsteig Guerrilleros

steigfriihstlick zur Dauereinrichtung — bis ein Nachbar mit Anzeige droht. Um
den gerade eroberten Gehsteig und ihr Biirolokal nicht zu verlieren, stellen die
Gehsteig-Guerrilleros einen Gebrauchsantrag bei der MA 46. Sechs verschiedene
Parteien, darunter auch die Polizei und das Marktamt, kommen zur Anhoérung.
Nach Lokalaugenscheinen und Begehungen wird das Genehmigungsverfahren
positiv beschieden. Da die vorgeschriebenen 2m Gehsteig fiir Fuflginger und
Kinderwagen frei bleiben missen, haben die Guerrilleros jetzt die Berechtigung
einen 3m langen und 50cm breiten Streifen auf dem Gehsteig — das entspricht
einem Sessel an jeder Tischbreite — zu nutzen. Diese Regelung gilt allerdings nur
von Mirz bis November, zudem muss eine Gebrauchsabgabe von 150 Euro (fir
zwei Saisonen) bezahlt werden.

Mit jhrem Einsatz fiir den multifunktional genutzten Gehsteig bekannt gewor-
den widmen sich die Guerrilleros inzwischen anderen Projekten. Auch fiir alle
weiteren Aktionen abseits des Gehsteigs suchen sie Brachen oder versteckte Orte
auf. Die Interventionen basieren stets auf Interaktion und verindern meist nur
flichtig den gewohnten baulichen Kontext der Stadt. Ziel ist, Situationen zu
erzeugen, die dazu auffordern, sich mit der eigenen Verantwortung in seiner stid-
tischen Umgebung zu positionieren.’

Rebar

»Rebar®, gegriindet 2004, mit Sitz in San Francisco, ist ein interdisziplinire
Kunstlergruppe, die sich mit Kunst, Design und C)kologie beschiftigt und deren
Ziel es ist, Objekte, Rdume und Ideen zu kreieren, die die Menschen inspirieren
ihre Umwelt und ihren eigenen Platz darin zu tberdenken. Die breite Palette von
Projekten reicht von groflen und kleinen, Stadt- und Regionalplanungen bis hin
zu handgrofien Design-Objekten. Rebar hat bereits Projekte fiir Veranstaltungen
und Institutionen auf der ganzen Welt entwickelt, wie die Architektur-Biennale
in Venedig, ISEA Dublin, ExperimentaDesign Amsterdam, SmartCity Paris, das
Benaki Museum in Athen, Harvard GSD, U.C. Berkeley und das California Col-
lege of the Arts.’

7 http://www.gehsteigguerrilleros.net
8  http://www.rebargroup.org/

9 Vgl http://www.rebargroup.org/studio/ 51



Park(ing), by Rebar,
http://www.rebargroup.org/

KURZPARK-Nutzungen, by KURZPARK,
http://www.kurzpark.at

KURZPARK, by KURZPARK,
http://www.kurzpark.at
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PARK(ing) (2005, San Francisco, Kalifornien, USA) ist ein Protest gegen das
Sterben 6ffentlicher Riume, wo Menschen verweilen, entspannen oder einfach
nichts tun kénnen. Uber 70 Prozent des Auflenraumes von San Franciscos Innen-
stadt sind privaten Fahrzeugen gewidmet, nur ein kleiner Bereich ist Benutzern
des 6ffentlichen Raumes. Wenn man einen Parkschein kauft, entspricht das der
Miete eines kostbaren Innenstadt-Raumes. Was gibt es alles fiir Moglichkeiten,
um diese Kurzzeit-Miete zu nutzen? PARK(ing) ist eine Untersuchung, wie man
einem typischen Parkplatz eine neue temporire Nutzung zukommen lassen kann,
die von Menschen in ihrer Freizeit angenommen wird.

In einem Gebiet der Innenstadt von San Francisco, das an einem Mangel an 6f-
fentlichen Plitzen leidet und sich in einer geografisch gliicklichen Lage befindet,
so dass man zwischen 12 und 14 Uhr fast immer Sonne genieflen kann, wurde
eine kleine, temporire offentliche Parkanlage mit Bepflanzung und schattiger
Sitzgelegenheit installiert — eine Verbesserung der Qualitit des stadtischen Le-
bensraums der Menschen, zumindest bis Ablaufen der Parkuhr. Diese einfache
zweistiindige Intervention hat zu einer internationalen Veranstaltung namens
Park(ing) Day gefiihrt, im Rahmen derer die Menschen rund um den Globus die
Straflen wieder fiir Spiel, Spa und Erholung erlebbar machen.

Kurzpark

KURZPARK ist die osterreichische Variante von PARK(ing) von Rebar — die
temporire Umnutzung einer Parkliicke. Die Idee zu KURZPARK entstand 2004
im Rahmen der Diplomarbeit von Anja Aichinger und Ulrike Neureiter an der
Technischen Universitit Wien. Sie entwickelten ein Konzept, das die aktuelle
Freiraum-Situation in den Stidten auf unkomplizierte Art und Weise verbessern
soll. Der KURZPARK visualisiert Alternativen fiir den urbanen Freiraum und ist
als Strategie zur Riickeroberung des 6ffentlichen Raumes angelegt.

Die Strafle bzw. die Parkfliche soll als naheliegender urbaner Freiraum begriffen
werden, um diesen Bewegungsspielraum mit Hilfe von KURZPARK sicht- und
nutzbar zu machen. Grundlegend daftir ist § 1 (1) der Osterreichischen Strafen-
verkehrsordnung: , Dieses Bundesgesetz gilt fiir Stralen mit 6ffentlichem Verkehr.
Als solche gelten Straflen, die von jedermann unter den gleichen Bedingungen
bentitzt werden konnen.

Daraus schlieflen Aichinger und Neureiter, dass jeder — auch Personen, die kein
Auto besitzen — mit Kauf eines Parkscheins das Recht auf Nutzung eines Park-

%e ' =

Parkplatz suchen.
: / \ 3
Kurzpark ausrolien. Parkschein ausflllen. Parken und geniessen.

10  http://www.kurzpark.at



AKTIONISMUS [ INTERVENTIONEN

platzes in einer Kurzparkzone erwerben. Sie haben ein Objekt namens KURZ-
PARK entwickelt, eine griine Matte in Parkplatzgrofle, die eine grine Oase in der
Kurzparkzone vor der Haustiir schaften soll und individuell genutzt werden kann.

Das Objekt visualisiert den Anspruch aller Stadtbewohner auf 6ffentlichen
Raum, insbesondere jener, die kein Auto besitzen, und dient als Symbol fiir das
Bedurfnis nach wohnungsnahem Freiraum.

Vorstadtgarten Sudtirolerplatz, Graz

Von 24.7. bis 28.9.2012 verwandelten Blumencontainer mit Pflanzen und Kriu-
tern sowie nette Sitzgelegenheiten den Sidtiroler Platz in Graz in einen ,,Vor-
stadtgarten” (der Name bezicht sich auf die Grazer Stadtgeschichte, als das rechte
Murufer die ,Vorstadt® war), um den Siidtirolerplatz wihrend der Bauarbeiten

in der angrenzenden Annenstrafle zu attraktivieren. Blumenkisten und Bénke
wurden aus Schaltafeln hergestellt, um einen Bezug zwischen Baustelle und Vor-
stadtgarten herzustellen. Die Bepflanzung der Blumenkisten geschah mit dem
Kiinstlerinnenduo Resanita und den Anrainern vor Ort, aber auch Menschen, die
nicht unmittelbar am Siidtirolerplatz wohnen, konnten die Erde als privates Ge-
musebeet nutzen. Zusitzlich spielte auf dem Platz auch einmal pro Woche eine

Live-Band."!

Vorstadtgarten Siidtirolerplatz, by
Max Wegscheidler, Graz Tourismus

Vorstadtgarten Siidtirolerplatz, by
Annenpost

11 Vgl http://www.graztourismus.at/cms/beitrag/10192274/3999134/ und

http://www.annenpost.at/2012/07/12/ruhepol-in-grun-gelb/ 53
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Guadalajara: Stadtgeschichte und Entwicklung

Facts

Hauptstadt des Bundesstaats Jalisco, der an den Pazifik grenzt

Seehdhe: 1590m

Fliche: 187,9 km? Metropolregion: 2734 km?

Einwohner: ca. 1,6 Mio. , Metropolregion: ca. 4,4 Mio.

Bevélkerungsdichte: 8.519,9 Ew./km?, Metropolregion: 1.485,9 Ew./km? &
Zur ZMG (Zona Metropolitana de Guadalajara) zihlen folgende Stadtgemeinden:

- Guadalajara

- Zapopan

- Tlaquepaque

- Tonala

- Juanacatlin .
- El Salto '
- Ixtahuacin de los Membrillos

- Tlajomulco de Zuahiga

Zapopan

Guadalajara

Tlaquepaque

(O 3

Juanacatlan

Tlajomulco de Zufiga

)

Ixtahuacdn de
los Membirillos

Mexiko > Jalisco > mittel-Gstliche
Region > GroRraum Guadalajara >
Gemeinde Guadalajara
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Geschichte

Bevolkerungsentwicklung

1542 63 Einwohner
1621 Stadt zihlt 200 Spanier
1630 Stadt zdhlt 700 Spanier, es gibt ca. 3000 Indios in Analco
1753 ca. 11.000 Einwohner
1784 22.163 Einwohner
1803 34.697 Einwohner
1813 39.624 Einwohner!
1842 45.544 Einwohner
1862 71.171 Einwohner
1895 83.934 Einwohner
1921 143.376 Einwohner
1940 236.557 Einwohner
1960 849.216 Einwohner
1980 2.200.139 Einwohner
2005 4.434.252 Einwohner
Stadtgriindung

Das westliche zentrale Hochland Mexikos liegt auflerhalb des Einflussbereichs
der Maya und Azteken. Zwischen dem 14. und 16. Jahrhundert entwickelt sich
eine vorkoloniale Zivilisation im Norden Michoacdns. Das Kénigreich Colima
wird 1523 von den Spaniern erobert, die restliche Region erst durch Feldziige
unter Nufio de Guzman unterworfen.

Die Grundung der Stadt Guadalajara erfolgt 1542 — im vierten Anlauf an ihrem
heutigen Ort, nachdem die ersten Versuche an Wassermangel und Uberfillen
durch indigene Stimme gescheitert sind. Die Uberlebenden lassen sich im Valle
Atemajac neben dem Fluss San Juan de Dios nieder, der sich dort befindet, wo
heute die Calzada Independencia verlduft, in der Nihe von zwei indigenen Dér-
fern: Mezquitin und Mexicaltzingo. Zur gleichen Zeit entsteht dstlich des Flus-
ses das Dorf Analco, dessen Bewohner Indios aus Tetlan sind.

Die kleine Stadt wichst schnell, 1560 wird sie zur Hauptstadt der Provinz Nu-
eva Galicia ernannt. Guadalajara hat sich inzwischen zu einer Stadt im Herzen
einer fruchtbaren Agrarregion, eines der wichtigsten Bevolkerungszentren des
kolonialen Mexikos, Ausgangspunkt fiir Expeditionen und Missionierungspro-
jekte im Westen und Norden Nueva Espaiias, bis hin zu den Philippinen entwi-
ckelt. 1810 bildet Miguel Hidalgo eine revolutionire Regierung in Guadalajara,
wird jedoch 1811 von den Spaniern geschlagen. Auch wihrend des Reformkriegs
(1858-1961) und der mexikanischen Revolution (1910-1929) ist Guadalajara
Schauplatz schwerer Gefechte. In der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts 16st
Guadalajara Puebla als zweitgrofite Stadt Mexikos ab. Heute ist die Stadt ein
wichtiges Handels-, Industrie- und Kulturzentrum sowie wichtiger Technologie-
und Kommunikationsstandort.

Stadtstruktur und -planung

Der Plan aus dem Jahr 1732 ist das erste stadtgeschichtliche Dokument und zeigt
die Straflen und Blocke der Stadt. Der Plan, der die Stadt im 16. Jahrhundert
zeigt, ist aus Texten und anderen Quellen rekonstruiert worden. Es gibt also ein
grofles kartografisches Loch von der Stadtgrindung bis zum 18. Jahrhundert.?

1 Ab diesem Jahr werden auch die Bewohner von Analco, Mexicaltzingo und Mezquitin
mitgezihlt.
2 Vgl. Lépez Moreno 2002, 31.



Guadalajara

Der Osten der Stadt auf der anderen Seite des Flusses zeigt sich auf Plinen lange
unverindert, wihrend der westliche Teil kontinuierlich wichst. Zwischen 1753
und 1800 bekommt die Stadt einen schnellen und mit den vergangenen Jahrhun-
derten unvergleichbaren Wachstumsschub — vor allem Richtung Stiidosten und
Studwesten, was mit dem Anstieg von Criollos und Mestizen in der Bevolkerung
zu tun hat sowie der Eingemeindung der Dérfer Analco und Mexicaltzingo. Die
zwei Dorfer scheinen erstmals im Plan von 1800 auf, 1793 werden sie in einem
Dokument als Barrios erwihnt. Schon seit einiger Zeit funktionieren sie wie auto-
nome urbane Elemente mit eigener kommunaler Verwaltung trotz deutlicher Ab-
hingigkeit von der Stadt. Zihlt Guadalajara 1753 noch rund 11.000 Einwohner,
sind es zu Beginn des nichsten Jahrhunderts bereits tiber 33.000.* Gegen Ende
des 18. Jahrhunderts gibt es in Guadalajara 4.488 Hiuser.* Die meisten Hiuser
bestehen nur aus einer Erdgeschosszone, so dass die Stadt um vieles ausgedehnter
erscheint, als sie eigentlich ist.’

Zwischen 1800 und 1825 vergrofert sich die Stadtfliche um 25%, vor allem auf-
grund des Unabhingigkeitskrieges®, der den Handel begiinstigt, sowie ein Be-
volkerungsanstieg durch die Tausenden Flichtlinge aus den lindlichen Gebieten
im Osten des Landes.” Zwischen Ende des 18. und Mitte des 19. Jahrhunderts
verdoppelt sich die Bevolkerung beinahe.

In der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts nimmt die Stadtregierung einige Ab-
risse vor, die viel vom alten kolonialen Stadtbild nehmen und die Basis fiir sein
heutiges Erscheinungsbild legen. Die Tendenz zur Horizontalitit und die Weite
mit niedrigen Hiuserhohen bleiben bestehen. Es gibt gerade einmal sechs Ge-
biude mit drei Stockwerken.®

Im letzten Drittel des 19. Jahrhunderts breitet sich Guadalajara nach Westen und
Stiden aus, kaum jedoch nach Osten und Norden.” Gegen Ende des 19. Jahrhun-
derts eskaliert das soziale Ost-West-Gefille und die Aristokratie, die seit der Ko-
lonisierung im Zentrum wohnt, zieht an die westliche Peripherie. Dort griindet

Vgl. Lépez Moreno 2002, 611F.

Davon nur 248 Hiuser und Hitten, die Indios gehérten.
Castafieda 1992, 48f.

Mexikanischer Unabhingigkeitskrieg 1810-1821.

Vgl. Lomeli Suarez 1982, 22f.

Vgl. ebda., 24.

Vgl. ebda., 24.
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Guadalajara 1732, Archivo Historico
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sie ,hygienische Stadtviertel“! mit klarem européischem Einfluss. Im Gegensatz
dazu wird im Osten die Verbesserung der sanitiren und urbanen Infrastruktur
nicht geférdert.™

Poniente

Oriente

Calzada Independencia

1897-1910 wird der Fluss San Juan de Dios Uberbaut/kanalisiert. Zwei verschie-
dene Ausrichtungen des Strafenrasters treffen aufeinander und lassen diagonale
Straflen und nicht quadratische Grundsticke entstehen: Die meisten Straflen
und Blocke des Oriente orientieren sich nicht an der Nord-Stid-Achse, sondern
in einem Winkel von 14° dazu parallel zum ehemaligen Flusslauf.'? Die weiter
nérdlich gelegenen Straflen und Grundstiicke, die nach der Kanalisierung des
Flusses entstanden sind, nehmen dagegen den Straflenverlauf des Poniente auf.

1917 wird die Stadt in vier Sektoren geteilt. Die Teilung entspricht einem giganti-
schen Kreuz tiber die gesamte Fliche der Stadt. Die vier Teile sind grofle geogra-
fisch dhnliche Zonen, aber sozial gesehen sehr unterschiedlich. Eine wichtige Rolle
spielt die Nord-Stid-Achse, geformt durch den Rio San Juan de Dios bzw. die
Calzada Independencia. Im 6stlichen Teil befinden sich der Sector Libertad und
der Sector Reforma. Beide werden von niedrigen Gesellschaftsschichten bewohnt.
Die groferen Industrien siedeln sich im Stiden des Sector Reforma an in der Nihe
der Eisenbahngleise, um von der Erreichbarkeit und Zuginglichkeit zu profitie-
ren.” Im Westen des Flusses befinden sich Sector Hidalgo und Sector Judrez, die
die koloniale Stadt prisentieren. Hier wohnen die obere und mittlere Gesellschafts-
schicht. So zeigt die Teilung der Stadt auf dem Papier auch die tatsichliche soziale
Ungleichheit auf.™* Zwischen 1906 und 1935 verdoppelt sich die Fliche der Stadt.

Der Stidtebau in Mexiko beginnt eigentlich erst mit der Grindung von CIAM
1928. Mexikanische Stadtplaner, die im Ausland studiert haben, tragen die The-
matik ins Land.” In der Zeitung ,Gaceta Municipal® steht in der Dezember-
Ausgabe 1943 geschrieben: ,Vor allem musste der willkiirlichen und anarchischen
Urbanisierung ein Ende gesetzt werden, woraus der Regulierungsplan entstand,
der das alte Guadalajara in eine moderne Stadt transformieren wird. [...] “1°

Seit einigen Jahren stidamerikanisiert sich Guadalajara und zeigt eine Struktur,
wie es seit den 70er Jahren in der Region tblich ist: ein alter, zentraler Stadtkern,

10 (siehe auch Colonia vs. Barrio, S.65)

11 Vgl. Manuel Sanchez 2001, 57.

12 Vgl. Lépez Moreno 2002, 162.

13 Vgl. Manuel Sanchez 2001, 57.

14 Vgl.ebda., 9.

15 Vgl Magafia Mancillas/Rendén Garcia 1992, 62.
16 Ebda., 62.

GUADALAJARA

Zapopan @

Sector Hidalgo Sector Libertad

Guadalajara

Sector Juarez Sector Reforma
Tonala

Tlaquepaque

Guadalajara wird 1917 in vier Sektoren
geteilt, metropoliblog.com
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nicht immer sehr lebendig trotz Renovierungs- und Revitalisierungsmafinahmen,
im Gegensatz dazu Zonen am Stadtrand, wo Personen mit hohem Einkommen
leben und sich seit neuestem mit Mauern umgeben nach dem umgekehrten Ge-
fangnisprinzip: Niemand hereinlassen.'”

Strallenzustand / Hygiene | Pflasterung

Eines der grofiten Probleme der Stadt ist, dass das Wasser aus kontaminierten
Brunnen geholt wird. Seit seiner Griindung leidet Guadalajara an Wassermangel
und es gibt unzihlige Versuche, die Stadt mit gentigend Wasser zu versorgen.
Erst 1742 werden erste Wasserleitungen in die Stadt gelegt, dennoch hilt das
Wasserproblem bis Ende des 18. Jahrhunderts an. Es werden 6ffentliche Bader in
der Stadt errichtet, um zu verhindern, dass sich die Bevolkerung im Sommer im
dreckigen Wasser des Flusses wischt.!®

Die Pflasterung der Straflen Guadalajaras geschieht mit dem vorrangigen Ziel
der Vermeidung verschiedener Krankheiten, v.a. Tuberkulose, verursacht durch
den Staub, der sich in Trockenperioden tber die Stadt legt. (In der Regenzeit hin-
gegen sind die Straflen aufgeweicht und nicht passierbar.) Zudem orientiert man
sich an der Politik europiischer und amerikanischer Stidte dieser Zeit. So erlisst
Mexico City 1790 ein Dekret, das die Pflasterung der Straflen regelt.” Die Pflas-
terung ist auch fir den Verkehr dringend notwendig. So berichtet Pérez Verdia®
Anfang des 20. Jahrhunderts von Straflen voller Hindernissen und Niveauspriin-
gen, die sie unpassierbar machen.?! Die Pflasterung ist (laut einer Information von
Jacobo Ugarte y Loyola 1791 bei seinem Amtsantritt?)

»-.-zu Gunsten der Gesundheit der Biirger und des internen Stadtverkehrs, um uns

vom steten und dichten Staub zu befreien ebenso wie von den Unregelmifigkeiten und

Hindernissen, die es in den Strafen gibt, die sie unpassierbar machen...“*

Im Jahr 1791 beginnt man die Straflen rund um die Plaza de Armas zu pflastern
sowie einige andere Hauptstralen. Dies ist Aufgabe der Gemeinde, es wird jedoch
eine gewisse Unterstitzung durch die Bewohner erwartet, um die Missstinde der
Straflen in unmittelbarer Nachbarschaft méglichst schnell zu beseitigen; auch die
Kirche beteiligt sich an der Finanzierung.?* In der ersten Phase wird nur das in-
nerste Zentrum gepflastert und somit eine gewisse Homogenitit des Straflenraums

geschaffen sowie gleichzeitig eine deutliche Abgrenzung gegentber der Peripherie.?

Einige Viertel, v.a. die der indigenen Bevolkerung, verfiigen nicht tber die fi-
nanziellen Mittel, um Pflasterarbeiten bezahlen zu kénnen. Dazu gehort auch
Analco, das eine sehr wichtige Position innehat, da von dort aus der Camino
Real* nach Mexico City fihrt, dessen Befahrung in Regenzeiten mit groflen
Gefahren fiir Pferde und Wigen einhergeht. Somit ist es notwendig, auf andere
Finanzquellen zurtickzugreifen — in diesem Fall auf das gerade erst gegriindete

Consulado de Guadalajara und die Kirche.””

Unter Jacobo Ugarte y Loyola werden 71.896km? gepflastert, sein Nachfolger José
Fernando de Abascal y Sousa erweitert diese Fliche auf 83.600km?.*® Es wird eine

17 Vgl. Magana Mancillas/Rendén Garcia 1992, 69.

18 Vgl. Castafieda 1992, 671f.

19 Vgl.ebda,, 63.

20 Luis Pérez Verdia: Historia particular del Estado de Jalisco. Tomo 1. Guadalajara 1910.

21 Vgl. Castafieda 1992, 64.

22 Zweiter Verwaltungs-Prisident (entspricht heute dem Amt des Biirgermeisters) von Gua-
dalajara (1791-1799).

23 Loépez Moreno 2002, 74.

24 Vgl. ebda., 74f.

25 Ebda.,75.

26 Camino Real: (Kénigsweg) wird der historische Weg genannt, der die spanischen Missions-
stationen miteinander verband.

27  Vgl. Castafieda 1992, 64f.

28 Vgl . ebda., 67.
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Vorschrift zur Erhaltung der Pflasterung erlassen, gemif} dieser Kutschen, die mit
schwerer Last den Bodenbelag beschidigen, gekennzeichnete Wege benutzen sol-
len, um ihre Waren in die Stadt zu transportieren. Auflerdem wird eine Route fest-
gelegt, die sie ausschlieflich zu fahren erlaubt sind, ab der Einfahrt in die Stadt bis
zum Ort des Verkaufs. Dabei ist es den Wigen verboten mit hoher Geschwindig-
keit durch die Straflen zu fahren oder die Gehwege zu benutzen, um keine Unfille
mit Fu3gingern zu produzieren.” Die Stadtbewohner sollen zur Erhaltung des
guten Zustands des Bodenbelags ihren Beitrag leisten und morgens die Straflen
kehren und mit Wasser reinigen, keinen Miill auf die Strafle werfen, sondern an
den Straflenecken sammeln.*® Ab 1800 beginnt sich eine Reihe stidtischer Dienste
zu entwickeln, darunter auch ein 6ffentlicher Reinigungsdienst, Polizei und eine
erste Form des 6ffentlichen Verkehrs, angetrieben durch Pferdekraft.

Die Pflasterung geht langsam voran. Um 1800 sind in Wohngebieten die Straflen
breit genug, dass zwei Kutschen aneinander vorbeifahren kénnen, aber ungepflas-
tert und es gibt erst wenige Gehsteige. Die ersten Gehsteige sind sehr schmal
und sehr hoch gebaut.*> Mit dem Entstehen von Gehsteigen um 1860* wird

den Grundbesitzern fiir diese eine dhnliche Erhaltungspflicht auferlegt, wie sie
bereits fiir den Straflenbelag gilt. Im Jahr 1876 werden Guadalajaras Bewohner
verpflichtet, Gehsteige entlang der gesamten Straflenfront ihres Grundstiicks zu
konstruieren und bei Beschidigungen selbst zu reparieren.*

1910 zdhlt Guadalajara inzwischen 35.000 Einwohner, doch der Strafenzustand
ldsst noch immer zu wiinschen tbrig und Schilderungen aus der damaligen Zeit
lassen die Straflen als nicht allzu angenehmen Aufenthaltsort erscheinen. Don
Luis Pérez Verdia beschreibt die Straflen als breit und gut orientiert, aber zum
Grofiteil ohne Pflasterung und manchmal ohne Gehwege. Nachdem es keine
Straflenbeleuchtung gibt, bleiben die Straflen komplett im Dunkeln und werden
nur manchmal etwas erhellt, wenn einige Wenige die Dunkelheit mit ihren Pech-
fackeln durchqueren. *

Verkehr

Die ersten Straflenbahnen verkehren ab 1866 und werden von Mauleseln gezo-
gen. Die Route fithrt vom Stadtzentrum nach Santuario de Guadalupe, bald dar-
auf werden weitere Routen er6ffnet. 1905 lisst man die Straflenbahnen mit zwei
Waggons fahren und schafft doppelstockige Waggons an, um eine hohere Anzahl
an Passagieren transportieren zu kénnen. Ab 1924 gibt es die ersten Autobusse,
die glinstiger und schneller sind als die Stralenbahnen. 1928 wird ein Grof3teil
der Straflenbahnrouten der Stadt geschlossen. Nur die unterirdischen Linien
nach Tlaquepaque und nach Zapopan und ein paar kurze Strecken im Zentrum
bleiben tbrig. 1944 werden auch sie eingestellt.

1974 baut man die Strafle Avenida Federalismo durch das Stadtzentrum. Sie
ersetzt teilweise die Strafle Mezquitdn, wo einst die elektrischen Straflenbahnen
nach Atemajac und Zapopan gefahren sind. Unterhalb wird ein zweispuriger
Tunnel konstruiert. Der Hauptfinanzier ist nicht imstande eine Metrolinie zu
bauen, so dass ein Trolleybussystem eingerichtet wird. 124 aus Chicago im-
portierte Busse fahren durch den Tunnel, Richtung Norden, Osten, Stiden und

29  Vgl. Castafieda 1992, 66.

30 Vgl ebda.,54.

31 Vgl Lépez Moreno 2002, 202.

32 Vgl ebda., 202.

33  Die Maya verwenden keine Last- oder Reittiere, keine Wigen (das Rad ist zwar bekannt,
wurde jedoch nicht fiir den Transport von Dingen verwendet) und bendtigen somit keine
Gehwege, wahrscheinlich werden sie mit den Spaniern eingefithrt. Wenn von befestigten
»Gehwegen® (lange, gerade befestigte und auf Dimmen gefiihrte Straflen zwischen ihren
Stidten) in der Forschung die Rede ist, ist dies wortlich zu verstehen. (vgl. Stierlin 1997, 28)

34 Vgl. Lépez Moreno 2002, 108.

35 Vgl Don Luis Pérez Verdia in Cornejo Franco 1993, 163 £.
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Guadalajara, 2011, Centro Estatal
de Investigacion de la Vialidad y el
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Stdwesten. Insgesamt umfasst das System 73 km. 1976 werden zwei Trolleybus-
Linien erofinet, die den fiir ein Metrosystem gebauten Tunnel nutzen und fiinf
unterirdische und zwei oberirdische Stationen passieren. 1988 werden die Trolley-
busse aus dem Verkehr gezogen, um Platz zu machen fir die geplante Metrolinie.
Linie 1 von Periférico Norte nach Periférico Sur mit einer Linge von 15,5 km
wird 1989 eroftnet, die Linie 2 von Juaréz nach Tetldn (8,5 km) 1994. Fir 2014

ist die Eréfinung einer dritten Linie geplant. *

1898 taucht das erste Automobil in Guadalajara auf (maximale Geschwindigkeit:
20km/h), ab 1905 sicht man Autos tberall in der Stadt. Ab 1924 gibt es organi-
sierten, 6ffentlichen Busverkehr. 1940 sind es bereits 6300 Fahrzeuge in der Stadt,
1950 18.000, 1997 sind es schon tiber 500.000, 2000 mehr als eine Million und
2009 gibt es 1.557.194% Autos in der Stadt.

Wohnen in Guadalajara

Colonia vs. Barrio

Die Worter Colonia und Barrio konnen beide mit dem Wort , Stadtviertel“ ins Deut-
sche tbersetzt werden, unterscheiden sich in Mexiko aber klar in ihrer Bedeutung.

Das Barrio ist historisch gesehen ein sozial und rdumlich strukturierendes Ele-
ment, beinahe immer in Nihe und abhingig von einer Kirche, wo die Einwohner
mit der Zeit eine ganz eigene Form zu leben entwickeln — eine Stadtteilkultur.
Ein Barrio ist ein funktionell autonomer, heterogener und multifunktionaler

Raum und schafft Einheit, Identitit und Zugehoérigkeitsgefiihl. 3

Im Gegensatz zu den ,gewachsenen Barrios, die sich durch Hetereogenitit von
Aktivititen und Flichennutzung auszeichnen, werden Colonias im Allgemeinen
durch reine Wohnnutzung bestimmt. Sie entstehen aus der Planung eines kon-
kreten Projektes, das in einem bestimmten Gebiet realisiert wird.*

Die ersten Colonias scheinen gegen Ende des 19. Jahrhunderts im Westen der
Stadt auf. Aufgrund des regen Zuzugs in die Stadt werden viele Wohnviertel fiir
Zugewanderte gegriindet. Diese neue Form der sozialriumlichen Organisation
bringt auch Verinderungen mit sich: die Gestaltung und Dimension der Hiuser-
blécke basieren auf neuen Grundstiicksmodellen, die Vorstellung von Wohnen
orientiert sich am europdischen und nordamerikanischen Stil. Es gibt einen kon-
zeptuellen und kulturellen Bruch mit dem geradlinig-orthogonalen Raster der
Stadtplanung, man nimmt Anleihen aus den Konzepten von Georges-Eugéne
Haussmann und Ildefons Cerda.*

Die Anderungen sind in erster Linie ideologisch und konzeptuell, beeinflussen
aber auch die Architektur und den Stidtebau. Im Unterschied zu den Barrios,
Resultat einer historischen sozialrdumlichen Integration, charakterisieren sich die
Colonias durch Separatismus und fehlende Integration in das Gerust der Stadt.
Die Colonias sind Partitionen der Stadt, die nicht daftir entworfen worden sind,
Teil der Stadt zu sein, sondern eine sozial homogene, isolierte (privilegierte) Ein-
heit, abgeschottet vom Rest der Stadt. Das entspricht nicht nur dem Entwurf eines
neuen Wohnraumes, sondern auch einer neuen Gesellschaft, die ihn bewohnt.*!

36 Vgl http://gustavogranero.blogspot.com/2009/10/los-tranvias-de-guadalajara-por-allen.html
und http://es.wikipedia.org/wiki/Tren_ligero_de_Guadalajara

37 Vgl Municipio de Guadalajara 2008, Analco, 18 und online: N.N.: Situacién de la ciudad.

38 Vgl. Lépez Moreno 2002, 65.

39 Vgl .ebda.,171.

40 Vgl ebda., 124.

41 Vgl ebda., 124f.

,,Die alte Stadt befindet sich in einem

inaddquaten Zustand hinsichtlich
der Anforderungen des modernen

Lebens, das bessere Beliiftung, mehr

Licht und mehr Komfort verlangt.

Daraus entstand die Idee Colonias zu
bilden, wo man mehr gute Luft, Son-

ne und Platz zur Verfiigung hat.*

(El Informador, am 8.8.1918, zit.n.
Lépez Moreno 2002, 200)
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Dienstag, 11.0Oktober 2011

Von der Dachterrasse aus kann man
die Dachlandschaft tiberblicken, bis sie
im Smog der vier Millionen Einwohner
versinkt. Rote, gelbe, weilSe Dacher
mit Wassertanks, Wascheleinen und
Sperrmiill. Alles flach und eckig. Da-
zwischen immer wieder Kirchtiirme,
auf deren Spitzen in der Nacht griine,
rote und blaue Kreuze wie Apotheken-
zeichen leuchten. Am Horizont erhebt
sich eine Reihe Palmen. Dahinter
verschwinden die Hiigel, die die Stadt
begrenzen, in den Wolken, die wohl
noch heute Regen bringen werden, im
Smog der Fahrzeuge, die Tag fiir Tag
die Stadt in Dreck hillen.
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Die neuen Wohngegenden in Poniente* entstehen nicht nur als eine elitire Form
der Unterscheidung, sondern haben auch die Aufgabe, die Stadt neu zu reprisen-
tieren. Die traditionellen Strafen, die urspringlich alle die gleiche Breite hatten,
werden zu Alleen, Boulevards und Promenaden. Aus Hiusern werden Chalets,
aus zentralen Patios und Vorhallen der Wohnhiuser der alten Barrios werden
Veranden und Vorgirten. Brennpunkte des 6ffentlichen Lebens wie Kirche und
Markthalle werden durch andere Elemente wie o6ffentliche Parks ersetzt.

Haus-/Wohntypologien

Don Alonso de la Mota y Escobar, Bischof von Guadalajara, beschreibt die
Wohnsituation um 1606 folgendermaflen:
»Die Hiuser sind aus Lehm, der hier sehr oft verwendet wird, flach, nur aus einem Ge-

schof} bestehend. Der Boden ist trocken und ohne Feuchtigkeit. Es gibt keine Girten,
da es der Stadt an Wasser und Brunnen fehlt.“#

Im 18. Jahrhundert entspricht Guadalajara dem Bild der klassischen kolonialen
Stadt: Sie wird durch fast identische quadratische oder rechteckige Hiuserblocks
gebildet, der Hauptplatz entspricht der Leerstelle eines solchen Héuserblocks,
umgeben wird er von der Kathedrale und dem Rathaus bzw. Regierungssitz, um
den Hauptplatz liuft ein Arkadengang im Erdgeschof der umgebenden Gebiu-
de, der Platz und Schatten fiir Verkiufer und ihre Waren schafft.¥

In der Innenstadt ist die Wohnung eng mit dem Geschift verbunden, so dass ein
Haustypus mit Doppelfunktion entsteht: Wohnhaus-Geschift, Wohnhaus-Wirts-
haus etc. Die Funktionen des Wohnens befinden sich hinter bzw. tiber dem Ge-
schift, das selbstverstindlich zur Strafle hin ausgerichtet ist. Dieser Wohntypus ist
auch am Stadtrand zu finden, wenn auch die kleineren Hiuser nicht von Anfang
an fur diesen Zweck konstruiert werden. Sie werden als Wohnhéuser gebaut, spi-
ter finden dann dort auch andere Aktivititen ihren Platz — angefangen von kleinen
Werkstitten tiber Familienproduktionen — es entsteht das Werkstatt-Haus.*

Ab Ende des 19. Jahrhundert entstehen rund um die Plaza Mayor, wo die be-
glterte Oberschicht wohnt, Wohnhiduser mit zwei Stockwerken dhnlich den
angrenzenden administrativen Gebiduden, wihrend der Rest der Stadt weiterhin
beinahe ausschlieflich rein erdgeschossige Wohnbauten errichtet. Bis zu Beginn
des 20. Jahrhunderts gibt es nur wenige mehrgeschossige Bauten.

Don Luis Pérez Verdia schreibt 1910, als die Stadt 35.000 Einwohner hat:

,2lhre Hiuser waren — bis auf wenige Ausnahmen — alle einstockig, mit groflen Salo-
nen, zwei oder drei Patios und groflen Innenhéfen. Bei der Konstruktion des Gebiu-
des wurde darauf geachtet, dass es solide war, die Symmetrie wurde vernachlissigt, so

dass die Mauern ein bis zwei Metern dick waren, aber selten zwei Tiiren die gleiche
Hohe hatten.“®

In den 1920er Jahren werden die ersten Gebdude mit drei Stockwerken gebaut.*

lllegale Flachennutzung

Es gibt in Guadalajara illegale Flichennutzung — in erster Linie am Stadtrand.
Eine unbestimmte Menge an Einwohnern, in erster Linie Immigranten, hat sich
ab dem 17. Jahrhundert in der Umgebung angesiedelt, ohne tiber Nutzungsan-

42 Im Plan von 1906 sind verschiedene Colonias eingezeichnet — davon befinden sich acht im
Poniente, eine im Oriente.(Vgl. Lépez Moreno 2002, 125)

43 Vgl. Lépez Moreno 2002, 125.

44 Don Alonso de la Mota y Escobar, in Cornejo Franco 1993, 36.

45  Vgl. Castafieda 1992, 48.

46 Vgl. Lépez Moreno 2002, 201.

47  Vgl. ebda., 200.

48  Don Luis Pérez Verdia in Cornejo Franco 1993, 163.

49  Vgl. Lépez Moreno 2002, 202.



spriche tiber die besetzte Fliche zu verfigen. Lépez Moreno geht davon aus, dass
sich hauptsichlich Indigenas auflerhalb des Stadtrasters niedergelassen haben, um
sich Regeln und Steuern zu entziehen, auf der anderen Seite aber ,fast“ Teil der
Stadt zu sein und die Zweiteilung der Stadt in Stadt der Indios/Stadt der Spanier
aufzuweichen. Natirlich gibt es damals auch Mestizen und Spanier, die sich aus
6konomischen Griinden entschliefen in der Peripherie zu leben und von einem
gratis Grundstiick zu profitieren.”

Nicht wenige Bewohner nutzen die fehlende Kontrolle tiber Brachflichen aus. Sie
verkaufen Teile ihrer Grundstiicke oder besetzen einfach Gemeindegrund. 1842
fordert der Gemeindeprisident Manuel Lépez Cotilla, einen Plan aller unbebau-
ten Grundstiicke, um zu verhindern, dass Pichter einen Teil ihres Grundes ein-
ziunen und verkaufen; 1856 wird das Aufteilen eines Terrains verboten und nur
eine Person pro Grundstiick als Erbpichter anerkannt. Trotz dieser Verordnungen
bliht die illegale Besiedelung vor allem auf 6ffentlichem Grund durch eine tole-
rante Stadtpolitik.”!

Auch heute kann man noch illeale Sieldungen an den Stadtgrenzen finden.

INFONAVIT

Seit 1972 gibt es in Mexiko ein Wohnbauprogramm fiir Arbeiter*? von INFO-
NAVIT* (Instituto del Fondo Nacional de la Vivienda para los Trabajadores).
Urspriinglich war die Konstruktion von 10.000 Wohneinheiten pro Jahr das Ziel.
Realisiert wurden bis 1990 70.000 Wohneinheiten. Um die Kosten zu senken,
wurde dafiir billliges Land an der Periferie gesucht bis hin zu Gegenden, wo es
nicht einmal die notwendige technische und stidtische Infrastruktur gab.
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- .. L o ® Minimal-Wohnungen, die ab den

1990er Jahren verwirklicht wurden,
de la Torre Escoto 2006, 158

In Guadalajara gab es anfangs ein INFONAVIT-Beratungsgremium, das sich um
die gesamte Produktion der neuen Wohnmoglichkeiten kitmmerte: von der Aus-
wahl des Terrains, tiber den Masterplan, bis hin zur Konstruktion. Dafiir gab es eine
Zusammenarbeit mit den derzeit besten Architekten der Stadt. Die Hiuser wurden
aus Stahlbeton gebaut — nicht aus den traditionellen Tonziegeln und auch nicht der
bevorzugten mexikanischen Lebensweise im Einfamilienhaus entsprechend. Die
ersten INFONAVIT-Gebiude hatten 120m? und jeweils drei Wohneinheiten. In
manchen Fillen schaffte man es auch wichtige soziale Infrastruktur zu integrie-
ren, wie Schulen, Gemeinschaftszentren und 6ffentliche Riume.

Ab den 90er Jahren nahm die Qualitit der Wohnungen ab, sie wurden immer klei-

ner und einstockig und noch weiter vom Stadtzentrum entfernt gebaut. Die not-

50  Vgl. Lépez Moreno 2002, 88.

51 Vgl ebda, 89.

52 5% des Lohnes der Arbeiter wird einbehalten, dafiir bekommen sie einen Kredit und kén-
nen von INFONAVIT gebaute Wohnungen kaufen oder mieten.

53  www.infonavit.org.mx/
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wendigen technischen und sozialen Voraussetzungen fiir Wohnsiedlungen wurden
vernachlissigt, um die Kosten der Konstruktion zu senken. Zunehmend gleichen
die Wohnbedingungen denen einer Gartenstadt — fiir Arme — mit einseitiger Zu-
fahrt zum geschlossenen Areal der Kleinstwohnungen der ,Bevolkerung der nied-
rigen Mieten”.”* Hauptzielgruppe waren urspriinglich die finanziell Schwichsten
der Gesellschaft; inzwischen kommen die Hauptadressaten nicht mehr aus der
Gruppe der Bediirftigsten, sondern eher aus der unteren Mittelschicht.

Wohnen als Spiegel der Gesellschaft

Das sozioskonomische Niveau zeichnet sich in den Wohngegenden ab. Die
Strategien des Grundsticksmarkts zeigen sich in der Stadtstruktur hinsichtlich
der Differenzierung nach sozio6konomischen Faktoren, die sich in der Un-
gleichheit des konstruierten Raumes widerspiegelt. Man kann deutlich zwischen
einfachen Héiusern und Wohnsiedlungen der Mittelschicht und solchen der
Oberschicht unterscheiden®.

Wohngegenden der Unterschicht:

— Wenige Griinflichen
— Hohe Bebauungs- und Bewohnerdichte

— Prekire, irregulire Infrastruktur, wenige bzw. keine soziale / Gemein-
schaftseinrichtungen

— Grundstickparzellen mit Minimaldimensionen gemifl der Gesetzgebung
von 1968, d.h. 90m?, wobei es tiblich ist, diese Parzellen noch zu halbieren

—  “Armuts-Halbmond”im Osten der Stadt mit Extremen Richtung Norden
und Stden (wo sich Arbeiter in der Nihe des Industriegebiets ansiedelten)

— In den 70ern stellten sie tiber 60% der gesamten Stadtfliche, 4% der stid-
tischen Gesamtbevolkerung wohnte in Vecindades.

Wohngegenden der Oberschicht:

— Traditionell im Westen der Stadt aufgrund des Ambientes, das durch viele
Grunflichen, Abgrenzung / Entfernung von Industriegebieten, Innen-
stadtstau und Wohngegenden der Unterschicht entsteht.

— Gestaltung des 6ffentlichen Raumes durch Alleen, Parks und Girten

— Nach dem Vorbild der Gartenstadt organische stidtebauliche Entwirfen
und einer Mindestgrofle der Grundstiicksparzellen von 300 m?, wobei
uber ein Drittel auf Girten entfillt (den Hausern vorgesetzte Grinrdume
sorgen fir “griine Straflen”)

— Klare Flichennutzungspline, die exklusive, ruhige Wohngebiete mit ge-
ringer Dichte sichern

Wohngegenden der Mittelschicht:

— Zonen zwischen den Wohngebieten der Unter- und der Oberschicht

— Gut ausgebaut, wenn auch von geringerer Qualitit und ohne die Grin-
riume der Oberschicht

— Keine definierte geografische Lage in der Stadt, Verdnderungen im Laufe
der Expansion der Stadt

— Grundstucksparzellen von rund 140- 250m?, manchmal nur mit der not-
wendigsten technischen Infrastruktur ausgestattet

54 Vgl. de la Torre Escoto 2006, 193fF.
55 Vgl ebda., 143fL.



— Mittlere Bebauungsdichte, weniger 6ftentliche Freirdume als in Wohnge-
genden der Oberschicht

— Manchmal Abwertung ehemaliger Wohnviertel der Oberschicht, wenn
diese durch neue, an sie angrenzende Wohngegenden abgewertet wurden,
bzw. Aufwertung ehemaliger Wohnviertel der Unterschicht

Die Wohnsituation in Mexiko widerspricht heute der europiischen Vorstellung
davon: Statt der ,Strafle als Wohnung des Kollektivs“ handelt es sich um ein

nach innen gerichtetes Wohnen mit einer primiren Ausrichtung zum Patio hin.
Manche Hiuser Guadalajaras sehen sehr abweisend aus, da ihre Fenster oft dazu
da sind, sie in einer gewissen Hohe 6ffnen zu konnen, ohne dass jemand von der
Strafle ins Zimmer sehen kann. Es gibt in Mexiko noch heute erstaunlich viele
fensterlose Wohnriume oder solche, die nur zum zentralen (iiberdachten) Patio,
um den die Zimmer mit verschiedenen Nutzungen angeordnet sind, hin zu 6ffnen
sind. Lichteinfall und Ventilation werden oft aufgrund von Sicherheitsgriinden
oder selbst durchgefiihrten, undurchdachten Wohnungsumbauten stiefmiitterlich
behandelt. Dies erschwert natiirlich Jane Jacobs Prinzip der ,,Augen auf der Strafle®

Ein Schwerpunkt liegt auf dem halbprivaten/halbéffentlichen Auflenraum.
Dies kann ein Innenhof, oder Vorplatz des Hauses oder der Hauseingang sein,
wo man Freunde trifft, das Auto wischt, feiert, grillt, mit dem Hund spielt etc.
Nicht nur aus einer kulturellen Entwicklung heraus, sondern vermehrt auch aus
sicherheitstechnischen Griinden, werden immer mehr Freizeitaktivititen auf den
Hausvorplatz verlegt.
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Exkurs Graz

FACTS'

Bevolkerung: 269.365

Fliche: 127,58 km?, davon 40 % Griinfliche
Bevélkerungsdichte: 2.080 Ew./km?
Seehohe: 353m tiber dem Meeresspiegel

17 Bezirke

1. urkundliche Erwihnung 1128, 1379-1619 Hauptstadt von ,Innerdsterreich®
Residenz der Habsburger, 1809 Festungsanlagen geschleift

Geschichte

Bevdlkerungsentwicklung?

Ende 13.Jh. ~2.000 Einwohner

1470 ~5.000 Einwohner
1620 ~10.000 Einwohner
1700 ~16.000 Einwohner
1770 24.914 Einwohner
1820 36.012 Einwohner
1869 81.119 Einwohner
1900 138.080 Einwohner
1910 151.781 Einwohner
1945 196.426 Einwohner
1961 237.080 Einwohner
1981 243.166 Einwohner
2001 226.244 Einwohner
2012 269.365 Einwohner

Die Entwicklung der Murvorstadt

Im 16.und 17. Jahrhundert ist lauter Alltag und buntes Treiben vor allem in der
Murvorstadt zu finden. Die Murvorstadt, die die heutigen Bezirke Lend und
Gries umfasst, ist die dlteste Vorstadt von Graz. Ansatzpunkte fiir eine Sied-
lungsentwicklung gibt es bereits im 13. Jahrhundert. Bis zur Zeit Maria Theresias
(1740-1780) bleibt sie die einzige Vor-,Stadt*, denn die Verbauung um den Mur-
platz® ist die einzige auflerhalb der Stadtmauern mit stadtischem Charakter.

1843 schreibt Gustav Schreiner tber das Verhiltnis zwischen innerer Stadt und
den Vorstidten, insbesondere der Murvorstadt:
»Im allgemeinen bietet Gritz die hochst interessante Eigenheit dar, dass sich hier gleich-
sam zwei Stadte, nur durch den Fluf geschieden, darstellen, die in der Bauart, Anlage
und auch im geselligen Leben eine durchaus verschiedene Physiognomie zeigen, und
deren Bevolkerung nicht leicht von einer Seite des Stromes auf die andere tibersiedelt, da-
her man zur Ausziehzeit Hausgerithe selten tiber eine der drei Briicken wandern sicht. “*

Dieser Unterschied zwischen Stadt und Vorstidten bzw. den beiden Murufern
besteht bereits seit dem spiten Mittelalter, wobei die Vorstidte im Osten und
Stiden nicht zuletzt auf Grund ihrer Entfernung von den bedeutenden Handels-
wegen des Grazer Raumes eine ,bedeutend bescheidenere, in mancher Hinsicht
jedoch auch gliicklichere Entwicklung als die Murvorstadt* einnehmen.

Vgl. Bevolkerungsstatistik der Landeshauptstadt Graz, Stand 1. Janner 2013.
Vgl. ebda.

Murplatz: der heutige Stdtirolerplatz.

Schreiner 1997, 64.

Brunner 2003, 84.
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Welche Bedeutung die Murvorstadt
hat, kann man auch an historischen
Stadtdarstellungen erkennen:

Bei der Florentiner Ansicht von Graz,
1565, von Giorgio Vasari (Palazzo Pitti)
sieht man Gaz noch ohne Vorstadt, der
kolorierter Kupferstich im Atlas Blaeu,
17.Jh., zeigt bereits die Murvorstadt,
TU Graz Archiv
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Die Murvorstadt liegt an zwei bedeutenden Handelswegen, was ihre Entwick-
lung wesentlich beeinflusst: zum einen der Flofverkehr ab Ende des 17. Jahrhun-
derts Richtung Suden, zum anderen die ,Kommerzialstrale®, die von Triest Gber
die Murvorstadt nach Norden Richtung Bruck an der Mur, den Semmering und
Wien fihrt. Aus wirtschaftlichen Griinden schiebt man die westliche Stadtgrenze
im Mittelalter bis zur Alten Poststrafle hinaus, obwohl diese grofie Fliche bis
Mitte des 19. Jahrhunderts nur im Bereich des Lend-, Gries- und Murplatzes
dichtere Verbauung aufweist.®

Die Murvorstadt entwickelt sich — im Gegensatz zu den tbrigen Vorstidten — von
ihrer Griindung bis Mitte des 19. Jahrhunderts kontinuierlich weiter. Die Hauser
der 6stlichen Vorstidte hingegen, die sich unmittelbar vor den Befestigungsanla-
gen der Stadt befinden, miissen wihrend der Tiirkenkriege mehrmals abgebrochen
werden, sobald sich der Feind nihert, um ein freies Schussfeld zu schaffen.

Ebenso wie die innere Stadt ist die Murvorstadt ein gewachsener Organismus,
geprigt durch die wechselnde wirtschafts- und gesellschaftspolitische Ordnung,
sowohl hinsichtlich ihrer Anlage wie auch ihrer Gebidude.” Lend- und Griesplatz
sind seit jeher entlang einer Nord-Stid-Achse ausgerichtet. Mit wachsender Be-
deutung der Murvorstadt entsteht iiber Mariahilferstrafle und Griesgasse eine
Verbindung der Achse Griesplatz-Lendplatz.® 1787 wird die Murbriicke in Rich-
tung der neu entstehenden Jakomini-Vorstadt errichtet, was eine Offnung gegen
Osten zur Folge hat.’

Von rund 4.000 Personen im Jahr 1500 hat die Zahl der Altstadtbewohner sich bis
1783 auf 9.185 Bewohner mehr als verdoppelt. Die Murvorstadt wichst von etwa
500 Bewohnern im Jahr 1500 auf 12.282 Personen im Jahr 1783 an (mehr als in
der Altstadt!), die 6stlichen Vorstidte von ebenfalls rund 500 auf 7.784 Menschen.'

Nach dem durch die Industrialisierung und den allgemeinen wirtschaftlichen
Aufschwung verursachten Bevélkerungszustrom zihlt die Murvorstadt (Bezir-

ke Lend und Gries) um 1869 30.743 Bewohnern (ohne Militir) — das ist mehr
als ein Drittel der Gesamtbevélkerung der Stadt. Durch die Eisenbahn und die
neuen Industriestandorte konzentriert sich die Bevolkerungszunahme auf die
westlichen Randgemeinden: in Eggenberg und Goésting betrigt das Wachstum
zwischen 1869 und 1880 durchschnittlich 12 % — im Vergleich: die Gesamtbe-
volkerung nimmt im gleichen Zeitraum um 1,5% zu. Um 1910 zdhlt die Murvor-
stadt 59.518 Einwohner, ca. 38% der Gesamtbevolkerung.!!

Vgl. Dimitriou 1979, 55f.

Vgl. ebda., 551.

Vgl. Gustav Popelka, zit.n. Brunner 2003, 85f.
Vgl. Brunner 2003, 87.

Vgl. Friedrich Popelka, zit.n. Brunner 2003, 55.
Vgl. Dimitriou 1979, 60.
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Soziales Gefiélle

Die Randgruppen der Gesellschaft halten sich — abgesehen von ein paar Bettlern
vor den Kirchen — traditionell kaum in der Innenstadt, sondern in der Murvor-
stadt auf, darunter auch einiges an Gesindel. Die ,,Obere Lend“ von der Maria-
hilferkirche bis zum Kalvarienberg gehért zu den unsichersten Gegenden. Im 17.
Jahrhundert treiben dort mehrere Diebs- und Riduberbande ihr Unwesen, so dass
es auch tagsiiber nicht empfehlenswert ist, sich dort aufzuhalten.

Im Bereich der inneren Stadt herrschen zu bestimmten Zeiten in einigen we-
nigen Gegenden jedoch dhnliche Verhiltnisse wie in der Murvorstadt, wie z.B.
im 16.und 17. Jahrhundert im zweiten und dritten Sack, der Murgasse und dem
yNeuviertel ,, oder ,Kilbernen Viertel“. Seit dem Mittelalter gibt es ein Frauen-
haus in der Nihe des Eisernen Tores, bis es 1535 geschlossen wird und sich das
Laster auf die Strafle verlegt. In der Murvorstadt, aber auch im Sack®™ finden die
Vertriebenen Unterschlupf,™* z.B. bei Taglohnern.

In der Murvorstadt leben 1663 viele Taglohnern. Manche besitzen eine kleine
Keuschenwirtschaft', von der alleine sie jedoch nicht leben konnen, und verdie-
nen mit Gelegenheitsarbeiten etwas dazu. U.a. bieten sie auch zwielichtigen Ge-
stalten oder Prostituierten Unterschlupf und tragen so zum Erhalt des schlechten
Rufs der Murvorstadt bei.

Die reinen Lohnempfinger' leben in drmlichen Verhiltnissen, ohne die Chance
jemals den Biirgerstatus zu erlangen, in Mietwohnungen biirgerlicher Hiuser.
Man nennt sie ,,Inwohner. Im Jahr 1678 gibt es in ganz Graz 562 Inwohner-
familien'’, die zum Grofiteil in der Murvorstadt, aber auch in den zwei oberen
Sdcken beherbergt sind. Zu den Inwohnern gehéren zu dieser Zeit auch Witwen
sowie ehemalige Angestellte, Soldaten u.a. ohne Pension. Fritz Popelka schitzt,
dass um 1680 zehn Prozent der Stadtbevélkerung zu dieser armen Bevélkerungs-

gruppe gehoren.'®

Im 16. Jahrhundert entsteht auch in Graz der Typ des ,unbehausten Birgers*:
Handwerker oder Hindler, die kein Haus in der Stadt besitzen, sondern Werk-
statt und Mietwohnung (oft nicht rdumlich getrennt). 1663 gibt es in Graz insge-
samt 412 Birger, darunter 70 unbehauste Biirger, 88 Biirger leben in der Murvor-
stadt. Die Zahl der unbehausten Burger steigt stetig, im Jahr 1746 sind es bereits
457 und damit mehr als die behausten Biirger; das Biirgertum wird drmer."

Ab dem 18. Jahrhundert bewirkt der Handelsverkehr mit dem Balkan und der
Adria eine Aufwertung der Héndler, die sich vermehrt in Lend oder Gries nie-
derlassen. Taglohner suchen Arbeit in den entstehenden Manufakturen und
gegen 1800 entsteht ein regelrechtes stidtisches Proletariat. Als Mitte des 18.
Jahrhunderts verschiedene Theatergebiude errichtet werden und 1776 das Schau-
spielhaus eréftnet wird, wichst das Interesse der Stadtbevolkerung fiir klassische
Bildung und Schauspieler und Kulturschaffende ziehen zu. Literaten, Schauspie-
ler, Journalisten, Gelehrte und Geistliche prigen das Stadtbild einer Garnison mit
mehreren tausend Angehérigen.

12 Vgl. Brunner 2003, 83.

13 So ist im Jahr 1607 die Anna Khiirchpergerin bekannt. 1648 soll die Prostitution aus der
Stadt Graz verbannt werden, 1677 wird die Kupplerin Elisabeth Khrinerin tatsichlich der
Stadt verwiesen, 1691 trifft die ,Olivin mit ihren Tochtern“ dasselbe Schicksal, wie Doku-
mente beweisen. (vgl. Brunner 2003, 83)

14 Vgl. Brunner 2003, 83.

15  Keuschenwirtschaft: (kleine) biuerliche Besitzung.

16  Eine der sozial niedrigen Schichten der Stadt, zu der Boten, Stallknechte, Wichter, Tafel-
decker, Kammerdiener, Taglohner und Tagwerker, sowie Handwerker, Kutscher, Sesseltriger
oder Kéche ohne festes Dienstverhiltnis etc. zdhlen. (vgl. Brunner 2003, 81)

17  Vgl. Fritz Popelka, zit.n. Brunner 2003, 81f.

18  Vgl. Brunner 2003, 81f.

19 Vgl. Fritz Popelka, zit.n. Brunner 2003, 70.

20  Brunner 2003, 61.
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Graz von Stiden, 1626-57, Laurenz van
de Sype, Wenzel Hollar, Linker Teil,
TU Graz Archiv
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Graz als Studentenstadt

1586 wird die Jesuitenuniversitit in Graz errichtet, ihr Ruf verbreitet sich rasch
tiber die Landesgrenzen hinaus und Studenten aus Mittel- und Ostmitteleuropa
lassen sich in Graz — meist in der Murvorstadt — nieder. Die Rolle als Universi-
titsstadt stellt bis in das 18. Jahrhundert hinein einen Einfluss auf die Bevolke-
rungsstruktur der Stadt dar.?!

1678 kommen auf 1.500 Akademiker 400 bis 600 Studenten pro Jahr.?? Diese
kommen nicht zwingend aus adeligen Familien, im Gegenteil: viel sind sehr arm
und auf 6ffentliche Wohltitigkeit angewiesen oder schlagen sich gar durch Bet-
teln durchs Leben. Viele Grazer Studenten nutzen die Mglichkeit von glnstiger
Kost und Logie in den Vorstidten. Im Jahr 1678 gibt es dort 276 Haushalte, wo
33 Studenten wohnen und 108 Studenten verkostigt werden. Um ordentlich et-
was dazuverdienen betreiben manche Vermieter wahre ,Massenquartiere fiir bis
zu 18 Studenten. Dies stellt jedoch eher eine Ausnahme dar, normalerweise wer-
den flinf bis sieben Studenten zur selben Zeit beherbergt.?

Grazer Gastwirte und Weinschenken verdienen gut an den Studenten. So bezie-
hen im 18. Jahrhundert viele Studenten ein Dauerquartier in Einkehrgasthofen
und es gibt mehrere ,Studentenwirte®: Gaststitten in den Vorstidten, wo die
Sperrstunden weniger streng geregelt werden und von denen 6fters Studententu-
multe in der Stadt ausgehen. Dazu gehéren der ,Studentenwirt® bei Mariahilf
in der Murvorstadt (1727 erwihnt), aber auch der ,,Etschbacher®, ,Zum Grii-
nen Kranz®, ,Putzenwirth®, ,Rephindlwirt“ und ,Zum blauen Stern“ am Gries,
der ,Prunner” am heutigen Sidtiroler Platz und der ,Biichsenschifter®, ,Riedl
Fleischhacker” und ,Paumannsgarten am Lend.”

21 Vgl. Brunner 2003, 54.

22 Vgl.Johann Andritsch, zit.n. Brunner 2003, 75.
23 Vgl. Gustav Popelka, zit.n. Brunner 2003, 76.
24 Vgl. Gustav Popelka, zit.n. Brunner 2003, 76.
25  Vgl. Ginter Cerwinka, zit.n. Brunner 2003, 76.



Rechtes/linkes Murufer

In Graz gibt es eine dhnliche Situation wie in Guadalajara und beinahe allen
Stadten, durch die ein Fluss flieft: Das Wasser teilt die Stadt. Das linke Murufer
weist neben dem historischen Zentrum schone Griinderzeitviertel auf, das rechte
Murufer (in erster Linie die dem Stadtzentrum nahen Bezirke Gries und Lend)
zieht seit dem Verlauf der Handelsstrafle von Wien nach Triest im Mittelalter
Hindler, Prostituierte, Migranten und Bordelle an. Die Mieten sind niedrig, so
dass sich vor allem Einkommenschwichere dort ansiedeln.

Prozentanteile von Osterreichern, EU- und Nicht EU-Birgern pro Bezirk:*

Bezirke OsterreicherInnen EU-BiirgerInnen Nicht EU-BiirgerInnen
1. Innere Stadt 81,60% 11,80% 6,60%
2. St. Leonhard 84,72% 9,77% 5,50%
3. Geidorf 85,52% 8,45% 6,03%
4.Lend 71,66% 9,94% 18,40%
5. Gries 67,05% 10,79% 22,16%
6. Jakomini 80,02% 9,35% 10,63%
7. Liebenau 85,18% 6,33% 8,50%
8. St. Peter 90,26% 6,10% 3,64%
9. Waltendorf 89,07% 6,85% 4,08%
10. Ries 89,60% 7,00% 3,40%
11. Mariatrost 87,50% 8,23% 4,26%
12. Andritz 89,77% 5,69% 4,55%
13. Gosting 78,25% 7,29% 14,46%
14. Eggenberg 82,32% 6,42% 11,27%
15. Wetzelsdorf 87,12% 5,46% 7,42%
16. Strafigang 86,42% 5,67% 7,91%
17. Puntigam 82,45% 9,53% 8,01%
Graz gesamt 81,82% 8,11% 10,07%

Seit rund 10 Jahren entsteht jedoch ausgehend vom Sudtirolerplatz bzw. dem
Kunsthaus so etwas wie eine Kiinstler- bzw. Designmeile, was mit einer Art Gen-
trifizierung einhergeht. Lend ist hip und das hat seinen Preis. Gries hingegen ist
weitgehend unverindert, aber auch vernachlissigt geblieben.

Das Festival Lendwirbel zicht jahrlich Besucher aus der ganzen Stadt an. Die
Veranstaltungen sind gratis und locken auch Menschen aus einkommensschwi-
cheren Schichten an, so dass ein gemischtes Publikum entsteht. < rotor >, Zen-
trum fiir zeitgenossische Kunst, hat sich dem Gebiet um die Annenstrafle, dem
y2Annenviertel“ verschrieben. Es veranstaltet Aktionen und tiberlegt Interventi-
onen, um den dort Wohnhaften das Gefiihl einer Gemeinschaft zurtickzugeben,
Stolz und Verantwortungsgefiihl gegeniiber dem eigenen Wohnumfeld. Zudem
werden Kiinstler mit Migrationshintergrund oder Kunstler aus Lindern, die nor-
malerweise nicht so sehr die Aufmerksamkeit auf sich zu ziehen wie z.B. Albani-
en, eingeladen, im < rotor >-Museum auszustellen.

26 Vgl. Bevolkerungsstatistik der Landeshauptstadt Graz, Stand 1.1.2013.

Rechtes Murufer 27. Juni 2012, 17 Uhr

Finf Mdnner sitzen in einem Haus-
eingang in der Dreihackengasse und
unterhalten sich in einer fremden
Sprache, ich nehme an, es ist Tirkisch.
Eine Frau spricht in einer slawischen
Sprache in ihr Handy. Vor den Kebap-
Lokalen sitzen oder stehen deren
Inhaber und Bekannte. Drei Arbeiter
dunkler Hautfarbe sitzen im Schatten
der Wiirstlbude am Griesplatz. An-
sonsten sind wenige Leute unterwegs
und es gibt auch nicht viel zu sehen.
Der Feierabendverkehr fiillt die
StraRen. Ich bewege mich durch einen
architektonisch bunten Mix aus neu-
em Wohnbau, 50er-Jahre-Bauten und
Altbestand vom Griesplatz aus Rich-
tung Lend. Ab der Andrdkirche wirkt
das Viertel zentrumsnaher, man spiirt
die AnnenstraRe, ihre Gerdusche, ihre
Lebendigkeit. Oder ist es nur der Ver-
kehr, der durch sie hindurchrauscht?
Ein paar 6sterreichische Studenten
kommen vorbei.

Linkes Murufer, 26. Juni 2012, 14 Uhr

Eingezdunte Gastgarten und Terrassen
locken an befahrenen StraRRen, an Plat-
zen und in FuBgangerzonen stehen
Tische vor den Lokalen und fangen
Sonnenanbeter ab. Manchmal sind
auch Tische und Stiihle vor Geschéf-
ten zu sehen, um diese einladender
wirken zu lassen, v.a. in der verkehrs-
beruhigten Reitschulgasse mit breitem
Gehweg. Befinden sich M&bel oder
Auslagen auf dem Gehsteig, wird
jedoch immer darauf geachtet, dass
der Mindestdurchgang gewahrleistet
ist. Sonst ware wohl bald die Polizei
zur Stelle. Prinzipiell verfiigt Graz
durch das viele Griin in den Innenhé-
fen liber ganz andere Mdglichkeiten
als Guadalajara, wenn ich z.B. an die
Gastgdrten im Innenhof von Lokalen
wie Braun de Praun, Posaune oder Die
Scherbe denke.
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Guadalajara im 21. Jahrhundert

In den letzten 30 Jahren hat die ZMG ihre Fliche verdreifacht, die stidtische
Dichte steht einer starken Dispersion gegentber, v.a. in den Gemeinden Zapopan,
Tonald, Tlaquepaque und Tlajomulco de Zufiga. Demografische Daten basierend
auf der Volkszahlung, die 2005 vom INEGI durchgefithrt wurde, zeigen eine
Bevolkerungsdichte von 106,51 Ew./ha in Guadalajara gegeniiber 10,39 Ew./ha
in Zapopan.

>200

150,1-200

100.1-150

50,1-100

<50,1

Ebenso breit gestreut ist das Durchschnittseinkommen pro Haushalt: In Gegen-
den mit geringer Wohndichte, also im Westen der ZMG, in Zapopan und Tla-
jomulco, betrigt das monatliche Durchschnittseinkommen 15.000 mex. $ (rund
880 €), der Rest muss sich mit weniger als 10.000 mex. $ monatlich (rund 580 €)
zufrieden geben. Der Mindesttageslohn liegt bei 50 mex. § (3 €).

- > $50.000

$7.501-$10.000
$5.001-$7.500

< $5.001

ANALYSE

Bevolkerung/Hektar,

Plan Maestro de Movilidad Urbana No
Motorizada del Area Metropolitana de
Guadalajara, 2010

Durchschnittseinkommen/Haushalt,
Plan Maestro de Movilidad Urbana No
Motorizada del Area Metropolitana de
Guadalajara, 2010
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Strallensystem

Das heutige Straflennetz Guadalajaras Innenstadt funktioniert zu beinahe 100%
als Einbahnstrafensystem. Selbst vierspurige Hauptstraflen wie die Avenida Hi-
dalgo oder Avenida Juarez werden nur in eine Richtung gefihrt. Die ganze Stadt
ist im Schachbrettmuster aufgezogen, so dass sich die Fahrtrichtungen der paral-
lelen Straflen nach jedem Block dndern. Nur selten kommt es zu Irregularititen.
Ausnahmen bzw. Straflen mit Verkehr in beide Richtungen sind im Nord-Sud-
Verlauf: Av. Las Americas, Av. Enrique Diaz De Ledn, Calzada Del Federalismo,
Av. 16 de Septiembre /Av. Fray Antonio Alcade, Calzada De Independencia; und
in Ost-West-Richtung: Avenida Nifios Heroes und Av. Revolucién.

Gehsteige und ihre Ausbildung

Grundsitzlich verfiigen heute alle Straflen in Guadalajara tber Gehsteige, wie
auch immer diese ausgebildet sind. Nur in den informellen Wohngegenden sind
keine konstruiert. Im Zentrum sind sie beinahe durchgehend gepflastert, auch in
den Wohnvierteln bemtiht man sich.

Prinzipiell ist die Gemeinde fiir die Konstruktion der Gehsteige verantwort-
lich, der Grundstiickbesitzer fiir die Erhaltung (darunter fillt die regelmifige
Reinigung wie auch Reperaturen). Es gibt jedoch das ungeschriebene Gesetz,
dass der Hausbesitzer die Ausformung seines Gehsteigs bestimmen darf, wenn
er sich um die Konstruktion kiimmert. So findet man einen bunten Flickentep-
pich vor, der unterschiedliche Pflasterungen, Gefille, Bepflanzungen und Erhal-

tungszustinde aufweist.

Die Beschidigung von Gehwegen geht oft mit Baustellen oder der Verlegung
von Leitungen einher, danach wird der vorherige Zustand des Gehwegs oft nicht
mehr hergestellt. Auch Baume heben die Pflasterung mit ihren Wurzeln. Inzwi-
schen gibt es eine Forderung fiir die Erhaltung der Gehsteige, um verantwort-
liches Denken zu erzeugen. Fir ihre Renovierung zahlt die Regierung die eine
Hilfte, der Grundbesitzer die andere. Einige nehmen diesen Vorschlag an.

Der klassische Grundriss sieht einen multifunktionell nutzbaren Autoabstell-
platz (man konnte es auch als Vorhof/-garten bezeichnen) vor dem Haus vor.
Zur Strafle hin ist er mit einem Eisenzaun abgeschlossen. Um mit seinem Auto
auf diesen Abstellplatz zu fahren, ist ein Gefille zur Strafle hin natirlich von
Vorteil. Die Norm sieht ein maximales Gefille von 2% des Gehsteiges zur Stra-
e hin vor, die gebaute Variante sieht dann eher so aus: bei der Zufahrt wird der
Gehsteig mit einem Gefille von 8% ausgestattet, um den Niveauunterschied
zum Erdgeschof zu iiberwinden, werden die notwendigen Prozent Steigung
(teilweise bis zu 20%) auf den paar Metern von der Einfahrt bis zur Hausmauer
angelegt. Der nichste Hausbesitzer hat vielleicht keinen Autoabstellplatz, son-
dern einen Vorgarten und deshalb auch kein Gefille des Gehsteigs von Noten.
Somit entsteht eine Aneinanderreihung von geraden und abfallenden Gehstei-
gen, die Geh- und Sehbehinderten sowie Familien mit kleinen Kindern und
Kinderwigen das Passieren zur Qual macht.

Bei zwei- oder mehrstockigen Einfamilienhdusern ist der Autoabstellplatz oft
loggiahaft als Nische im Erdgeschof} untergebracht. Die Nische wird oft multi-
funktional genutzt — als erweitertes Wohnzimmer fiir Feiern oder auch z.B. als
Warteraum fiir Patienten von Arzten oder Psychiatern, die ihre Praxis im eigenen
Haus haben. Hier findet man gefliesten Boden, eine Couch, Pflanzen etc. und
eben manchmal auch ein Auto. Das schligt sich oft in der Bodengestaltung nie-
der. Der gleiche Belag, der in der Nische verwendet wird (eventuell der gleiche
wie im Hausinneren), wird bis auf den Gehweg hinausgezogen, da dessen Ge-



staltung wie oben erwihnt dem Grundbesitzer tiberlassen ist. Die Fliesen sind Ausfahrtenbedingte Gefélle oder ein
oft keine Fliesen, die fiir den Auflenbereich geeignet sind. Diese Entscheidung generell schlechter Zustand machen

die Gehsteige fiir viele unpassierbar,
Guadalajara 2011

fiir die Asthetik geht auf Kosten der Nutzung. So hat man bei Regen Schwierig-
keiten eine spiegelglatte Fliche, oft auch noch mit 10-prozentiger Neigung zum
leichteren Hinausfahren des Autos, zu tiberqueren.

Die traditionelle Plasterung der Gehsteige sind kleine quadratische rote bzw.
weifle Platten, die im Schachbrettmuster angeordnet werden. Sie sind flichen-
deckend im historischen Zentrum zu finden (insbesondere seit der umfassenden
Renovierung 2007-2009), aber auch sehr hiufig in Wohngegenden. Im Gegensatz
zu den zuvor erwihnten unpassenden Bodenbeldgen sind sie rutschfest und gut
fur den Auflenbereich geeignet. Die Bordsteine sind in der Regel in Guadalajara
gelb gestrichen, Rampen und die wenigen (nutzlosen) Zebrastreifen, die es gibt,
sind ebenfalls mit gelber Farbe markiert.

Oft unterbrechen Autoabstellplitze den Gehweg, so dass der Fufliginger um die
Autos herumgehen muss. Dies ist unter gewissen Rahmenbedingungen jedoch
erlaubt, z.B. wenn ein Gebiude etwas zurtickgebaut ist:

e —
(LD D

Die Stadt Guadalajara ist geprigt durch eine Vielzahl von Zustindigkeiten von
Behorden oder Firmen, sei es das Management des 6ffentlichen Verkehrs betref-
fend oder den Erhalt/die Bestimmungen der Gehsteige betreffend. Private In-
vestoren haben neben der Regierung in den vergangenen Jahren immer mehr an
Einfluss gewonnen. Guadalajara hat ihnen grofle Entwicklungen in den letzten
Jahren zu verdanken, vor allem bzw. ausschlief}lich im Westen der Stadt. Die In-

ANALYSE

79



Guadalajaras Gehsteige sind nicht
langweilig — ganz oben die traditionelle
rot-weile Pflasterung
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vestoren stecken ihr Geld vor allem in Shoppingcenter und die Verbesserung der
Infrastruktur fiir den MIV. Man wird kaum schattige Gehwege in der Nihe von
Shoppingcentern finden. Zum einen muss der Platz Parkplitzen weichen, zum
anderen soll man sich lieber im Klimaanlagen gekiihlten Shoppingcenter abkiih-
len und seine Kaufkraft spielen lassen. Wer sich das nicht leisten kann, soll auch
bitte nicht vor den Tiiren herumlungern.

Bepflanzung

Guadalajara verfiigt nicht tber allzu viele Griinflichen in der Innenstadt. Den-
noch wird versucht, etwas Grin ins Zentrum zu bringen. Das geschieht in erster
Linie tber ,Minialleen. Beinahe in jeder Strale werden Biume gepflanzt, nor-
malerweise auf Kosten der Gehwegfliche. Bevorzugte Baumarten sind Ficus u.
i., aber vor allem Orangenbdume. Das bringt mehrere Probleme mit sich. Die
Biume sind recht klein und zierlich, wenn sie eingesetzt werden, tiberragen aber
nach einigen Jahren die typische einstockige Bauweise. (Ficusbaume werden bis
zu zehn Meter hoch und auch die Krone erreicht locker einen Durchmesser von
mehreren Metern.) Die Wurzeln graben sich unter die Pflasterung und oft auch
unter die Fundamente, da keine wurzelbegrenzenden Mafinahmen gesetzt wer-
den und der Stamm bis auf wenige Zentimeter einbetoniert wird. Orangenbdume
tragen Friichte — die Sorte, die normalerweise verwendet wird, ist jedoch sehr
sauer und kann hochstens fiir Marinaden verwendet werden. So fallen die tber-
reifen Friichte vom Baum, das Fruchtfleisch und die Schalen werden auf Gehweg
und Strafle verteilt, hinterlassen Flecken, Geruch und Rutschgefahr. Eine Stra-
Renreinigung der Stadt gibt es nicht, hochstens von Seiten motivierter Anwohner.

Aufenthaltsbereiche [/ Griinrdume / Parks

Offentliche Griinrdume in Form von Parks sind rar gesit. In den groferen, wie
dem Parque Agua Azul oder dem Parque Rehilete Alcalde, ist Eintritt zu be-
zahlen, dafiir ist eine gewisse Sicherheit und ein , Erholungsfaktor inklusive
Tretboote oder Vogelvolieren garantiert. In der Nacht werden sie geschlossen, um
unerwunschten Personen den Zutritt zu verwehren.

Es gibt jedoch etliche ,Restraume*, die bei der Stadtplanung tibrig geblieben sind
und nun als Straflenpuffer dienen. Diese Parks sehen alle dhnlich aus und be-
finden sich oft neben stark befahrenen Straflen. Generell bestehen sie aus wenig
Gras, viel nackter Erde und asphaltiertem Boden und groflen Baumen, die im

Guadalajara méchte griiner werden,

die StralRen bieten aber nicht genug

Platz fiir die Bepflanzung — Ficusbau-
me in Analco
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,»Es ist um einiges einfacher, den
offentlichen Raum zu verbessern als
20.000 Wohnhduser.“

(Alfredo Hidalgo Rasmussen,
COM:PLOT)
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Sommer Schatten spenden. Die Wegestruktur ist oft so angelegt, dass das Durch-
queren des Parks eine Abktirzung darstellt. Durch die vielen Wege sind die Plitze
von allen Seiten einsehbar und werden in der Nacht auch nicht geschlossen. Die
Méblierung dieser ,,Grinrdume® in der Stadt ist einheitlich aus Beton geformt
und terracottarot gestrichen. Obwohl die Plitze oft nicht sehr attraktiv gestaltet
sind und sich neben groflen, lauten Straflen befinden, werden sie von der Bevol-
kerung dankbar angenommen und ausgiebig genutzt.

Der 6ftentliche Raum in Guadalajara bietet wenige Moglichkeiten zum Ver-
schnaufen. Binke sind Mangelware, am ehesten sind sie im touristischen Zen-
trum zu finden. Viele Leute nehmen unter Biumen auf dem Boden sowie auf
Gehsteigen und Bepflanzungsbegrenzungen Platz. An stark befahrenen Straflen
sieht man jedoch nie jemanden am Gehsteig sitzen, da die Gefahr durch den
Autoverkehr zu nahe ist.

Abwasser

Gullys sind Mangelware in der Stadt, was in einer Gegend, wo von Juni bis Ende
September Regenzeit herrscht, ein grofles Problem ist.! Oft sind Kreuzungen
nicht iberquerbar, weil das Wasser bei starken bzw. langanhaltenden Regenfillen
auf einer Fliche von 20 Quadratmeter bis zu 20 cm hoch steht. Es stinkt.

Bei der Erneuerung von Straflen setzt man auf Gefille statt auf Gullys in kurzen
Abstinden. Grofle Hauptstraflen besitzen ungefihr alle 500m einen monstrésen
Gully mit einer Breite von ca.1,50m, wo die Wassermassen verschwinden.

Mdll / Verschmutzung von Strafen und Gehsteigen

In Guadalajara gibt es keine Milltonnen. Jeden Tag fihrt die Mullabfuhr durch
die Straflen, die vorher und wihrenddessen vom Glockengebimmel der Mull-
miénner angekindigt wird. Sie tragen so etwas wie eine Gemusereibe mit Kléppel
am Giirtel, der bei jedem Schritt ein schepperndes Geriusch ausldst, weiters
tragen sie am Girtel Millsicke, falls die Bewohner keine haben und in der Not
den einen oder anderen kaufen méchten. Hort man das Léuten, trigt man seinen
Millsack hinunter und deponiert ihn am Straflenrand/auf dem Gehsteig (IMill-
trennung gibt es nicht). Der Millwagen fihrt durch die Straflen und sammelt die
Sicke ein.

Mexikaner haben Hunde lieber als Katzen. Nun miisste man meinen, bei so vie-
len Hundehaltern falle um vieles mehr Hundekot auf den Strafien an als bei uns.
Weit gefehlt. Mexikanische Hunde sind ndmlich nicht in der gliicklichen Positi-
on regelmiflig ausgefiihrt zu werden. Viele verbringen ihr ganzes Leben im Haus
und im Innen-/Hinter-/Vorhof. Thr Geschift verrichten sie auf Betonboden, wo
es von den Hausbewohnern bzw. -angestellten beseitigt wird. So wird der euro-
pdische Besucher feststellen, dass in der Stadt keine leidige ,Hundstrimmerl“-
Diskussion herrscht, weil die ungeliebten Objekte im Stadtleben schlichtweg
nicht vorhanden sind.

Ebenso wenig begegnet man Uberbleibseln heftig feiernder Jugendlicher. Die
Mexikaner feiern viel, gerne und ausgiebig — davon ist am Tag danach aber so gut
wie nie etwas zu sehen.? (Kein Vergleich zum Spiefirutenlauf im Grazer Univier-
tel oder der Innenstadt am Samstag bzw. Sonntag)

1 Siche im die Klimatabellen im Anhang, S.153.
2 Dieselbe Erfahrung habe ich 2008 in Argentinien gemacht.



Barrierefreiheit

An den Kreuzungen steht die Chance eine Rampe aufzufinden bei 50/50, die
Chance, dass sie benutzbar und nicht verstellt, verbaut, verparkt oder nur einseitig
ist (also auf der anderen Straflenseite keine Rampe auf den Gehsteig hinauffihrt),
ebenso. Einer der wenigen Rollstuhlfahrer, die ich gesehen habe, war stets auf

der Strafie und nicht auf dem Gehsteig unterwegs. Es ist iiberhaupt auflillig, wie
wenige alte Menschen, Personen im Rollstuhl, mit Seh- oder Gehbehinderungen
unterwegs sind und wie viele Kinder auf dem Arm getragen werden, was wohl
nicht zuletzt auf den Zustand der Straflen zurtickzufiihren ist.

Hindernisse fiir Menschen (v.a. mit eingeschrinkter Mobilitit) auf Gehwegen in
Guadalajara:

— Zu schmale Gehsteige

— Keine durchgehende, ebene Pflasterung

— Niveauunterschiede, Gefille

— Biume, Wurzeln, Auftheben des Bodenbelags durch Wurzeln

— Wiaren von Kiosks, Werkstitten oder Geschiften

— Miilleimer

— Strommasten/-kabel

— Hydranten

— Poller

— Binke

— Schilder

— Millsicke

— Wasser

— Verkaufsstinde

— Imbisse mit Sitzgelegenheiten

— Parkende Autos

— Essensstinde verbauen Rampen an Straflenecken (wenn vorhanden)

— Keine Fufigingerampeln

— Grofe Distanzen zwischen Fulgingerkreuzungen

— Verkehrsgeschwindigkeit

Stralennutzung

In Mexiko gibt es die Tradition des Auf-dem-Gehsteig-Sitzens und Beobachtens.

Lirm, schlechte Luft, die Gefahr fahrender Autos, parkende Autos und vernach-
lissigte Gehwege verleiden es den Menschen, die in der Stadt wohnen, dieser
Beschiftigung nachzugehen. Wihrend in den Stidten diese Gewohnheit beinahe
vollstindig verloren gegangen ist, ist sie auf dem Land teilweise noch erhalten.
Auch im armeren Osten der Stadt kann man mehr Leute beobachten, die auf der
Tirschwelle sitzen und das Getiimmel auf der Strafe verfolgen.

StraBenhéndler — (vendedores) ambulantes

Der Alltag im Wohnviertel Capilla de Jests, wo ich eineinhalb Monate gewohnt
habe, sah ungefihr so aus bzw. horte sich so an:

,Es ist wie in der Trueman-Show. Jeden Tag um dieselbe Uhrzeit kommen die Verkau-
fer in die Strale. Zuerst der Eismann, dann der Bananenmann mit dem Ofen, zuletzt
der Maisverkdufer. So konnen sie sich eine Stammkundschaft aufbauen, die auf ihr
Geschrei hin die Treppe hinunterstiirzt.

Baumwaurzeln heben den Bodenbelag
und lassen ihn zur Stolperfalle werden
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Abendliche Tacostdnde in der Calle
Mexicaltzingo, Guadlajara 2011

,,Die Autokultur hat die Kultur des Auf-
dem-Gehsteig-Sitzens verdrangt.“

(Gerardo Montes de Oca, Ciudad para
todos)
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Auf der Strafle kann man viele Dinge kaufen. Das meiste wird mit Klingeln, Pfeifen
und / oder lautem Geschrei angekindigt: der Eismann auf dem Fahrrad klingelt und
schreit nachmittags um 16 Uhr, gebratene Bananen mit Schlag gibt’s, wenn ein mark-
durchdringender Pfiff ertont, der Maisverkdufer preist seine Speise zwischen 22.30 und
23.00 Uhr an: ,Hay eloootees!“. Regelmifig ertont die Werbung von Gasfirmen, Ge-
miisehindlern und Wir-kaufen-alles-was-sie-nicht-mehr brauchen-Transportern, die
in Hoffnung auf Kundschaft durch die Straflen fahren. Hin und wieder kommen auch
iltere Frauen mit einem Trolley vorbei, die selbst gemachten Kise verkaufen.”

Andere Straflenhindler bieten dem Vorbeigehenden nichts Essbares, sondern
andere Waren. Eine alte Frau in Santa Tere hat sich auf Schwimme und andere
Putzwaren spezialisiert, andere auf Schnirsenkel, wieder andere auf selbstge-
machten Schmuck, Plastikspielzeug etc. Als Ausstellungs- und Verkaufsfliche
dient der Gehsteig oder der Bodenbelag eines Platzes.

Das Geschdft an den Kreuzungen

An den Kreuzungen grofler Straflen trifftt man oft auf Stralenartisten und
Scheibenwischer: Armere Menschen aus meist informellen Wohnsiedlungen,
die, wenn die Ampel auf Rot schaltet, ihr Geld damit verdienen, ihr Kénnen vor
den stehenden Autos zu zeigen (Feuerschlucken, Jonglieren, Clowns etc.), um in
Folge um etwas Kleingeld zu bitten, oder mit Spilmittel bewafnet fiir ein paar
Centavos dem Dreck der Windschutzscheiben zu begegnen.

Manchmal begeben sich auch ganze Familien aus drmlichen Verhiltnissen auf ei-
nen Mittelstreifen, um wartenden Autofahrern Kaugummis, Schokolade, Blumen,
Selbstgebasteltes, Heiligenbildchen etc. anzudrehen. Einige kaufen etwas von
dem Angebotenen, nicht weil sie es wirklich brauchen, sondern um die Person zu
unterstiitzen. In anderen Orten in Mexiko und generell Lateinamerika ist dieser
y2Bauchladenverkauf* um einiges ausgeprigter und erfolgreicher. Es geht darum,
das soziale Gewissen zu befriedigen — wohlwissend um die soziale Kluft, die im
Land klaftt. Es gibt kaum Bettler, stattdessen werden Kleinigkeiten verkauft oder
andere kleine Arbeiten verrichtet.

Essen auf der Straflle

In Guadalajara gibt es unglaublich viele Imbissstinde (puestos de comida). Um
einen solchen legal aufzustellen, ben6tigt man eine Erlaubnis und bekommt
gegen einen gewissen Betrag eine Nummer. Bei Inspektionen muss diese regist-
rierte Nummer vorgezeigt werden. Wer dies nicht kann, muss seinen Stand sofort
abbauen und verschwinden. Die Realitit sicht jedoch eher so aus, dass sich die
Inspektoren fiir einige Pesos wieder aus dem Staub machen.

Essen auf der Strafie hat Tradition in Guadalajara. Sowohl bei Jungen als auch bei
Alteren. Stets gibt es einen Stand in der Nihe, wo vor allem in der Mittagszeit



und am Abend schnell ein paar Tacos, Mais, Suppen oder unaufwendige Mit- Essen im Mercado San Juan de Dios,

tagsgerichte verzehrt werden konnen. Die Stinde sind in der Regel mobil, ohne Guadalajara, 2011

Wasser und Stromanschluss und manchmal hygienisch etwas bedenklich. Es gibt
nur wenige Hocker als Sitzplitze, nach dem Essen setzt man seinen Weg fort.
Niemand hat etwas gegen diese Stinde oder mochte darauf verzichten, da sie den
Leuten ein gewisses Lebensgefiihl vermitteln.

Straflencafés gibt es nicht, Gastgirten haben sich nur bei Lokalen an groflen 6f-
fentlichen Plitzen etabliert. Zum einen fliichtet man bei grofler Hitze und Regen
ins Gebiudeinnere, zum anderen ist man auf der Hut vor Taschendieben. Viele
Straflen sind auch schlichtweg zu schmal, um ein Straflencafé zu installieren. Die
Bevolkerung verzichtet ungern auf Parkplitze und der Straflenldrm und -geruch
dient nicht gerade der Entspannung. Zudem wird der Straflenraum als etwas
Offentliches betrachtet, kleine Imbissstinde werden als Unterstiitzung dieses
Charakters gesehen, Aneignung groflerer Raume als , Freiraumberaubung®.

Auf der Strafle stehen nicht nur die {iblichen Tacostinde, sondern auch welche,
die Becher voll mit frischem, geschnittenem Obst verkaufen sowie Getrinke wie
Zuckerrohrsaft, Tejuino, Atole, Aguas Frescas, Horchata, Tepache etc. Hauptsa-
che ,to go“. In Osterreich sieht man besonders um die Mittagszeit herum viele
Leute, die im Gehen essen. In Mexiko bezieht sich das nur auf Getrinke und
kleine Snacks/Siiigkeiten.

Bei Veranstaltungen, in der Nihe von Attraktionen wie dem Zoo Guadalajaras,
Parks oder einfach an heiflen Tagen neben groflen Hauptstraflen machen Straflen-
verkdufer mit Kihlboxen voll mit Cola, Sprite und Wasser ein grofles Geschiift.

Markt/Kirche /Handel

Ein weiterer wichtiger Anlaufpunkt hinsichtlich Essen ist der Markt. Markt be-
deutet in Mexiko nicht in unserem Verstindnis Verkauf von Obst und Gemiise
unter freiem Himmel, sondern in erster Linie Markthallen. In jedem Viertel gibt
es zumindest eine kleine Markthalle (bis hin zum riesigen, mehrstockigen Mer-
cado San Juan de Dios), wo man neben Obst und Gemiise auch Fleisch, Milch-
produkte, Eier, andere pflanzliche Erzeugnisse, Putzmittel, Haushaltswaren und
manchmal sogar Kleidung kaufen kann. Stets dabeti ist ein Bereich, wo verschie-
dene Mittagsmenis, Tacos, Sifte, Milchshakes etc. angeboten werden. Auf dem
Markt kann man gut und glinstig essen.

Der Markt ist ein wichtiger Identifikationspunkt eines Viertels, Santa Teresita
z.B. hat sich um den Markt herum vor allem seit seiner Konstruktion in den
50er Jahren des vergangenen Jahrhunderts entwickelt. Ein weiterer wichtiger
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Versteckte Laden: Apotheke in Juan
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Punkt ist die Kirche. Jedes Viertel hat seine Kirche (die meist schon vor dem
Markt viele Menschen angezogen hat). Die Kirche ist sowohl ein Anziehungs-
punkt fiir gliubige Menschen als auch ein Treffpunkt fiir die Bewohner des
Viertels. Unabhingig von der Gro8e oder tiberhaupt dem Vorhandenseins eines
Kirchenvorplatzes.®

Supermirkte sind in Guadalajara selten. Wenn, dann sind sie riesengrof3 und
gehoren zu Ketten wie Walmart oder Soriana. Der tigliche Bedarf wird in zuvor
erwihnten kleinen Liden oder den Markthallen des Viertels gedeckt. Zu den
groflen Supermirkten fahren die Tapatios mit Vorliebe an Sams- und Sonntagen.

Es gibt nidmlich keine gesetzlich festgelegten Ladenéffnungszeiten. Zwar hat
sich ein gewisses Schema durchgesetzt — ca. von 9 bis 19 Uhr, eventuell mit
Mittagspause —, sonntags haben ebenfalls viele Geschifte gedfinet. Auf die
Frage nach dem Grund antwortete ein Mexikaner, dass viele Leute es sich nicht
leisten konnten, sonntags nicht zu arbeiten. Viele Geschifte, insbesondere die
allgegenwirtigen Kiosks, haben bis spit in die Nacht (23 Uhr) gedfinet. Hier
gibt es alles in kleinen Mengen: kalte Getrinke, Brot, Tortilla, Toilettenpapier,
Teebeutel, Eier, Wasserkanister, Snacks, Kise, Milch, Klebeband, Pflaster...

Ihre Konkurrenten sind grofle Ketten wie Oxxo und 7Eleven, die 24 Stunden
gedfinet haben und an fast jeder Ecke zu finden sind. Viele Mexikaner bevorzu-
gen jedoch, v.a. in Wohnvierteln, die kleinen Liden, wo der Besitzer einen mit
Namen kennt und man weif}, um wie viel Uhr die tigliche Lieferung frischer
Tortillas kommt.

Viele Geschifte, Lokale und Werkstitten sieht man erst, wenn sie geofinet sind,
da sie sich hinter Garagentoren oder Jalousien verbergen. Aus unaufFilligen Hiu-
serfronten werden am Vormittag Sargverkiufe, Restaurants, Autowerkstitten,
Tischlereien, Spielzeugliden, Sportschulen etc.

Tianguis

Tianguis haben eine lange Geschichte und Tradition in Guadalajara. Tianguis
sind Straflenmarkte, fiir die ganze Strafenziige gesperrt werden, damit die
Hindler, die zumeist nicht aus der Stadt stammen, dort ihre Waren verkaufen
kénnen. Ein Grofiteil der Waren ist Kleidung, es gibt jedoch auch oft andere
Kleinigkeiten wie Kosmetika, CDs und Schmuck zu kaufen. Manche Tianguis
werden kritisch bedugt, da die Verkdufer dazu iibergegangen sind, den Strom der
angrenzenden Gebdude anzuzapfen, bei der Befestigung von Planen Winde zu
beschidigen und ansissige Geschifte am Offnen zu hindern, weil der Zugang
schlichtweg verbaut wird.

Die Geschichte der Straflenmirkte beginnt mit einem Tianguis im Atrium der

3 Siehe auch die Beschreibungen von Analco und Santa Teresita.



Kirche San Sebastidn, genannt , El Baratillo®, der bis 1903 eine Extension von Versteckte Laden: Mobelgeschéft in

einem Hiuserblock erreicht. Hier wird mit neuen und gebrauchten Dingen ge- Federalismo, Guadalajara, 2011

handelt, die Leute kommen, um zu kaufen und zu tauschen. In den 4Qer Jahren
wechselt der Tianguis seinen Standort und ist heute weiter ostlich im Barrio de
San Felipe de Jests zu finden.*

Polizei- | Militarprasenz

In der gesamten Stadt herrscht eine fiir den Europder ungewohnte, manchmal
bedriickende Polizei-Prisenz. Polizisten sind stets schwer bewaffnet und mit Helm
ausgestattet. Bei Grofiveranstaltungen ist zudem die Policia Estatal und die Policia
Federal unterwegs, in Hirtefille auch das Militdr. Pick-Ups mit mehreren Polizis-
ten fahren durch die Stadt, die Polizisten darauf tragen manchmal Sturmhauben.

Die Vorkommnisse in Verbindung mit der Drogenmafia, die sich frither auf den
Norden Mexikos beschrinkt haben, wandern immer mehr nach Stden. Gua-
dalajara gilt als eine der sichersten Stidte Mexikos, im Sommer 2011 war der
Bundesstaat Jalisco der einzige, fiir den das Auswirtige Amt keine Reisewarnung
verkiindet hatte. Dennoch ist die Bevolkerung vorsichtig. Im November 2011
deponierte ein Kartell 26 Tote als Warnung im Zentrum Guadalajaras.

Unangemeldete Demonstrationen und Aktionen, die héchstwahrscheinlich nicht
mit Wohlwollen der Politik einhergehen, mogen wohl bedacht sein, bzw. muss

tiberlegt werden, was zu tun ist, wenn die Polizei einschreitet (die nicht sehr zim-
perlich mit Stérenfrieden umgeht): sprich wegrennen oder bleiben bis zur letzten
Sekunde und fiir die zu vertretende Sache einstehen. (Manchmal kommt es auch
zZu chrgriffen von Seiten der Polizei auf Demonstrantinnen, wie zuletzt gesche-

hen bei den Tumulten 2012 nach der Wahl von Prisident Enrique Pefia Nieto.)

Verkehr

Ich méchte mich nicht auf Guadalajaras Verkehrsprobleme versteifen, muss aber
dennoch etwas genauer dariiber berichten, da viele der heute den Alltag bestim-
menden Probleme der Stadt daraus resultieren.

Hierarchie im StraRenverkehr

Wer kein Auto besitzt, fihrt mit offentlichen Verkehrsmitteln oder geht zu FufS.
Zufulgehen ist etwas fiir arme Leute. Die Fuflginger stehen ganz unten in der

4 Vgl. Municipio de Gudalajara 2008, Analco, 9. g7
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Wer zu FuR geht, hat keine Eile. Die
durchschnittliche Geschwindigkeit
der Fullganger in der Innenstadt liegt
weit unter der der Europder. Man
schlendert und schaut. Nichts kann so
dringend sein, dass man sich sehr be-
eilt. In Mexiko gehért Zuspatkommen
zum Alltag dazu.
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Hierarchie. Das Strafleniiberqueren kann lebensgefihrlich werden, wenn man
sich nicht an das ungeschriebene Gesetz ,Das Auto zuerst” hilt. Prinzipiell
sollte man die Fahrbahn erst betreten, wenn kein Auto mehr in Sicht ist (unge-
achtet eventueller Zebrastreifen oder Ampeln). Da es kaum Fufigingerampeln
gibt, sollte man sich stets mit einem Blick auf die Ampeln fir den Autoverkehr
versichern, dass noch immer das griine Licht leuchtet. Da beinahe alle Straflen
Einbahnstraflen sind, muss man sich deshalb bei einer goflen Strafle mit Mittel-
streifen des Ofteren umdrehen. An sehr stark befahrenen Strafen und Schnell-
straflen gibt es manchmal Fuflgingerbriicken.

Offentlicher Verkehr

Der offentliche Verkehr ist eine der grofiten Herausforderungen der Zona Met-
ropolitana de Guadalajara. Die Méglichkeit einer stiddtischen, wirtschaftlich und
sozial nachhaltigen Entwicklung der ZMG hingt von einer funktionierenden
Versorgung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ab, die die Bedurfnisse der Stadt-
bewohner befriedigt.

Wiahrend die Stadt wichst und die Anzahl der Autos zunimmt, beeintrichtigen
Staus und die nicht zuletzt dadurch verursachte Luftverschmutzung sowie der
Lirm Gesundheit und Lebensqualitit der Einwohner der ZMG, vor allem derer
die im Stadtzentrum leben und arbeiten. Uber 70% der tiglichen Wege pro Per-
son in der ZMG werden mit 6ffentlichen Transportmitteln erledigt. Oft sind es
lange Fahrten zur Arbeit, unbequem, unter grofem Gedringe in den Fahrzeugen,
unter riskanten Bedingungen. Die Versorgung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
ist ein notweniger Basis-Service der Stadt und hat sich zu einem der wichtigsten

Problempunkte der ZMG entwickelt.

Es ist anzunehmen, dass in Guadalajara heutzutage 34,4% der Wege zu Fuft und
2,2% mit dem Fahrrad zurtickgelegt werden® und nur wenig tiber ein Viertel
(27%) aller Wege mit dem Auto dennoch hilt es ein Monopol von 90% des 6f-
fentlichen Raumes in der Stadt.® Der 6ffentliche Verkehr ist heute gut ausgebaut,
wenn auch nicht zentral koordiniert.

Bus

Drei verschiedene Busunternehmen konkurrieren, wenn auch bei gleichen Prei-
sen. Von insgesamt rund 270 verschiedenen anarchisch zirkulierenden Buslinien
sind allein im Zentrum tber 170 unterwegs, deren Nummernsystem undurch-
schaubar ist.

Die Zeiten der Rush Hours sind: 08.00-09.30, 12.30-14.30, 18.00-20.00. Die
Busintervalle orientieren sich an diesen Zeitfenstern: wihrend um 08.30 Uhr alle
drei Minuten ein Bus vorbeikommt, wartet man um 11.00 Uhr vielleicht eine

halbe Stunde.

Um mit einem Bus zu fahren, muss man ihn zuerst einmal anhalten. Fixe Halte-
stellen gibt es selten, eher Orte, meist vor Kreuzungen, die sich mit der Zeit als
guter Einsteigepunkt etabliert haben. Man stellt sich hin, sobald man den nahen-
den Bus als den gesuchten identifiziert hat, hilt man die Hand hinaus und hofft,
dass er anhilt. (Das ist nicht selbstverstindlich, denn wenn der Bus voll ist oder
die Fahrer unter Zeitdruck oder kurz vor Dienstende stehen, fihrt er manchmal
einfach vorbei.) Zum Aussteigen wird man auf etwaigen Haltewunsch an der
nichsten Kreuzung, wo man gut halten kann, abgesetzt.

Vielleicht zehn Busse in der Stadt kénnen Rollstuhlfahrer befordern. Sie verfigen
tiber eine hydraulische Hebebiihne, deren Betitigung den Busverkehr entschei-
dend verzogert.

5 Basierend auf einer Datenerhebung in der ZMG 2008.
6 Vgl. http://www.hazquesuceda.org/transporte.php



Metro/Pretren

Es gibt zwei Metrolinien in Guadalajara: 1 und 2. Linie 1, die von Norden nach
Stiden verliuft, fihrt 19 Stationen (12 oberirdische, 7 unterirdische) an, Linie 2,

die vom Zentrum nach Osten verliuft, 10 (oberirdische). Pro Tag transportiert
die Metro 55.000 Passagiere.

Der 2006 eingefiihrte Pretren bildet quasi den Arm der Linie 2 nach Westen. Er
reicht vom Stadtzentrum Guadalajaras bis zum Busbahnhof von Zapopan.

Macrobus

Der Macrobus verkehrt auf der Calzada Independencia von Nordosten nach
Stidwesten. Endstation im Norden ist der Mirador de la Barranca bzw. die CU-
AAD der Universidad de Guadalajara. Endstation im Stden ist die Avenida Fray
Angélico en Miravalle. Dazwischen liegen 27 Stationen. Beim Mercado San Juan
De Dios gibt es einen Verkehrsknotenpunkt, der die zwei Metrolinien und den
Macrobus zusammentfihrt.

2

Metro

Metro

Taxi

Taxis sind gelb und zahlreich in Guadalajara. Man kann sie mit der Hand anhal-
ten. Man tut gut daran, vor der Fahrt den Fahrtpreis ausverhandeln, ab 22 Uhr ist
er allgemein hoher.

MIV

In der stidtischen Zone, Zona Metropolitana de Guadalajara (ZMG), wo die
jahrlichen Ausgaben offentlicher Gelder fiir Infrastruktur des Verkehrs in ers-
ter Linie dem Privatverkehr gelten, ist in den letzten zehn Jahren die Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel von 68% auf 45% gesunken, wihrend sich die An-
zahl von Privatautos in dieser Zeit verdoppelt hat. Im Jahr 2000 waren es noch
750.000 Autos, Ende 2009 tber 1,5 Mio. Dies zeigt, wie Stadt und Mobilitit in
starke Abhingigkeit des Privatautos geraten sind, einhergehend mit einem allge-
meinen Verlust von urbaner Effizienz, Menschlichkeit, Gesundheit, dem sozialen
Netz und der Umwelt.

Zwischen 2000 und 2005 stieg die Anzahl von PKWs jihrlich um ca. 7%. 2005
zirkulierten in der Zona Metropolitana de Guadalajara fast 1,5 Mio Autos, die
immer mehr Platz und steigende Investitionen von 6ftentlicher Hand erfordern.
Guadalajara hingt dem Denken der 60er Jahre an in dem Glauben, es sei sinnvol-

,, Ich habe meine Studenten der TECim
Westen der Stadt (eine der teuersten
Privatunis) gefragt, wie oft sie in der
letzten Woche ihr Haus zu Fuf§ verlas-
sen haben (die meisten wohnen in ei-
ner Gated Community) — niemand, im
vergangenen Monat - ein paar. Es gab
sogar Studierende, die innerhalb des
letzten Jahres niemals sich ohne Auto
fortbewegt haben. Das hat auch mit
der Struktur der Cotos zu tun, die fir
den Autoverkehr konstruiert worden
sind. Oft gibt es gar keine Gehwege
und die Distanzen sind zu grof, um

sie zu Fuf$ zurlickzulegen. In der Stadt
brauche ich maximal fiinf Minuten zu
Fuf3, um zu einem Kiosk zu gelangen.
Wenn ich in einem Coto wohne, brau-
che ich dafiir wahrscheinlich finf bis
zehn Minuten mit dem Auto.*

(Alfredo Hidalgo Rasmussen,
COM:PLOT)
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Fahrradfahrer, Guadalajara, Ende 19.
Jh., Museo de la Ciudad
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ler, Staus mit der Umwandlung von bestehenden Straflen in schnelle Verkehrs-
achsen entgegenzukommen, statt mit Geld ein gut funktionierendes 6ffentliches
Verkehrssystem zu entwickeln.”

Jahrlich passieren im Bundesstaat Jalisco 50.000 Unfille, 2011 sind dabei 1.219
Menschen auf der Strafle gestorben. Das sind beinahe 100 pro Monat!® 2012
starben insgesamt 47 Menschen bei Unfillen, die von Bussen des 6ffentlichen
Verkehrs von Guadalajara verursacht wurden. 2011 waren es sogar 55 Personen.’

Zum Vergleich: Die Apa vermeldete im Januar 2013, auf Osterreichs Strafen
seien 2012 522 Personen ums Leben gekommen und damit so wenige wie noch
nie seit dem Beginn der Aufzeichnungen im Jahr 1950.%°

Parken

An hoch frequentierten Orten gibt es Parkuhren, die jedoch manchmal nicht
funktionieren, oder es sind schlichtweg zu wenige Parkuhren vorhanden, so dass
Autofahrer dann verwirrt davorstehen. Auch haben ein paar Betriiger illegale
Parkuhren aufgestellt.

Fahrrad

Ebenso wie in Graz hat Fahrradfahren eine lange Geschichte und Tradition in
Guadalajara.” In den letzten Jahren hat man kontinuierlich versucht, die Bedin-
gungen fir Fahrradfahrer zu verbessern, und es haben sich zahlreiche Lobbies
gebildet, um die Rechte von Fahrradfahrern durchzusetzen.

7 Vgl. de la Torre Escoto 2006, 163.

8 Vgl http://www.informador.com.mx/jalisco/2011/344674/6/fallecen-110-personas-al-mes-
por-accidentes-viales.htm.

9 Vgl http://www.informador.com.mx/jalisco/2013/427626/6/cierra-2012-con-49-muertos-
por-el-transporte-publico.htm,.

10 Vgl http://www.salzburg.com/nachrichten/oesterreich/chronik/sn/artikel/so-wenig-ver-
kehrstote-wie-noch-nie-in-oesterreich-41778/.

11  Graz hat eine lange Fahrradtradition. Bald nach der Erfindung des neuen Fortbewegungs-
mittels werden erste Fahrradvereine gegriindet. Das Hochrad ist anfangs noch Luxusge-
genstand und der 1882 gegriindete Grazer BicycJe-Club duflerst exklusiv. Um 1900 ist das
Auto das neue Statussymbol fiir die gehobene Gesellschaftsschicht und das Fahrrad mutiert
zum Verkehrsmittel der niedrigen sozialen Schichten. Ein Fahrrad ist fir immer mehr
Menschen erschwinglich, was der Arbeiterklasse eine gewisse Mobilitit bzw. Freiheit gibt.
Als Folge der Weltwirtschaftskrise steigen die Tarife des 6ffentlichen Verkehrs und viele
Menschen steigen aufs Fahrrad um. 1935 kommen auf 1.000 StrafRenbahnpassagiere 1.030
Fahrradfahrer. (vgl. Brunner 2003, 380)



Institutionen / Gruppierungen

Bikla

,Bikla — Bici Publica“ entspricht dem System der Wiener Citybikes. Bikla ist
eine Firma, die gegen einen kleinen Unkostenbeitrag Fahrrider zur 6ffentlichen
Nutzung anbietet. Kurze Distanzen fiir einen kleinen Preis, um die Rotation
der Fahrrider und einen tiglichen Zugewinn neuer Nutzer zu gewihrleisten. Es
ist das erste Fahrrad-Projekt in Guadalajara, das es méglich macht, das Fahrrad
an einer anderen Station als der, wo man es ausgeliechen hat, zurtickzugeben.

So soll Bikla nachhaltig die Fortbewegungsgewohnheiten der Tapatios verdn-
dern und im Auto zurtickgelegte Wegstrecken reduzieren. BIKLA wurde in
Guadalajara von Industrial Designern und Unternehmern entwickelt, die selbst
begeisterte Radfahrer sind.

Guadalajara 2020

Guadalajara 2020"? ist eine Vereinigung, gegrindet von einer Gruppe von
Birgern, Wissenschaftlern und Unternehmern, die 6ffentlich-private Projekte
generiert und versucht, eine harmonische, nachhaltige und lebenswerte Metro-
pole zu verwirklichen. Es ist eine iberparteiliche Biirgergruppe, der es gelungen
ist Institutionen und Behorden zur Unterstitzung von Aktivititen mit gesell-
schaftlichem Nutzen zu bewegen. Sie setzt sich fiir Stadtforschung und -pla-
nung ein, behandelt Umweltthemen wie die Wiederherstellung von Parks und
der Barranca und die Rettung von Quellen sowie Wasserzu- und -abfliissen,
aber beschiftigt sich auch mit Mobilitit und hat die Via Recreactiva entwickelt.
Guadalajara 2020 arbeitet eng mit der Regierung zusammen.

La Via Recreativa

Mexikaner haben oft kein ausgeprigtes Gesundheitsbewusstsein. Sie wissen
nicht, welche Nahrungsmittel gesund sind, wie man sie verwendet, wie man
Kinder optimal ernihrt, welche Gesundheitsrisiken sich in Gibermifligem Kon-
sum von Fast Food und Soft Drinks verbergen, wie wichtig Bewegung fiir den
Kérper ist. Mexiko hat nach den USA weltweit die zweithéchste Anzahl fettlei-
biger Menschen.

»La Via RecreActiva“?®* der ZMG ist ein Sozialprogramm, das es moglich
macht, Straflenraum sonntags fiir einige Stunden im groflen Rahmen der Er-
holung und Unterhaltung von Leuten aller Altersklassen zu widmen. Fir sechs
Stunden, von 8 bis 14 Uhr, werden verschiedene, zusammenhingende Straflen-
ziige (mehrspurige Hauptstraflen) fiir den motorisierten Individualverkehr und
Busse gesperrt und an Fu3ginger, Fahrradfahrer, Inlineskater etc. ibergeben.

2004 findet die erste Via RecreActiva mit einer Route von 11 km von Tetldn
nach Los Arcos fiir die Dauer von vier Stunden und 10.000 begeisterten Nut-
zern des neuen Angebots statt. 2007 schlief’t sich die Gemeinde von Zapopan
dem Projekt an, 2008 die Gemeinden Tlaquepaque und Tlajomulco, 2009 To-
nald. Heute zihlt die Via RecreActiva durchschnittlich 140.000 Besucher auf
einer Route von tiber 65 Kilometern.

Bei der Via Recreativa gibt es neben Sportangeboten wie Fahrradverleih und
-reparaturmoglichkeiten, zur Verfiigung gestellten Springseilen und Hula-Hub-
Reifen auch Tische, an denen spielerische Aufklirung tber Ernahrung und
Sport stattfindet.

12 Vgl http://www.gd12020.com.mx
13 Vgl. http://www.gd12020.com.mx/recreactiva
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Bicicleta Blanca, in memoriam der
Fahrradfahrer, die bei einem Verkehrs-
unfall ums Leben gekommen sind, by
Ciudad Para Todos
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La Via RecreActiva, Guadalajara, 2011

Die Routen der Via RecreActiva in
Guadalajara, http://www.gdl2020.com.
mx/recreactiva
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PLAZA DE LA
REPUBLICA
AV, MEXICO

AV ENRIQUE DIAZ DE LEON

Die ,Via RecreActiva“ definiert folgende Ziele:

den 6ffentlichen Raum zurtickzugewinnen
eine Stadt im Mafistab der Menschen zu konstruieren

Zusammenleben, Kommunikation, Zusammenhalt und soziale Bewegung
zu unterstitzen

einen Raumes, der sich an den demokratischen Werten, Respekt und Tole-
ranz orientiert, zu generieren

ein Zugehorigkeitsgefiihls zur Stadt zu kreieren

angemessene Nutzung der freien Zeit und gesunde Beschiftigung mit
Sport, Entspannung, Kunst und Kultur, Wissenschaft und Technologie, der
Entwicklung des Sozialen etc. zu férdern

aus der Via RecreActiva einen Versuch von Biirgererziehung zu machen.
Guadalajara zu einer freundlichen, spielerischen Stadt zu machen.
alternative Fortbewegungs-/ Verkehrssysteme zu etablieren.

das Ambiente von Freiheit, Zusammenleben und persénlicher Teilnahme,
das auf dieser stadtischen Achse erzeugt wird, mit in andere Teile der Stadt
zu nehmen.
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ANALYSE

Aktuelle Routen der Via Recreativa Guadalajara (25,6 km):

— RUTA 1: Gigantes — Javier Mina — Judrez — Vallarta hasta la Minerva
(11.6km )

— RUTA 2: Chapultepec — Nifios Heroes — Paseo de la Arboleda — El Sol -
Tonantzin — Capuchinas — 12 de diciembre (5.2km)

— RUTA 3:Calzada Juan Pablo II — Aquiles Serdan — Blvd Marcelino Garcia
Barragan (8.8km)

Das Feedback der Stadtbewohner ist durchweg positiv. Fir sie ist das sonntigli-
che Ereignis mehr als nur eine Sportgelegenheit— Presidente de GDL2020 José
Palacios Jiménez:
»Wir wollten eine menschliche, griine und bewegliche Stadt. Wir haben mit 11km
begonnen, gedfinet fiir vier Stunden (von 8 bis 12 Uhr), besucht von 3.500 Personen
am ersten Tag. Heute, nach sieben Jahren gibt es sonntags 400.000 Menschen, die das
Angebot nutzen. Wir haben uns gefragt, was machten all diese 140.000 Menschen
sonntags, bevor es die Via Recrativa gab?**

Ein Fahrradfahrer gibt darauf als Antwort:

,Wir haben ferngesehen oder irgendetwas zu Hause gemacht.”

Eine Passantin erklart:
»Wir nutzen die gemeinsame Zeit der Familie, machen Sport und wir zeigen unserem
Kind von klein auf, wie man sich gesund beschiftigen kann.*

Eine andere:

»Es ist wie eine grofle Familie: Erwachsene helfen Kindern, Kinder helfen jingeren
Kindern etc.“ Als Friseurin bedankt sie sich fiir die Via Recrativa und gibt gemeinsam
mit anderen Friseurinnen ihren Beitrag in Form von einem Gratis-Haarschnitt.

Ciudad Para Todos (Stadt fir alle)

,Ciudad Para Todos*? ist eine Organisation gegriindet 2007 von Biirgern (nicht
nur Architekten und Stadtplanern) der Stadt Guadalajara, die mit dem unkon-
trollierten Wachstum und dem dadurch verinderten Lebensraum der Stadt
unzufrieden sind und etwas dagegen tun mochten. Dies beinhaltet eine Ausein-
andersetzung mit politischen, architektonischen, stadtplanerischen und morali-
schen Themen, die sich oft in Aktionismus ausdriickt. Besonderer Wert wird auf
nachhaltige Verkehrslosungen in der Zona Metropolitana de Guadalajara, gelegt.
Auf ihrer Website erkldren sie ihr Anliegen folgendermafien:

»Die Kinder sollen wieder auf der Strafie spiclen konnen, die Leute sollen entscheiden
kénnen, wie sie sich fortbewegen, sicher, mit Wiirde und schnell. Griinflichen sollen

14 Vgl. Streetfilms: Via Recreactiva — Guadalajara. http://vimeo.com/34649520, 29.01.2012
15  http://www.ciudadparatodos.org/

,»Es ist sehr wichtig, dass wir Biirger
uns organisieren und versuchen
Projekte auf die Beine zu stellen und
dass wir lernen mit der Regierung
zusammenzuarbeiten und sie mit uns.
Das beste Beispiel ist dafiir das sonn-
tagliche Ereignis der Via Recreativa.”

(Thomds Lépez Miranda, Mitglied bei
GDL2020)
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Fahrradweg-Malen, by Gerardo Mon-
tes de Oca, Ciudad Para Todos

Tempo 30 bitte, by Carlos Maguey
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geschiitzt werden, (Lebens)Raume sollen fiir die Leute zurtickgewonnen werden. Die
Meinungen aller sollen gehort werden, die Regierung soll den Inhalt der Staatskassen
gerecht verteilen. Personen mit eingeschrinkter Mobilitit sollen in der Lage sein, sich
in ihrer Stadt selbst von einem Ort zum anderen bewegen zu koénnen. Die Stidte sollen
ihren Bewohnern gehéren.

,Ciudad Para Todos“ arbeitet eng mit anderen Vereinigungen wie ,, Transetinte“'®,
»~GDL en bici“V, ,Bici 10“® und ,Bikla — Bici Publica“’ zusammen. Wie man an
den Namen (bici bzw. bicileta heif’t Fahrrad) erkennen kann, beziehen sich die
meisten auf den heute schwach entwickelten Fahrradverkehr in Guadalajara, der
Fugingerverkehr wird selbst unter Aktivisten vernachlissigt.

,Bicicleta Blanca“ ist ein Projekt von Ciudad Para Todos und Gdl en bici, das
aufzeigt, wo Fahrradfahrer durch Verkehrsunfille ums Leben kamen. An dieser
Stelle werden weifle Fahrrider als Warnung und Erinnerung z.B. an Strommas-
ten befestigt. Innerhalb von drei Jahren und vier Monaten wurden in der drea
metropolitana de Guadalajara 100 Bicicletas Blancas platziert. Um fiir sichereren
Radverkehr zu sorgen, haben die Aktivisten aufgrund mangelnder Unterstiitzung
von Seiten der Regierung auch schon kilometerlange Fahrradwege oder -abstell-
plitze auf den Straflen markiert. An falsch geparkte Autos, die den Verkehr auf
den Gehsteigen blockieren, verteilen sie ,Strafzettel“.

Ein weiteres Projekt der engagierten Biirger ist ,Adopta un bache®: Lécher im
Stralenbelag werden durch farbige Markierungen gekennzeichnet — zum einen,
um auf die Missstinde aufmerksam zu machen, zum anderen um die Straflenbe-
nutzer zu warnen.

16  http://transeunte.org

17 http://www.gdlenbici.org

18  http://www.bicil0.org

19 http://bikla.net

20  http://gdlenbici.org/categoria/bb/
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Guadalajara - zwei Flussufer,
zwei Stadtviertel, zwei Entwicklungen

Im Fortschritt meiner Betrachtungen der Straflennutzung in Guadalajara, habe
ich mich auf auf verschiedene Straflenziige in zwei Stadtvierteln konzentriert:
Analco und Santa Teresita. Beide sind als ,,Barrios tradicionales (traditionelle
Stadtviertel) bekannt.

Gibt es in Graz die Mur, die die Stadt in rechts und linkes Murufer teilt und seit
jeher fiir soziale Inkohdrenz sorgt, so war es in Guadalajara einst der Fluss San
Juan de Dios, an dem sich auf der einen Seite die Spanier und auf der anderen die
Indigenas ansiedelten. An seiner Stelle verlduft heute die in beide Richtungen bis
zu vierspurige Calzada Independencia. Analco befindet sich am 6stlichen ,Ufer”,
Santa Teresita im westlichen Teil der Stadt. Obwohl der Fluss lingst kanalisiert
wurde, besteht die Trennung nach wie vor, nicht nur architektonisch, sondern v.a.

in den Kopfen der Menschen.

Santa Tere

Das Barrio tradicional® zeichnet sich durch einen starken personlichen, sozialen
Bezug seiner Bewohner zu ihrem Wohnort aus — es besitzt eine starke Identitit.
Mit dem Viertel und den Menschen, die es bewohnen, gehen gewisse Wertvor-
stellungen und Verhaltensweisen einher. Hetereogenitit des Raumes und seiner
Nutzung ermdglicht soziale Interaktion und Integration, auch durch die kurze
Gehdistanz zwischen dem Wohnhaus und Plitzen, Straflen oder dem Markt,
wodurch stindig spontane Treffen mit anderen Bewohnern entstehen.?

Aufer den drei alten ehemaligen Dorfern Analco, Mexicaltzingo und Mezquitdn
gibt es in Guadalajara noch acht weitere Barrios Tradicionales, darunter auch
Santa Teresita.

21 Unterschied Barrio — Colonia: Barrio ist ein selbst gewachsenes Stadtviertel, Colonia ist
ein Stadtviertel, das aus der Stadtplanung heraus entstanden ist. (siche auch ,,Colonia vs.
Barrio, S.65)

22 Vgl. Mejia Ramirez 2008, 39.

Seit jeher gibt es zwei Guadalajaras:
das westliche der wohlhabenden,
allseits bekannten Leute — Poniente —
und das 6stliche, wo die anonyme Mas-
se und die Arbeiter wohnen - Oriente.

(Vvgl. Magafia Mancillas/Renddn Garcia
1992, 68)
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,,Die Traditionen und die Fréhlichkeit
der Bevolkerung Analcos haben sich
verandert, sich an andere Orte verla-
gert oder sind schlichtweg verloren
gegangen. Heute ist es ein armes
Viertel, bekannt fiir seine unzahligen
Werkstdtten, seine Vecindades und
Hitten. Von Tradition her ein fleiiges,
strebsames und kreatives Viertel hat
es sich heute zum Arbeiterviertel
verandert.”

(Lomeli Suarez, 1982, 65)
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Analco

Geschichte

Analco bedeutet auf Ndhuatl® auf der anderen Seite des Flusses®. Neben Mexi-
caltzingo und Mezquitdn gehort Analco zu den umliegenden Dorfern Guadalaja-
ras, die spiter als Stadtviertel eingegliedert werden.

Analco entsteht kurz nach der Stadt Guadalajara im Jahr 1542. Die Franziskaner
grunden ihr Kloster in Tetlan, Gbersiedeln dann nach Guadalajara und lassen sich
dort nieder, wo die Kirche San Sebastidn, heute die dlteste Kirche Guadalajaras,
steht, um von dort ausgehend die Region um Tonald und Huentitdn zu evangeli-
sieren. Beinahe die ganze indigene Bevolkerung von Tetlan folgt den Monchen,
die sich in Analco niederlassen?, und liefert die notwendigen Arbeitskrifte fir
den Aufbau der kolonialen Stadt. So schreibt Don Alonso de la Mota y Escobar,
Bischof von Guadalajara, um 1606:

,Die Stadt hat eine Vorstadt, deren Bewohner Indios verschiedener Nationen sind, vor
allem jedoch mexikanisch. In der Sprache der Indios nennt sich dieser Ort Analco. Fast
alle Indios sind von Beruf Handwerker und verrichten fir die spanischen Nachbarn
notwendige Arbeiten. Dafiir verdienen sie gut ihren Lebensunterhalt.®

Wihrend die Spanier westlich des Flusses das heute historische Zentrum errich-
ten, bleibt der Teil 6stlich des Flusses lange unberiihrt und Analco bis 1559 ein
von Indigenas regiertes Dorf. Im Jahr 1552 wohnen in Analco 550 Menschen,
genauso viele wie in Guadalajara. Die Indigenas finden hier fiir den Ackerbau
geeigneten Boden und gentigend Wasser vor. Zu jener Zeit ist der Fluss San Juan
de Dios noch sauber und beheimatet Fische und essbare Frosche.

Analco wichst schnell und teilt sich bald in das alte Analco mit seinem sozialen
und religiésen Zentrum rund um San Sebastidn und das neue Analco, dessen
Zentrum sich bei der Kirche San José de Analco befindet. Die beiden Plitze
bilden bis heute die sozialen Treffpunkte in Analco. Obwohl die Dérfer Mexicalt-
zingo, Mezquitin und Analco 1667 als Stadtviertel eingegliedert werden, behal-
ten sie ihre eigene Regierung und sind unabhingig.

Analco entwickelt sich zu einem traditionsreichen Viertel, dessen wirtschaftliches
und soziales Leben von drei Faktoren bestimmt wird: Religion, kommerzielle Ak-
tivitit und selbststindige Beschiftigung durch die Arbeit in Werkstitten. Analco
liefert den Spaniern stets gute Handwerker fiir den Aufbau der neuen Stadt (vor
allem Maurer und fiir alle Steinarbeiten), obwohl Missbrauch der Arbeitskrifte

damals beinahe Usus ist.?

Ab dem 17.Jahrhundert, als Analco noch ein lindliches, traditionelles Dorf ist,
fungiert es quasi als Tor zur Stadt, da dort die Zollstation positioniert ist, die
den Verkehr von und nach Mexico City kontrolliert. Bald darauf beginnt sich
kommerzielle Aktivitit zu regen. Zu Beginn des 17. Jahrhunderts ist die Popu-
lation Analcos bereits auf 3.000 Einwohner angewachsen.?” Die Bevolkerung
besteht zum Grofiteil aus Criollos und Mestizen und nur mehr zu einem gerin-
gen Prozentsatz aus Indios.?

Im 19. Jahrhundert vollzieht Analco die Wandlung vom ruralen Dorf zum kom-
merziellen und Arbeiterstadtviertel. 1821 wird Analco im Zuge der Unabhingig-
keitserklirung offiziell zum Stadtviertel Guadalajaras erklirt und im Laufe des 19.

23 Niéhuatl: am hiufigsten gesprochene indigene Sprache Mexikos.

24 Das franziskanische Kloster {ibersiedelte bereits 1543 auf die andere Flussseite von San
Juan de Dios.

25  Cornejo Franco, 1993, 40.

26 Vgl. Municipio de Guadalajara, Analco, 2008, 7.

27 Vgl. Lomeli Suarez, 1982, 53f.

28  Vgl. Municipio de Guadalajara, Analco, 2008, 7.



Jahrhunderts entwickelt es sich zu einem der Teile Guadalajaras mit den meisten
Einwohnern, nicht zuletzt da es auf der Route nach Los Altos und Mexiko City
liegt, was fiir einen nicht abreiffenden Migrantenstrom sorgt.?’

Im Arbeiterviertel Analco gibt es gegen Ende des 19. und zu Beginn des 20. Jahr-
hunderts, als die Bevolkerung die 15.000 tibersteigt, mehr als 300 Werkstitten
(Ein Schwerpunkt liegt auf textilen Werkstitten, die Ponchos, Decken, Sandalen
etc. herstellen.) und kleine Fabriken; 22 Kohlenhandlungen vertreiben den da-
mals in der Stadt gefragten Brennstoft.* Die Einwohnerverzeichnisse von 1821
und 1822 zeigen, dass in Analco sich rund 14,8% der minnlichen und 10,1% der
weiblichen Arbeitskraft Guadalajaras befinden.!

Bis 1903 konzentrieren sich die Wohngegenden auf die Gegend um die beiden
Kirchen. 1907 entsteht ein neuer Anziehungspunkt, als der Mercado Allen-

de eroffnet wird und Analco zu einem der ersten Stadtviertel macht, das eine
Markthalle hat. Noch heute werden dort traditionell in groRen Mengen Mais-
kolben verkauft.??

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts sind die hdufigsten Berufe: Hindler, Maurer,
Schuhmacher, Tischler, Niherin, Dienstmadchen. Nur wenige Menschen haben
hohere Bildung und so gibt es nur drei Arzte, zwei Lehrer und einen Ingenieur.
Es gibt zwei Schulen, eine Schule fiir Midchen, ein Kinderpflegeheim und ein
Ausbildungszentrum fiir Handwerk. Das grofite Problem ist, dass es kein Kran-
kenhaus gibt, so dass die Bewohner bei Beschwerden das im benachbarten Viertel
San Juan de Dios aufsuchen mussen.

Alkohol, Prostitution, hygienische Missstdnde

Ein grofles Problem sind auch der Alkoholismus und die Prostitution. Eine
statistische Erhebung aus dem Jahr 1920 listet 227 Liden auf, von denen 200
alkoholische Getrinke verkaufen. Am hiufigsten werden Vinitas getrunken, Was-
ser gemischt mit Mezcal oder anderem Alkohol. Die Polizei fithrt regelmifige
Razzien durch und findet stets viele Betrunkene auf den Straflen vor. Sieben Jahre
spiter ist der Kampf gegen die Prostitution inzwischen erfolgreich gewesen, es
gibt nur noch sechs Bordelle.*

Lange Zeit gilt Analco als dreckiger, gesundheitsschidigender Ort. Die Behau-
sungen sind aus Lehm, die Dicher mit Stroh gedeckt, ohne sanitire Anlagen. Um
die sanitiren Zustinde des Viertels zu verbessern, wird 1906 mit der ersten Etap-
pe der Kanalisierung des Flusses begonnen. Die Bewohner entsorgen hier ihren
Mull ebenso wie tote Tiere. Besonders wenn der Wasserstand niedrig und es be-
sonders heif ist, erfillt das schwarze Wasser die Luft mit bestialischem Gestank.
Uber der Briihe kreisen unzihlige Miickenschwirme.

Durch die Kanalisierung verschwinden auch die bisherigen alten Briicken.

Es entsteht jedoch eine neues Straflennetz, genauer gesagt die Calzada In-
dependencia, die es ermoglicht, Analco besser mit dem Westen der Stadt zu
verbinden.** 1926 wird die Stralenbeleuchtung eingefiihrt und die nichtliche
Sicherheit in den Straflen dndert sich schlagartig zum Guten.® 1942 wird
Analco dem Kanalisationsnetz angeschlossen und mit Trinkwasser versorgt.
Zwei Jahre spiter werden die Straflen rund um die Kirche San Sebastiin ge-
pflastert.*® Analco ist fiir seine prichtige Pflasterung bertthmt. Das Aussehen
der Straflen ist jedoch nicht nur auf die meisterhafte Ausfihrung durch Pflas-

29  Vgl. Municipio de Guadalajara, Analco, 2008, 9.
30 Vgl.ebda, 10.
31 Vgl ebda, 10.
32 Vgl ebda, 12.
33 Vgl.ebda, 13.
34 Vgl.ebda., 10f.
35 Vgl ebda., 13f.
36 Vgl ebda, 14.

15. Oktober 2011, 15 Uhr

Auf dem Weg nach Analco treffe ich
auf Hohe des Mercado San Juan de
Dios das erste Mal in Guadalajara auf
zwei Menschen, die nicht Spanisch,
sondern die Sprache der Indigenas
sprechen. Ein Vater unterhalt sich mit
seinem Sohn auf Huichol. Passender
koénnte der Beginn meines ersten
Spaziergangs in das dlteste Viertel der
Stadt nicht sein.

Kein Tourist und wenige Mexikaner
aus dem ,,Westen* verirren sich nach
Analco, umso mehr falle ich auf, teil-
weise flihle ich mich unsicher. Umso
mehr, wenn ich dort auf viele Men-
schen treffe, die nichts tun, weil sie
nichts zu tun haben. In geschaftigem
Treiben fihle ich mich wohler... Dabei
ist Analaco tagsiiber eines der sichere-
ren Viertel der unteren Gesellschafts-
schicht nahe dem Stadtzentrum.

Sonntag, 23. Oktober 2011, 15.30 Uhr

Ich komme an einigen Hausern vorbei,
wo die Tiiren offen stehen. Die ganze
Familie ist zum Essen versammelt.
Zuerst bin ich mir nicht sicher, ob es
kleine Restaurants oder Privathduser
sind — Aufgrund der vielen essenden
Menschen in einem Raum und der In-
formalitat, die viele Lokale hier haben.
Von aufen ist oft schwer erkennbar,
was sich hinter den Mauern verbirgt.
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Zugang zu einer Vecindad in Analco
heute, Guadalajara, 2011
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terer des Viertels, sondern auch auf den damals quasi nicht-existenten Verkehr,
der es beschidigen kénnte, zuriickzufiithren.

Alcaicerias | Vecindades
Vecindades (wortl. Hausgemeinschaft/Nachbarschaft/Nachbarn), auch Alcai-

cerifas genannt, bezeichnen Wohnsituationen, bei denen viele Menschen fiir wenig
Geld auf sehr engem Raum zusammenleben. Der Ursprung von Grindungen

von Vecindades ist wahrscheinlich in dem gegen Ende des 19. und zu Beginn des
20. Jahrhunderts herrschenden chronischen Mangel an Wohnmoglichkeiten zu
finden. Das System ist ein Gemeinschaftswohnzentrum: Jedes vermietete Zim-
mer in einem Haus beherbergt einen kompletten Haushalt, alle zu dem Haushalt
gehorenden Personen bewohnen nur diesen einen Raum. Die sanitiren Moglich-
keiten teilen sich mehrere Familien.

Gegen Ende des 19. Jahrhunderts gibt es Vecindades in der ganzen Stadt, aber
die Gegebenheiten der Gebiude variieren stark. Manche bestehen in alten verlas-
senen Bauwerken, alten ruinosen Villen ohne Besitzer, die besetzt werden, andere
Vecindades werden genau auf ihren Nutzen hin zugeschnitten und gebaut. Einer
der wenigen erhaltenen Pline stammt aus dem Jahr 1901 und beschreibt detail-
liert eine Vecindad in der Calle Medrano: Im Patio befinden sich zentriert die
sanitdren Anlagen und die gemeinsame Waschkiiche, die Zimmer sind ringsum
angeordnet. In diesem Fall gibt es zwei Arten von Wohnridumen: einen fiir Fami-
lien, der aufler dem Zimmer noch eine Kiiche und einen privaten Patio inkludiert,
sowie einen mit separatem Eingang zur Strafle hin und kleinem Geschiftslokal
neben dem Wohnraum. Oft ist ein Raum jedoch zugleich Kiiche, Krankenstation,
Werkstatt und Schlafzimmer fiir eine Familie von zehn, zwolf Personen und ihre
Haustiere wie Hithner oder Hunde. Werkstitten in den Vecindades fiihren immer
wieder zu Beschwerden der Nachbarn beziglich Larm oder Risiken.”

Aufgrund der Lebensumstinde ist es logisch, dass sich viele Probleme des Zu-
sammenwohnens ergeben — sowohl innerhalb einer Einheit als auch innerhalb
einer Vecindad. Viele werden nicht nur von den Bewohnern verursacht, sondern
auch durch die Nachlissigkeit von Besitzern, die sich nicht um ihre Grundstiicke
kiimmern und sie verwahrlosen lassen. Sowohl die Bewohner als auch die Stadt-
verwaltung versucht Ordnung in das Chaos zu bringen. So stellen die Bewohner
z.B. Regeln auf, die man teilweise bis heute auf den Winden alter Vecindades in
Analco lesen kann. Ein Beispiel der Vecindad in Calle Medrano 169:

»Personen, die schlechtes Verhalten an den Tag legen und Skandale provozieren, sind
nicht willkommen im Gegensatz zu anstindigen und ehrlichen Leuten. Personen, die
diese Regelung nicht befolgen, werden gezwungen, das Haus zu verlassen. Wir 6ffnen
um 5 Uhr. Diejenigen, die nach 23 Uhr nach Hause kommen, miissen zahlen. Kinder
und Jugendliche haben den Wohnraum nach 22 Uhr nicht mehr zu verlassen.“*®

Die Gesellschaft hat Angst, dass die widrigen Umstinde der sanitiren Anlagen
der Vecindades und die Vecindades im Allgemeinen eine grofie Ansteckungs-
gefahr mit Krankheiten etc. mitbringen, so dass die Regierung Mindesthygie-
nevorschriften erlisst. Die Junta Directiva del Congreso Superior de Salubridad
publiziert 1895 folgende Zeilen®:

“Die Vecindades-Hauser und 6ffentlichen Schlafmdoglichkeiten miissen zumindest eine
Latrine je 16 Bewohner haben. Alle Vecindades und Pensionen sollen tiglich um 8 Uhr
frith ihre Patios reinigen; die Besitzer bzw. Vermieter sind dafiir verantwortlich. Bei
Verstopfung von Kanilen und Leitungen ist deren Bereinigung augenblicklich durch-
zuftihren, um Wasserstaus und Beschidigungen zu vermeiden.“®

37  Vgl. Solis Matias, 1986, 87.

38  Solis Matias, 1986, 88.

39 Vgl El Heraldo. Tomo IV 2a época, No 293. Guadalajara 1895
40  Solis Matias, 1986, 89f.



Dennoch ist das Problem damit nicht aus der Welt geschaftt. 1911 werden in ei-
ner Schrift der Regierung Vecindades wie folgt definiert: ,Héuser, in denen mehr
als zwei Familien leben®. In jeder Vecindad solle es einen Hausmeister geben, der
sich um Vorkommnisse jeder Art kiimmere und bei Bedarf die Polizei informiere.
Auflerdem sei es seine Aufgabe, dafiir zu sorgen, dass dort nur anstindige Leute
leben, das Haus in sich in sauberen Zustand befinde und im Fall einer anstecken-
den Krankheit das Gesundheitsamt informiert werde. Zudem solle ein Register
mit allen Namen und Zimmern angelegt werden, so dass man sofort wisse, wo
wer wohne. "

Eine Studie tiber die sozialen Bedingungen in den ersten Jahrzehnten des 20.
Jahrhunderts hat ergeben, dass zu dieser Zeit eine grofle Anzahl von Familien
in Hausgemeinschaften lebt. Im Durchschnitt gibt es pro Haus fiinf Mieter. Die
typische Familie in Analco zu dieser Zeit hat sechs Kinder.*? In keinem anderen
Barrio der Stadt gibt es so viele Vecindades wie in Analco. Im Jahr 1950 werden
von der Stadtverwaltung 234 Vecindades gezihlt, zum Grofteil mit prekiren,
gesundheitsschidigenden Verhiltnissen, die wohl nicht zuletzt auch dadurch
entstehen, dass die Menschen sehr zusammengepfercht leben.

Bis 1974 gibt es ein Programm der stidtischen und der Landeregierung zur
Revitalisierung vieler Vecindades. In den 50er und 60er Jahren profitieren viele
Familien von niedrigen Grundstiickspreisen, kaufen Grund und Haus und ziehen
fort. Andere baufillige Vecindades werden zu Privathiusern umgebaut. Die Ve-
cindades, die heute noch existieren, haben nichts mit den alten, baufilligen Sub-
standard-Wohngemeinschaften gemein. Sie haben alle sanitire und infrastruktu-
relle Anschliisse, die Bewohner entstammen meist ein und derselben Familie.*

Werkstdtten — Aus Wohnnutzung wird Mischnutzung

Nach dem Zweiten Weltkrieg, als das Auto sich grofler Beliebtheit erfreut und
immer mehr verbreitet, entsteht eine Zone, die einem einzigen Ersatzteillager dh-
nelt und wo man neue, gebrauchte und gestohlene Teile finden kann.* 1955 wird
eben dort der Central de Autobuses® eroffnet und KFZ-Werkstitten, Hotels, Re-
staurants, Bars und Geschifte schiefien aus dem Boden. Aus einer Wohngegend
wird eine mit gemischter Nutzung ohne adiquate Bedingungen.* In den Straflen

Gante, Analco, 20 de Noviembre, Bartolomé de Las Casas und Insurgentes dndert

sich die Nutzung der Hiuser drastisch: aus Wohnhdusern werden improvisierte
Werkstitten und Eisenwarenhandlungen. Allein in der Strafle Gante gibt es bis
1992 45 dieser Geschiftslokale.*”

1992 werden 65% der Grundstiicke zum Wohnen genutzt, 91% davon fiir reine
Wohnnutzung, 9% zeigen Mischnutzung. Laut der Volkszihlung von 1990 verfu-

gen 97% der 4.090 Wohnhiuser iber einen Anschluss an die Kanalisation, beinahe

alle tber Elektrizitit und 90% tiber eine Wasserversorgung mittels Wasserleitung.
40% der Hauser werden von ihren Eigentimern bewohnt, 60% sind vermietet.*

Eine Studie aus dem Jahr 1990 (in Auftrag gegeben vom INEGI — Instituto
Nacional de Estadisticas, Geografia e Informitica) identifiziert im sozio-ckono-
mischen Sinn in erster Linie drei Schichten als Bewohner des Viertels: die obere
Unterschicht, die untere Mittelschicht, die obere Mittelschicht.*

41 Vgl. Solis Matias 1986, 90.

42 Vgl. Municipio de Guadalajara, Analco, 2008, 13.

43 Vgl.ebda., 16.

44 Vgl.ebda., 18.

45  Es war der erste zentrale Busbahnhof in Mexiko, was Guadalajara einen avantgardistischen
Ruf einbrachte. Die Gegend gilt heute als nicht ungefihrlich, von einem nichtlichen Be-
such ist dort dringend abzuraten.

46  Vgl. Municipio de Guadalajara 2008, Analco, 17f.

47 Vgl. ebda., 19.

48  Vgl. Gonziles Romero/Pérez Bourzac 2000, 32.

49  Vgl.ebda.,27.

Sonntag, 23. Oktober 2011, 15.30 Uhr

Ramdn Ramirez arbeitet seit 20 Jahren
in einer Raspaderia an der Siidseite
des Platzes San José de Analco. Er
flhlt sich relativ sicher, da ihm gegen-
Uiber auf dem Platz ein Wachhduschen
der Polizeiist. Als ich ihn an einem
Sonntagnachmittag besuche, ist die
Raspaderia leer, nur Ramadn sitzt

an einem Tisch und schaut FuRball.
Das sei auch der Grund fiir fehlende
Kundschaft an diesem Tag, wie er mir
erklart. Normalerweise sei an Sonnta-
gen das Lokal fast voll besetzt, aber
FuRball komme in Mexiko an erster
Stelle. Ein paar Leute fahren mit dem
Auto vorbei und nehmen ein Eis mit.
Natdrlich passieren hier auch nicht so
schone Dinge, wie an allen anderen
Orten auch. Hin und wieder werde je-
mand tberfallen, Damen der Schmuck
heruntergerissen und die Handtasche
geraubt. Man miisse schon etwas
aufpassen und sich tiberlegen, wann
man welchen Weg nehme.

Entlang der Calzada Independencia
gebe es viele Cantinas, weshalb es
dort auch nicht so sicher sei, man wis-
se nie, was dort als ndchstes passiert,
wo es vor Betrunkenen wimmele.

Es ist nicht nur wichtig, zu wissen,
wie sicher ein Ort ist, sondern auch,
wie man dort hinkommt. So frage ich
Ramon, wie ich abends am besten wie-
der zur Calzada Independencia kom-
me, um dort in den Bus zu steigen. Er
empfiehlt mir die Strafle Guadalupe
Victoria Richtung Westen. Weiter
stidlich sei es etwas unberechenbar
bzw. ich wiirde manche Personen bei
ihren dunklen Geschédften storen. Auf
dem Weg zu Calzada komme ich an
unbeleuchteten Straflen vorbei — auf
den ersten Blick schwarz und leblos
—und bin froh, dass ich dort nicht
einbiegen muss.
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Mittwoch, 26. Oktober 2011,
18.30-20.00 Uhr

Auf dem Hinweg von Revolucién zum
Platz San Sebastian de Analco sticht
mir eine Ansammlung von Miillsdcken
ins Auge. Der Zustand des Gehwegs
lasst zu wiinschen tbrig. Allerdings
kann man solche Stellen auch dort fin-
den, wo ich wohne. Wenn man Analco
betrachtet, hat man immer den Ruf
dieses Stadtviertels im Hinterkopf.
Das Leben erwacht in Analco erst

am Abend. Bisher war ich immer zwi-
schen 15 und 17 Uhr hier. Wochentags
wie sonntags das gleiche Bild: ruhige
StraRen, wenige Geschéfte (Kiosks,
Eis-, Saftldden, eine Wascherei), die
geoffnet sind, kaum Leute auf den
Platzen, maximal ein paar Kinder,

die sich unter dem Basketballkorb
versammeln. In der Nacht erwacht das
Viertel zum Leben. Am Platz San José
de Analco treffen sich die Leute, um zu
essen, zu trinken und TischfuRball zu
spielen. Jeden Abend von ca. 19 bis 23
Uhr, sieben Tage die Woche.

In der Abendd@dmmerung werden die
Stdnde rund um den Platz aufgebaut,
aus dem Fitnesscenter, das ich bisher
immer tbersehen habe, tont Musik,
der innen neonpink gestrichene Fri-
seursalon zieht Vorlibergehende an,
Kinder spielen Basketball und zielen
auf den einzelnen Korb ohne Netz. Bei
Geschédften und der Wascherei treffen
sich Nachbarn auf einen Schwatz.

Um 18, 19 und 20 Uhr ist Messe. Das
Murmeln und der Gesang dringt durch
die alten Mauern.

Der Platz vor San Sebastian de Analco
wird am Abend ebenfalls mehr
frequentiert als tagsiiber, aber ihm
fehlt das Licht, das Leben und das
Ambiente des anderen. Im Pavillon

in der Mitte spielen ein paar Kinder
mit einem Ball. Das Publikum ist wie
immer bunt gemischt.

Die Calzada prasentiert sich in der
Nacht erstaunlicherweise weniger
widerlich als am Tag, abgesehen von
den Cantinas.
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Die Katastrophe

Am 22. April 1992 um 10.14 Uhr vormittags passiert die grofie Katastrophe, die
Analcos Zukunft prigt: 212 Leute sterben bei einer Folge von Explosionen im
Stidosten der Stadt durch die Reaktion von Kohlenwasserstoft in Zuleitungsroh-
ren mit Industrieabfillen, davon 167 Einwohner Analcos. Der Ungliickstag ist
ein Ferientag, wodurch viele Kinder nicht in der Schule, sondern auf der Strafle
unterwegs sind und die Explosionen aus nichster Nihe miterleben.

Das explosive Gemisch, das sich in den Rohren gesammelt hat, zerstort rund 10
km der Zona Oriente von Guadalajara, von der Calzada de Independencia bis zu
La Nogalera, davon fast zwei Straflenkilometer allein im Stadtviertel Analco und
die dazugehérige Infrastruktur (Abwasser-, Trinkwasserleitungen, Strom, Telefon
etc.). Die sanitire Infrastruktur ist auf einem breiten Gebiet blockiert, was zu
enormer Verschmutzung fithrt. Viele Einkaufsmoglichkeiten und Dienstleistun-
gen bleiben aus, da die Gebdude nicht benutzbar sind oder ihre Besitzer nicht in
der Lage sind, ihr Geschift zu fihren. In der Umgebung der Katastrophe sind
insgesamt 156 Hauserblocke, damals 0,6% der Zona Metropolitana, beschidigt,
32.000 Einwohner, 0,98% der Bevolkerung Guadalajaras, betroffen.!

Die Folgen der Explosion sind in der Calle Gante und 20 de Noviembre nicht
zuletzt deshalb so verheerend, weil 83% der 352 Grundstiicke ausschliefilich zu
Wohnzwecken genutzt werden. Nach dem Unfall sind 96% der Gebdude in die-
sen Straflen zerstort oder stark beschiddigt. Nur zwolf bleiben unversehrt. Die seit
damals unbesiedelten Grundstlicke zerstoren die Kontinuitit des bestehenden
Netzes und der zwischenmenschlichen Beziehungen, die lange Zeit den Charak-
ter des Viertels geprigt haben.>

Die stark beschiddigten Gebdude der Hauserfront werden abgerissen und aus dem
Abtransport des Bauschutts entwickelt sich ein neues florierendes Gewerbe. Was
den Wiederaufbau betrifft, ist man sich uneins, ob man Altes und Bewihrtes wie-
derautbauen soll oder die Méglichkeit nutzen Neues, Addquateres zu bauen. Da
man sich nicht entscheiden kann, liegen die Flichen brach. Bis heute fihrt grof3-
teils eine grofle Schneise durch das Gebiet, die (unversehrt gebliebenen) Hiuser
sind somit um 20m von der Straflenmitte zuriickgesetzt. Viele lassen sich schlecht
vermieten, da die Menschen téglich an die Katastrophe erinnert werden, die viele
Leute das Leben kostete. Die Zone wirkt unvollendet, aus Stiicken zusammenge-
setzt, einige Gebiude fertiggestellt, andere verlassen.”

Die Zerstérung bringt nicht nur eine Bevolkerungsabwanderung, sondern auch
eine Verinderung des Viertelcharakters mit sich. Nachkommen alteingesessener
Familien verlassen das Viertel, andere, vor allem aus drmeren Randgebieten, kom-
men, um sich dort — oft nur tibergangsweise — niederzulassen. Die urspriingli-
che Einheit, das soziale Netzwerk, das sich iiber viele Generationen etabliert hat,
ist verloren gegangen. Gab es bei der Volkszihlung 1990 18.471 Einwohner, sind
es bei der Volkszihlung 1995 nur noch 14.932. Das bedeutet einen 20prozentigen
Bevolkerungsverlust durch die Explosionen.

Analco heute mit den Augen der Bewohner und Besucher

Eine Umfrage zu Beginn des 21. Jahrhunderts hat zu Tage gebracht, dass ein we-
sentlicher Teil der Arbeiter des Stadtviertels (iiber 35%) nicht dort wohnt. Der
Grofiteil der Bewohner wohnt bereits seit tiber zehn Jahren in Analco, ein bedeu-
tender Teil seit tiber fiinf Jahren und eine kleine Minderheit erst seit kiirzerer Zeit.>

50 Vgl Sinchez Martinez 2001, 26.

51 Vgl ebda.,28.

52 Vgl. Gonziles Romero/Pérez Bourzac 2000, 32.
53 Vgl Sanchez Martinez 2001, 51f.

54 Vgl. Gonziles Romero/Pérez Bourzac 2000, 27.
55 Vgl ebda., 41.



Mit den angebotenen Dienstleistungen in Analco zeigen sich die meisten zufrie- Darstellung der Explosionen von 1992, by
den. 66% geben an, das Viertel nicht regelmafig zu verlassen, am hiufigsten wer- Manuel Sanchez Martinez 2001, 26

den iber die Stadt verteilte Shoppingcenter, das Zentrum, Mirkte und das Viertel

San Juan de Dios besucht. Die Hilfte der Befragten hilt Analco fiir ein gut gele-

genes Viertel mit gentigend Infrastruktur, 17% bemingeln Probleme mit der Was-

serzufuhr, 14% Unsicherheit und unzulingliche Straflenbeleuchtung. 54% halten

Analco fiir ein unsicheres Viertel aufgrund von Rauben, Kriminalitit im Allge-

meinen, Angst vor neuerlichen Explosionen, dem einfachen Konsum von Alkohol

und Drogen, fehlender Sicherheit im 6ffentlichen Raum, ,negativer Charakterei-

genschaften der neu zugezogenen Leute aufgrund von fehlender Arbeit.*

66% der der Bewohner Analcos sind zufrieden mit ihrem Stadtviertel, ihnen
gefallen ihre Wohnsituation, die Autonomie des Sektors, die dort herrschende
Ruhe und Sicherheit, das Identititsgefiihl, etablierte soziale Netze, die gute Er-
reichbarkeit. 20% sind unzufrieden, da sie sich unsicher fihlen und aufgrund des
Viertel-Charakters im Allgemeinen. 70% der nicht in Analco Wohnhaften sind
zufrieden, da sie sich mit dem Viertel identifizieren, Ruhe und Sicherheit genie-
fen und mit der Zeit personliche Beziehungen aufgebaut haben.*’

Als Hauptprobleme empfinden die Befragten (Bewohner und Nicht-Ansissige)
den Anstieg von Kriminalitit und Drogenabhingigkeit, Armut und Arbeitslo-

Zerstorung nach den Explosionen
1992, FaroViejo.Com.MX

56 Vgl. Gonziles Romero/Pérez Bourzac 2000, 43.

57 Vgl ebda., 43.
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,,Die Idee des traditionellen Handwer-

ker- und Arbeiterviertels existiert nur
noch in wenigen Képfen der Bevolke-
rung — weder der alteingesessenen,
noch in der voriibergehenden.

(Gonzales Romero/Pérez Bourzac,
2000, 29)

Kinder erfrischen sich im Brunnen am
Platz San José de Analco, by Sector
Reforma
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sigkeit, den Anstieg von Aktivititen des Dienstleistungssektors auf Kosten der
Qualitit von Wohnbereichen, Verschmutzung, Verschlechterung der zwischen-
menschlichen Beziehungen und des 6ffentlichen Raumes, den Wegzug von
Nachbarn, Stau, die Unsicherheit neue Explosionen betreffend sowie fehlende
Unterstiitzung fiir Betroffene. Die Probleme werden von 77% der Personen direkt
als Folgen mit den Explosionen von 1992 in Verbindung gebracht.*

Die Beschiftigung der Bewohner liest sich in absteigender Reihenfolge folgender-
maflen: Dienstleistungssektor, Hausfrau, Arbeiter in verschiedensten Werkstitten,
in kleiner Zahl Selbststindige.” Ein grofles Problem ist durch fehlende Arbeits-
plitze entstanden, was negative Auswirkungen auf das Stadtviertel hat. ,Der
informelle Handel ist ein Ausweg aus der Arbeitslosigkeit und ist im Viertel sehr
prisent®, schreiben Daniel Gonzédles Romero und Maria Teresa Pérez Bourzac.®

Die Viertelstruktur verzeichnet eine relative Dichte von 40 Ew./ha und verschie-
dene Typologien. Ausgehend von einem homogenen Zentrum diversifizieren

sich die Gebiete zu den Grenzen des Viertels hin, ganz besonders im Bereich der
zerstorten Straflen.®! Das Herz Analcos befindet sich nach wie vor rund um die
Kirche San Sebastidn. Was fehlt, sind wie immer und tberall, eigene Griinflichen
sowie ein Sportzentrum. Analco hat bis heute den Ruf, der beste Ort zu sein, um
sein Auto reparieren zu lassen oder Ersatzteile zu beziechen. Man findet geschitz-
te 300 Werkstitten und 200 Ersatzteilliden.®

Der spezielle Charakter, den der Sektor Reforma hat, entsteht in den Augen seiner
Bewohner durch: relative Selbststiandigkeit®, Erreichbarkeit, die Position in Hin-
blick auf das Stadtzentrum, zwischenmenschliche Beziehungen, Sicherheit etc.*

58 Vgl. Gonziles Romero/Pérez Bourzac 2000, 44.

59 Vgl.ebda., 28.

60 Vgl ebda.,29.

61 Vgl ebda., 36.

62 Vgl. Municipio de Guadalajara, Analco, 2008, 21f.

63 Relative Selbststindigkeit bezieht sich auf die dem Viertel eigene Fihigkeit existenzielle
stadtische Grundprobleme wie Arbeitsmoglichkeiten oder Infrastruktur selbst zu 16sen.

64 Vgl. Gonziles Romero/Pérez Bourzac 2000, 40.



Interview: Kulturzentrum ,,Al Otro Lado del Rio”

Silvia Leticia Pérez Cérdoba hat in threm Haus in Analco das Kulturzentrum “Al
Otro Lado del Rio™* gegrindet. Ich habe mit ihr tiber ihr Projekt®® gesprochen:

Y: Was war der Ausloser, dieses Kulturzentrum zu grzinden?

S: Ziel von ,Al Otro Lado del Rio“ ist es, ein kulturelles Angebot und kiinstle-
rischen Unterricht in einem Sektor der Stadt auf die Beine zu stellen, der zwar
reich an eigenen kulturellen Manifestationen ist, dem aber zur gleichen Zeit die
kiinstlerische Infrastruktur fehlt, die in der Stadtmitte oder im Westen der Stadt

Das Kulturzentrum befindet sich in

vorhanden ist. Von Seiten der Stadtregierung gibt es Unterstiitzung fiir Kulturin- Constitucién 257, zwischen 5 de mayo
stitutionen im Westen der Stadt, im Osten sicht es dagegen mehr als dirftig aus. und 28 de enero, drei Hauserblécke
Frither gab es viele Kiinstler und Kunsthandwerk in Analco und Metzicalzingo von der Av. Revolucién und der Calz.
— heute ist davon nicht mehr viel tGbrig. ,Al Otro Lado del Rio“ soll auch an die Independencia entfernt.

groflen Kiinstler und Intellektuellen, die in Analco geboren wurden und gestor-
ben sind, erinnern.

Was bedeutet das Kulturzentrum fiir Sie selbst und fiir Analco?

Analco gibt sich inzwischen etwas verschlossener, da es in den letzten Jahren nach
dem Ungliick in den 90ern zu einem ,Bewohnerwechsel gekommen ist. Es ist
schwieriger geworden, die Leute aus dem Viertel zu erreichen. Umso wichtiger ist
es, sie in der Kunst und gemeinsamen kulturellen Erlebnissen zusammenzufithren.
Ich bin in diesem Haus geboren, in thm verwurzelt und méchte meinen Teil zum
Fortbestehen der Kultur beitragen. Ich selbst bin Musiklehrerin und habe das Pri-
vileg, dieses Haus zu besitzen und damit die Moglichkeit, anderen diesen Raum zur
Verfugung zu stellen. Das Café gibt es seit einem Jahr; frither war hier ein ,,Musik-
und Literaturhaus®, jetzt ist es ein Kulturzentrum. Bisher haben wir noch keine
Lizenz fiir ein Kulturzentrum, da sich das Café in einem Wohnviertel befindet.

Wie siebt das Programm aus, das das Kulturzentrum anbietet?

Wir verstehen uns als multikulturelles Zentrum und 6ffnen unsere Pforten fiir
verschiedene Ausdrucksformen. Wir bieten Workshops und Kurse an, die ein
breites Publikum ansprechen sollen. Es ist fiir kleine Kinder genauso etwas dabei
wie flir Senioren. Aktuell wird Musikunterricht fiir Gesang, Geige, Keyboard und
Gitarre angeboten, Tanzunterricht in Ballett, Jazz-Dance, Hip-Hop und Break-
dance sowie Yogastunden, Mal und Zeichenunterricht. Es gibt Platz fiir Ausstel-
lungen von Fotografen, Malern und Zeichnern.

Jedes Wochenende gibt es eine Veranstaltung sowie Feste mit Themenschwer-
punkten wie Dia de la Independencia, Fiesta Revolucionaria, Dia de Muertos,
Concierto Navidefio, die Tradition geworden sind. Auflerdem gibt es ein Café, wo
Getrinke und Snacks angeboten werden. Ab 20.00 Uhr gibt es Livemusik, Kara-
oke, Theatervorstellungen, Tanzdarbietungen und audiovisuelle Prisentationen.

Wie erfahren die Stadtbewobner von Ereignissen im Kulturzentrum?

Informationen dartiber werden tiber Eintrige in der Rubrik der kulturellen Ver-

. _ . . X "~ Aktivitaten im Kulturzentrum, by Al
anstaltungen der Zeitung Milenio, die jedes Wochenende erscheint, und tiber Otro Lado del Rio

Facebook weitergegeben. Auflerdem werden Plakate geklebt und im Radio darauf
aufmerksam gemacht. Mundpropaganda ist jeodch eines der bewihrtesten Mittel,
um auch Leute aus anderen Vierteln anzuziehen. Die, die kommen, sind meist
zwischen 20 und 45 Jahren und wohnen nicht in Analco.

65 Al Otro Lado del Rio: auf der anderen Seite des Flusses.
66  Weitere Informationen auf http://alotroladodelriocentrocultural.blogspot.co.at oder

http://www.youtube.com/watch?v=I1QnTvibT]s8 105



»Die Kinder und Jugendlichen
zieht es in andere Gegenden.“
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Interview: ,,Sector Reforma‘

Alejandro Fournier, Griindungsmitglied der Kinstlergruppe ,Sector Reforma”, die
ein Haus in Analco zur Kunstproduktion und als Ausstellungsraum nutzt (Gua-
dalupe Victoria 398), hat mir seine Erfahrungen mit Analco geschildert. ,Sector
Reforma”sind Alejandro Fournier, Javier Cardenas Tavizon und Santino Escatel.

Y: Was ist “Sector Reforma’, seit wann gibt es diese Verbindung, was macht ihr?

A: “Sector Reforma” wurde 2003 gegriindet, am 26. September 2003 wurde die
erste Ausstellung erdffnet. Die Grindungsmitglieder waren fiinf Personen: Javier
und ich haben Kunst studiert und uns schon vor der Griindung von “Sector Re-
forma” ein Atelier geteilt. Santino ist Architekt wie auch Alfonso Hernandez und
Rocio Serra, die anfangs mit dabei waren. Wir haben ein Jahr lang zusammen ge-
arbeitet, bevor sie beschlossen, sich ausschliefilich der Architektur zu widmen. Das
Haus in Analco haben wir hergerichtet, um Kunst zu produzieren und zu zeigen.
Es befindet sich in der Strale Guadalupe Victoria, ein Block von der Kirche von
San José de Analco und der Kirche San Sebastian und den dazugehérigen Plitzen
entfernt und ist somit perfekt positioniert.

Warum habt ibr euch fiir Analco entschieden? Normalerweise raten einem die Leute
davon ab, in diesem Gebiet herumzugehen, zu hdsslich, zu geﬁz'/.]rlz'cb. .. Und ihr era'jfl
net dort ein Haus der Kunst.

Der Hauptgrund war, einen Ort zu haben, wo wir unsere Projekte realisieren kon-
nen. Damals gefiel uns die Idee, etwas zu vereinen, auf der anderen Seite wollten
wir uns von der Idee des Zentralismus distanzieren. Es erschien uns sehr reizvoll
mit einem der dltesten Stadtviertel ,zusammenzuleben”. Wir haben sehr bewusst
gesucht: die Nahe der Calzada macht die Teilung der Stadt erfahrbar: die eine,
die andere Seite der Stadt, Poniente, Oriente. Wir haben es als Herausforderung
betrachtet, etwas in einer Gegend zu machen, wo man in der Nihe Betrunkene
und Prostituierte auf der Strafle trifft, wo gestohlene Autoteile weiterverkauft
werden. Dieser Ort hat aber auch eine ganz eigene Atmosphire, hier scheint teil-
weise die Zeit stehen geblieben zu sein.

Unser Projekt hat sehr gut funktioniert, denn wir haben es geschafft, zu einem
Knotenpunkt zwischen den Kiinstlern, die von auflen kommen, und der Tradition
des Viertels zu werden, was uns eine ganz eigene Dynamik verschafft hat.

Wie reagierten die Menschen, die in Analco leben? “Endlich passiert etwas” oder eher
“Was wollen die denn”?

Ich glaube, es gibt eine grofie Freiheit und Toleranz in dieser Hinsicht auf der
anderen Seite der Calzada, die in der Natur der alten Barrios liegt. Bei manchen
Aktionen muss man vorsichtiger sein. Wir hatten keine Probleme bei Soundins-
tallationen, die Nachbarn beschweren sich nicht. Die, die sich sowieso fur Kunst
interessieren, kommen, die anderen nicht. “Sector Reforma” ist vor allem ein phy-
sischer Raum. Die letzten Projekte haben wir auflerhalb dieses Raumes realisiert.
Wir haben einige Zeit auf der Strafle gearbeitet, im 6ffentlichen Raum, oder

auflerhalb der Stadt.

Auch in den Straflen von Analco?

Ja, wir haben auch dort Aktionen gemacht, vor allem auf den Plitzen von Analco.
Oft nehmen wir Inspirationen aus dem unmittelbaren Umfeld und tragen sie
woanders hin. Eine Inspiration aus Analco fithrte zu einer Ausstellung im Museo
de la Ciudad mit Projekten, die ihren Ausgang in Analco hatten.



Bisher war ich immer nur nachmittags unterwegs, weil die Leute mich mehr oder weni-
ger davor gewarnt haben, spéter dorthin zu gehen.

Ich bin der Meinung, das Viertel hat einen schlechteren Ruf verglichen mit dem,
was tatsdchlich dort passiert. Die Strafie, in der wir unsere Basis haben, erscheint
mir ziemlich sicher, ebenso die umgebenden.

Wer lebt in Analco? Sind es vorwiegend Altere? Gibt es Familien? Als ich durch die
Straflen von Analco spaziert bin, habe ich wenige junge Leute gesehen.

Ja, es gibt viele Altere. Die Kinder und Jugendlichen zieht es in andere Gegenden.
Es gibt Familien, die seit Generationen hier wohnen, es gibt jedoch Unterschiede.
Es gibt Hauser, die sehr gut in Schuss und gepflegt sind und Leuten gehéren, die
Geld haben, und auf der anderen Seite den Kontrast des Vernachlissigten bis hin
zu verlassenen und verfallenden Hiusern. Es ist eine Zone der Stadt, wo man ein
Auge darauf haben muss, dass der Bestand bewahrt und regelmifig restauriert
wird. Es gibt einige architektonische Schitze, die aber oft vernachlissigt werden.

Wie sicher ist Analco? Mir erscheint die Gegend rund um den alten Busbahnhof und
zwischen Revolucion und Javier Mina am gefahrlichsten.

Ja, dort ist es sehr unsicher. Auch nahe der Calzada, Richtung Javier Mina, Plaza
de los Marriachi, Plaza Tapatia ist es dunkel und nicht touristisch. Es gibt einige
Cantinas — und wo es Cantinas gibt, kann es nachts gefihrlich werden.

Bist du nachts auf den Strafien von Analco unterwegs?

Ja.

Fruiblst du dich dabei unwohl?

In dem Rechteck, das von Av. Revolucién und Av La Paz aufgezogen wird, bis zur
Plaza de 1a Bandera ist es nachts ziemlich sicher, sodass es kein Problem ist, wenn
man zu Fufl unterwegs ist. Es ist der schlechte Ruf, der Analco und der Gegend
nahe der Calzada anhingt. Wie du sagst, in der Nihe von Javier Mina ist es sehr
verlassen und desolat, in der Nihe des alten Busbahnhofs gibt es viele Geschifte
und Werkstitten; alles wirkt sehr industriell. Das Herz Analcos sind die zwei Plit-
ze bei San Sebastian und San José de Analco. Seit jeher gehen die Menschen dort-
hin, um sich zu treffen und sich die Zeit zu vertreiben. Am Abend ist da richtig
viel los. Viele Leute bzw. Produkte sind sehr bekannt, wie z.B. das Eis von Garafa.
Das ist es, was die Leute anzieht — Altbewihrtes, Altbekanntes und -geliebtes.

Analco ist ein Stadtviertel, aber eigentlich gibt es ein eigenes kleines Barrio im Barrio.

Stimmt. Irgendwann versteht man, wie es funktioniert. Alle kennen sich, es gibt
eine Gemeinschaft — eine geschlossene Gemeinschaft, die sich selbst schitzt.
Wenn du Teil dieser Gemeinschaft bist, ist es wesentlich unwahrscheinlicher, dass
dir etwas passiert. Man gewohnt sich an die Gegend und weif}, dass es nicht so
gefahrlich ist. Es ist der zweifelhafte Ruf, der an Analco klebt, dabei gibt es zahl-
reiche Viertel, die um einiges gefihrlicher sind als dieses.

Ich beschiftige mich mit Analco und Santa Tere. Viele Leute, die nicht in diesen Vierteln
wohnen, sagen, dass sie sich dhnlich sind. Leute aus Santa Tere sagen: Nein, wir haben
nichts mit Analco gemein, Analco und Santa Tere — unterschiedlicher gehts nicht.

In Analco liegt der Schwerpunkt auf dem Wohnen, es gibt nicht viel Handel.
Es hat nicht zugelassen, dass Modernitit sich breitmacht. Die Essensstinde, die

»lrgendwann versteht man, wie
es funktioniert. Alle kennen
sich, es gibt eine Gemeinschaft
— eine geschlossene Gemein-
schaft, die sich selbst schiitzt.“
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»Es ist der zweifelhafte Ruf,
der an Analco klebt, dabei gibt
es zahlreiche Viertel, die um
einiges gefihrlicher sind als

dieses.“

»,Die Stadt tut alles, um den
Zugang von der Calzada aus
schwieriger zu gestalten, statt
das Viertel in den Rest der
Stadt zu integrieren.“
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es abends an der Plaza de San José de Analco gibt, geh6ren quasi einer Famili-
enmafia. Es ist eine Familie, die jeden vertreibt, der in ihrem Revier auch einen
Puesto de Comida aufbauen mochte. Diese Familie verdient seit Jahrzehnten mit
diesen Stinden ihr Geld, sieben Abende die Woche — ein Beispiel, wie die Leute
zusammenhalten, sodass sich vor Ort kaum etwas dndert. Es gibt keine neuen
Geschifte, OXXOs oder was auch immer. Aus demselben Grund ist auch die
urspriingliche Sprache so lange erhalten geblieben.

Um welche Ubrzeit beginnt das Leben auf den Plitzen von Analco?

Das Viertel erwacht tiglich zwischen sieben und elf Uhr abends zum Leben.
Samstags ist mehr los als sonntags. Samstags treffen sich die Leute eher an der
Plaza de San Sebastian, wo der Pavillon ist, sonntags an der Plaza de San José de
Analco.

Im Sommer putzen immer ein paar Kinder den Brunnen und nutzen ihn dann als
Planschbecken. Die Statuen vor der Kirche San Sebastian (zwei beriihmte Indios)
nutzen sie als Fuflballtor. Jedes Team hat seinen Schutzpatron und je nachdem,
wer gewinnt, wird diese Figur geschmuckt.

Gibt es noch viele Indigenas in Analco?

Es gibt einen Markt, einen groflen Mais-Umschlagplatz, in der Nihe von San
Sebastian, dort sieht man sehr viele.

Als ich das erste Mal nach Analco gegangen bin, kam ich an einer Ecke vorbei, wo ein
Mann mit seinem Sobn Huichol gesprochen hat. Das war vielleicht meine erste Begeg-
nung mit Analco: mitten in der Stadt zu sein, eine Sprache zu horen, die ich nicht kenne
und nicht verstehen kann.

Analco ist ein Ort, wo Menschen noch nach alten Mustern leben und Dinge
geschehen, die man nicht mehr an vielen Orten in der Stadt erleben kann: Stra-
Renverkiufe von Handwerkskunst, Kinder, die bis spét in der Nacht auf der Stra-
e spielen, alte Spiele...

Wart ibr die einzigen, die sich Analco als Ort fiir Ausstellungen ausgesucht haben, und
um dort zu arbeiten, oder sind schon andere Kiinstler auf die Idee gekommen?

Soweit ich weif}, sind wir die einzigen — abgesehen von dem Kulturcafé mit Gale-
rie. Im Patio de los Angeles neben der Kirche San Sebastian hat ein Kulturzent-
rum der Stadt seinen Sitz. Neben Biiros gibt es dort manchmal Workshops u.A.

Gibt es in Analco viele Vecindades?

Ja, es gibt einige Vecindades, man erkennt sie nur oft von auflen nicht. Es ist wie
mit den Hiusern: von auflen weil man auch nie, wie grofd sie wirklich sind. Oft
sind sie sehr verwinkelt und zusammengestiickelt, da zu verschiedenen Zeiten
etwas angebaut wurde.

Wo, wiirdest du sagen, ist die schonste Zone des Viertels?

Ich denke bis zu drei Blocke jeweils um die Plazas.

Ist Analco nachts gefahrlicher als Santa Tere? Mir wurde z.B. erzahlt, dass es nachts in
Santa Tere regen Drogenhandel gibt.

Ich glaube, dass es vor einigen Jahren gefihrlicher war. Heute sichst du nachts
niemanden auf der Strafle. Manchmal bin ich erst um drei Uhr morgens nach



Hause gegangen und habe mich dabei nicht unwohl gefiihlt. Aber es kommt na-
trlich darauf an, wo man geht. Zwischen Av. Revolucion und dem Mercado San
Juan de Dios zirkulieren oft Motorradbanden und was weif ich was ftir dunkle
Gestalten. Nicht einmal die Polizei lisst sich dort gerne blicken. In Analco ist

es ruhig, es gibt keine Bars und kaum Drogenhandel. Ab zwo6lf Uhr sind alle im
Bett und keiner mehr auf der Strafle.

Hat sich in den letzten 20 Jahren, bzw. seit ihr angefangen habt in Analco zu arbei-
ten, etwas im Viertel verindert? Gab es nennenswerte Straflenrenovierungen oder
Ahbnliches?

Es gab Erhaltungsmafinahmen bei den Plitzen, sie haben sich um den Asphalt
gekiimmert, aber nicht um die Pflasterung. Man sollte sich mehr um den Zustand
der Straflen kiimmern, ich denke, es fehlt da auch an Bewusstsein und Interesse.
Frither war das hier eine gute Gegend.

Wenn ich zu Fuf§ unterwegs bin, achte ich immer auf den Zustand der Gebhsteige. Als ich
mir die Gehwege in Analco angeschaut habe, habe ich festgestellt, dass man keinen Un-
terschied zu denen in Capilla de Jesus (wo ich wobne) oder Santa Tere gibt. Jede Strafie

verfiigt iiber Gehsteige mit Pflasterung, die zwar an manchen Stellen desolat ist, aber so

ist das ja beinabe tiberall in der Stadt. Ich hatte zuerst vor, mich mit der Entwicklung, »In Analco ist es ruhig, es gibt

der Erhaltung und den Unterschieden zwischen den Gebsteigen in Oriente und Ponien- keine Bars und kaum Drogen-

te zu beschiftigen — aber es gibt eigentlich keine. handel. Ab zwolf Uhr sind alle
im Bett und keiner mehr auf

Ja, sie sehen ziemlich gleich aus, aber man kann schon sagen, dass momentan
cher in die neuen Viertel investiert wird. Analco stehen nur begrenzte finanzielle
Mittel zur Verfiigung und die Stadt tut alles, um den Zugang von der Calzada aus
schwieriger zu gestalten, statt das Viertel in den Rest der Stadt zu integrieren.

der Strafie.“

Was sind die grofsten Probleme Analcos?

Irgendwann wird es den dufleren Einflissen nicht widerstehen kénnen und seine
Tradition und seinen Charakter verlieren. Auflerdem wird dem Wissen um die
Attraktivitat des Viertels nicht mit regelmafiger Instandhaltung Tribut gezollt.
Viele Leute sind auf das Leben im Stadtzentrum fixiert und méchten eines Tages
fortziehen.

Was wird den Kindern in der Schule iiber die Geschichte Analcos beigebracht und in
welchem Stil?

Die Kinder lernen, dass Analco auf der anderen Seite des Flusses bedeutet und
mit der Stadtgriindung einhergeht. Sie lernen tiber die Spanier und die Indios
und dass das Wort “Tapatio” auf einen Tausch zwischen Spaniern und Indios zu-
rickgeht. Die Art und Weise, wie Geschichte gelehrt wird, wiirde ich als neutral
bezeichnen — ohne herabwiirdigenden Unterton in Bezug auf die Indigenas.
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Ein Eindruck von Analco
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ANALYSE

Linke Seite:
Das Viertel wirkt untertags wie ausgestorben

Rechte Seite:
Der Platz San José de Analco erwacht mit der Abenddéammerung

zum Leben

Guadalajara, 2011
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Santa Teresita

Geschichte

Das Viertel Santa Teresita gehort zu den jingsten Stadtvierteln Guadalajaras und
ist aus der Colonia Villasefior entstanden. Bei seiner Griindung (Die Stadt ist zu
dem damaligen Zeitpunkt eine Provinzstadt mit weniger als 110.000 Einwoh-
nern.) befindet es sich an der nordwestlichen Stadtgrenze, heute liegt es niher am
Stadtzentrum als am Stadtrand.

Der Besitzer der Hacienda de la Providencia in Zapopan, Pedro Villasefior, sucht
1906 an, gemeinsam mit den Flichen der Quinta und Algodén die Colonia
Villasefior zu bilden, was ihm auch genehmigt wird unter der Voraussetzung, im
Viertel einen Markt und eine Schule zu errichten.®”

Im zweiten Jahrzehnt des 20. Jahrhunderts sind schon einige Grundstiicke
verkauft und bebaut, jedoch ohne jegliche Reglementierung durch die Stadtre-
gierung, wie ein Schriftstiick aus dem Jahr 1907 zeigt: Die Baustellen-Behérde
ersucht den Eigentiimer von Villasefior bzw. Algodonal, alle Pline, die realisiert
und bisher nicht prisentiert worden sind, vorzulegen, damit sie einer Priifung
unterzogen werden konnen — d.h. dass elf Jahre Bautitigkeit ohne Aufsicht von-
stattengegangen sind, was die fehlende administrative Kontrolle tiber Dimensio-
nierung von Héuserblocken, Grundstiicken und Straflen zeigt.®® Die Vorschriften
von Seiten der Stadt konzentrieren sich im Allgemeinen auf den Erhalt flissigen
Verkehrs und die Auflage, dass Grofigrundbesitzer einen Teil ihres Grundes fir
die Gestaltung 6ffentlicher Rdume stiften missen.

Die Historikerin Carmen Castefieda datiert den Ursprung des Viertels Santa
Teresita mit dem Jahr 1923. Landbesitzer Don Silviano Camberos verkauft 1925
tiber 120 ha fir ihn nutzloses, da auch unter Wassermangel leidendes Land, pro-
portioniert in Grundstiicke von 50 bis 100m? zu geringen Preisen, da die Parzel-
len nicht infrastrukturell erschlossen sind. Nach einer Anzahlung kann der Rest
in Raten abgezahlt werden. So bauen viele Migranten, die mit ihren Ersparnissen
angereist sind, hier ihr Haus.*” Familien aus verschiedenen Gegenden der Region
und des Landes werden hier sesshaft, aber vor allem solche, die mit Padre Roman
Romo, seit 1933 Kaplan des neuen Viertels, in Beziehung stehen. Der Grofiteil
von ihnen stammt wie Padre Romin Romo aus dem Dorf Santa Ana de Guada-
lupe in der Region Altos de Jalisco (der Bergregion Jaliscos) im Osten der Stadt.

Das Leben in der Colonia ihnelt immer mehr dem in einem der alten Barrios.
Mit der Zeit verwendet man den Namen Barrio de Santa Teresita nach der Kir-
che Santa Teresa del Nifio Jesus, die sich in der Mitte der Colonia befindet — bis
kaum jemand noch von der Colonia Villasefior spricht.”

Etwas, was die Leute von Santa Teresita seit jeher besonders auszeichnet, ist ihr
Streben nach Weiterentwicklung. In der Zeit, als sich die Stadt nicht dazu in der
Lage sicht, ihnen die notwendige infrastrukturelle Versorgung zur Verfiigung zu
stellen, errichten die Bewohner ihr Viertel aus eigener Kraft. Ermutigt von Padre
Romién Romo bauen sie die Pfarrkirche, graben Brunnen, um sauberes Wasser
zu bekommen, konstruieren Toiletten in den Hiusern und Vecindades, verlegen
Rohre fir die Wasserversorgung und Entwisserung, pflastern die Straflen und
sorgen fiir Beleuchtung.

Der Pfarrer bringt seinen Mitmenschen nicht nur Infrastruktur, sondern hat auch
ein Auge auf das Verhalten der Einwohner. Sein Organisationstalent ermdglicht
den erfolgreichen Anschluss an die Stadt Guadalajara. Von Seiten des Gemeinde-

67 Vgl. Lépez Moreno 2002, 168.

68 Vgl ebda., 168.

69 Vgl Municipio de Guadalajara 2008, Santa Teresita, 11.
70  Vgl. Lépez Moreno 2002, 171.



rats und der Landes- und Bundesregierung wird nach und nach fiir Trinkwasser,
Abwasser, Strom, Straenpflasterung, Schulen und irztliche Versorgung gesorgt.
Der Pfarrer kann sogar durchsetzen, dass zwielichtige Nachtlokale und Cantinas
auch in Zukunft im Viertel unerwiinscht bleiben und als Polizei junge Minner
guten Benehmens aus der Nachbarschaft eingesetzt werden.” Als die stidtische
Polizei 1940 Polizeipatrouillen zur Verfiigung stellen will, wird dies von der Be-
wohnern abgelehnt, da sie bereits ihre eigenen haben. Das Barrio ist bereits auto-
nom geworden.”? 1940 beherbergt Santa Teresita Giber 500 Familien und erstreckt
sich tiber 30 Hiuserblocke.”

1950 gibt es Werkstitten und andere Familien-Geschifte in jedem Block. Die
selbststindige Erwerbstitigkeit ist fundamental fiir die kommerzielle Zone, wie
sie sich heute prisentiert. Als 1951 der Markt Manuel Avila Camacho eréffnet
wird, kommt seine Hauptklientel nicht aus Santa Tere, sondern aus der Colonia
Ladrén de Guevara im Osten des Viertels. Kurz darauf 6ffnen die ersten Banken
(sieben im Jahr 2008) und teure Modegeschifte.”* 1960 wohnen bereits 30.000

Menschen auf einer Fliche von 100 Hiuserblocken.”

1981 stirbt Padre Ramén Romo. Nachdem die Stadtverwaltung mit der Zeit
die religiosen Organisationen ersetzt, verwandelt sich das Viertel mit der Zeit
in eine laute, kommerzielle Zone, frequentiert vor allem von der kautkriftigen
Mittelschicht. Der Mittelpunkt des Viertels bleibt dennoch die Kirche. 30 Jahre
hat man an ihr gebaut, um sie fertigzustellen. Die Umgebung der Kirche hat
sich zur rentabelsten kommerziellen Zone des Viertels entwickelt. Es gibt kleine
Geschiiftslokale, die fiir iiber 10.000 Pesos monatlich vermietet werden. Die Si-
cherheitslage ist akzeptabel, auch da, wie zuvor erwihnt, Bars und Diskotheken
fehlen, die Nichte sind relativ ruhig.”

Das Viertel ist grofd im Vergleich zu anderen in der Stadt — schliefllich bestand
das ,El Algodonal® aus 123ha Land. Im Westen wird es von der Avenida Améri-
cas (Ladrén Guevara) begrenzt, im Osten von Frias (La Capilla de Jesus), im
Stden von Joaquin Angulo (Colonia Villasefior), im Norden von Colomos (Mez-
quitin Country). Eine andere Version besagt, dass es sich bis Los Maestros im
Norden erstreckt.”” Es ist kaum eine Grenze festzulegen, da jeder Bewohner seine
subjektive Vorstellung davon hat. Die meist befahrenen Straflen sind José Maria
Vigil, Jesus Garcia, Herrera y Cairo, Garibaldi, Andrés Terdn und Pedro Buzeta.
Mehr als zehn Busrouten durchqueren das Gebiet.

Handel — Aus Wohnnutzung wird Mischnutzung

Der Handel ist seit jeher eine wichtige Einkommensquelle fiir die Familien, die
sich in Santa Tere ansiedeln. Mitte der 30er Jahre des 20. Jh. gibt es kleine Kri-
merladen, Tabakliden, die eine oder andere Apotheke usw. Die Kirche ist der
Mittelpunkt des Viertels, wo sich die Mitglieder der Pfarrgemeinde regelmifig
einfinden. So dauert es nicht lange, bis sich kleine Straflenstinde um die Kirche
gruppieren. Mit der Zeit werden aus den temporiren Stinden permanente Ge-
schifte, die sich in den angrenzenden Straflen wie Manuel Acufia und Ramos
Mill4n ansiedeln. In erster Linie kann man hier Hiihner, Eier, Obst, Gemiise,

Hiilsenfriichte, Mais und Kleidung kaufen.

1951 wird der Mercado Manuel Avila Camacho eréffnet, die bestehenden Ge-
schifte iibersiedeln dorthin. Den Bewohner des Viertels stehen nun alle Ein-
kaufsmoglichkeiten offen, ohne ins Stadtzentrum fahren zu missen. Haufig wird

71  Vgl. Mejia Ramirez 2008, 10.

72 Vgl. Municipio de Guadalajara 2008, Santa Teresita, 14.
73 Vgl. Lépez Moreno 2002, 168.

74 Vgl. Municipio de Guadalajara 2008, Santa Teresita, 18.
75  Vgl. Lépez Moreno 2002, 168.

76  Vgl. Municipio de Guadalajara 2008, Santa Teresita, 21.
77  Vgl. ebda., 20.

Sonntag, 09. Oktober 2011, 14.00 Uhr

Mein erster Spaziergang nach Santa
Tere ist an einem Sonntag. Alles ist
wie ausgestorben. Man begegnet
kaum Menschen auf der StraRRe. Die
Sonne brennt herunter, hier und da
gibt es ein Kiosk, das gedffnet hat, so
dass man sich etwas zu trinken kaufen
kann. Viele Geschédfte verbergen sich
hinter heruntergelassenen Garagen-
toren, wie ich in den nachsten Tagen
feststellen kann. Manche Laden
machen auch in der Mittagspause
,dicht*.

Mittwoch, 12. Oktober 2011, 16.00 Uhr

Eine alte Frau verkauft Schwdamme
und Plastikallerlei auf der StraRe. lhre
Waren hat sie auf dem Gehweg ausge-
breitet. Nattrlich hat sie dafiir keine
Genehmigung. Einmal, erzdhlt sie,
kam die Polizei vorbei und hat zwei
Kisten ihrer Waren mitgenommen. Die
hohe Strafe hatte sie niemals zahlen
kénnen. Das hat sie fiir einige Wochen
zuriickgeworfen, bis sie wieder Neues
zum Verkauf besorgt hatte. Seit die-
sem Vorfall hatte sie keine Konfronta-
tion mit der Polizei mehr und verkauft
wie eh und je auf dem Gehsteig.

Samstag, 15.0ktober 2011, 13 Uhr

Parken heif3t hier nicht unbedingt
Parken. Parken heiRt auch, das Auto
zu be- bzw. entladen, das Auto zu
waschen. In der Strafle Manuel Acuiia
beim Markt gibt es vier Spuren, davon
wird eine Spur als Parkspur, eine

zum Fahren, eine zum ,,tempordren
Parken und wieder eine zum Parken
genutzt.

Fullgangeriibergdnge sind zum Teil mit
Zebrastreifen gekennzeichnet - der
Sinn ist fraglich, da diese Markierung
von Autofahrern nicht wahrgenom-
men, geschweige denn respektiert
wird. Ampeln gibt es nur an grof3en
Stralenkreuzungen wie an der Ecke
Andrés Telar/Manuel Acufia.

An dieser Kreuzung gibt es auch

zwei Strallenstdnde, wo Zuckerrohr,
Kokosniisse und Friichte verkauft
werden, die jeweils dort an der Ecke
positioniert sind, wo FuRRgénger die
Strafe Uberqueren sollten. Einer steht
im Bereich der Behindertenrampe.
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Tostadas de cueritos bei Don Ramdn
auf der StralRe

Mittwoch, 19. Oktober 2011, 19.30 Uhr

Der Tag neigt sich dem Ende zu, die
Lichter der Geschéfte leuchten in der
Abenddd@mmerung. Der Konsumver-
kehr wird weniger, manche Obsthdnd-
ler schieben schon ihre Karren nach
Hause, andere Strallenhdndler bauen
ihren gerade erst auf. Vor der Kirche
steht ein ...stand. Auf den Stufen drdn-
gen sich Bewohner Santa Teres und
tauschen den neuesten Klatsch des
Viertels aus. Fiir einen Vorplatz gab

es keinen Platz und kein Geld, als die
Kirche konstruiert wurde. So miissen
sich die Bewohner mit den Stufen be-
gniigen. Neben der Markthalle scheint
dies der Treffpunkt Nr.1 zu sein. Nein,
halt, es gibt noch ein paar seit Jahr-
zehnten bewdhrte Anziehungspunkte:
Da wiére zum einen Don Ramén, der
mit seinen 65(?) Jahren noch immer
lieber auf der Strafe seine Tostadas
de cueritos verkauft statt in seinem
Lokal (Tostadas Don Ramdn), das

er auch seit einigen Jahren in Santa
Tere besitzt, oder der Chipsstand, wo
Kartoffeln von Hand ins siedende Fett
gerieben werden. Angeblich kann man
hier die besten Chips der ganzen Stadt
kaufen und die Menschen kommen
extra hierhergefahren, um Knabbe-
reien fuir abendliche Partys zu kaufen.
Die Kartoffeln werden hier bereits in
dritter Generation gerieben.

Auch die Wohngegenden erwachen
abends zum Leben. Vor manche
Hduser werden Tische und Bdnke
gestellt, um Hungrige zu verkdstigen.
Manchmal gibt es einen Tacosgrill auf
der Strae, manchmal kommt das
Essen direkt aus dem Haus.
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das Viertel heute durch seine Geschifte identifiziert — sowohl von Bewohnern
des Stadtzentrums als auch von Bewohnern des Viertels. Die Handelszonen die-
nen als Kontaktzonen, Zonen der Interaktion zwischen Verkiufern oder Bewoh-
nern und Leuten aus anderen Stadtvierteln, die ihre Einkéufe hier erledigen.

In Santa Tere kann man viele verschiedene Geschifte finden, neben Kleidung
kann man hier auch Gewtirze (wie in dem Geschift ,Mamé Coneja“), Stoffe,
Dekorationsartikel oder Mébel, Korbwaren etc. kaufen. Die hauptkommerzi-
elle Zone befindet sich zwischen Ramos Milldn und Pedro Buceta, im Norden
begrenzt von Hospital, im Stiden von Herrera y Cairo. Hier gilt: 80 % Handel,
10 % gemischte Nutzung, 10 % Wohnen. Radial vom Markt ausgehend geht die
Haupthandelszone in die schwache gewerbliche Nutzung tiber, wo das Verhiltnis
zum Wohnen 50/50 betrigt, noch ein paar Blocke weiter auflen sinkt der Anteil
der Geschifte auf 30 %.

Heute herrscht eine Mischnutzung vor. Manche Hindler wohnen tiber ihrem
Geschift oder im gegentiberliegenden Haus. Die Infrastruktur einer urspringli-
chen Wohnsiedlung ist nicht unbedingt fiir die Funktion eines Geschiftsviertels
ausgelegt, so dass es an Parkplitzen fiir Bewohner, Beschiftigte und Kunden fehlt.
Bisher gilt in dem tiglichen Auto-Kampf , First come, first serve®. Bewohner und
Beschiftigte sitzen in dieser Hinsicht jedenfalls am lingeren Hebel, da sie mor-
gens die ersten sind. Dies ergibt nicht selten Parken in mehreren Reihen/ Spuren,
die normalerweise fiir den Verkehrsfluss vorgesehen sind.

Zihlt Santa Tere 1990 noch 17.445 Einwohner, so sind es 2000 nur noch 14.585,
da viele Wohnhiuser in Geschifte umgewandelt worden und die Bewohner von
Santa Tere weggezogen sind — ein Trend, der anhilt. Marktfrau Estela berich-
tet: ,,Vor zwanzig Jahren gab es weniger Geschifte, aber die Besitzer haben ihr
Grundstiick/ihr Haus verkauft, heute sind die Mieten sehr hoch.“ Dadurch, dass
heute weniger Menschen tatsichlich im Viertel wohnen, ist es des nachts manch-
mal wie ausgestorben, es wird unsicherer.

2008 befinden sich in Santa Tere tGiber 1000 Geschifte, die sich tiber die Jahre
etabliert haben. Die Liste ist nicht enden wollend: Schulen, Boutiquen, Mirkte,
Galerien, Optiker, Glaswaren, Werkstitten, Teppichliden, Tlapalerias™, Kondi-
toreien, Arztpraxen, Weinhandlungen, Birrierfas’”’, Mobelgeschifte, Druckereien,

Eisliden, Geschenkliden, Schuhgeschifte, Apotheken, Friseure, Wechselstuben,

78 Fachgeschift fiir Maler-, Elektriker-, und Handwerkerbedarf.
79 Birria: Mexikanischer Schmorbraten.



Die besten Chips der Stadt gibts frisch
aus Santa Tere, sagen die Tapatios

Blumengeschifte, Bicker, Parfiimerien, Uhrmacher, Tortillerfas, Biichereien,
Reiseburos, Siffwarenhindler, Immobilienhindler, Gewiirzladen, Fleischereien,
Tostaderias, Schuhputzer (nicht wie im Stadtzentrum mit eigenem Stand auf der
Strafle, sondern zwanzig nebeneinander in einem Geschiftslokal), Schumacher,
Pertickenmacher, Korbmacher und mehr Kunsthandwerk.®

In Santa Tere hat auch der Verkauf von Snacks in groflen Mengen seinen Ur-
sprung. Noch heute kommen Leute aus allen Ecken der Stadt nach Santa Tere,
um frisch zubereitete Chips fiir Feiern zu kaufen. Aber auch die erste Filiale einer
groflen Kette ist inzwischen in Santa Tere eingezogen: an der Ecke Herrera y Cai-
ro/Gabriel Ramos Millan befindet sich ein OXXO, einer der 24h-Liden, wo man
rund um die Uhr Snacks, Getrinke und andere Dinge kaufen kann.

Der Tianguis in Santa Tere

Auf dem wochentlichen Tianguis in Santa Tere findet man in erster Linie Klei-
dung fiir jeden Anlass, aber auch Schuhe, CDs, Spielzeug, Kosmetik etc. Neben
den Verkaufsstinden werden die Straflen auch von Essensstinden bevolkert, wo
man sich mit Tacos und anderem Fingerfood den Bauch vollschlagen kann. Ab-
gerundet wird das sonntégliche Spektakel durch Straflenverkdufer, die Nagelzwi-
cker, Streichhélzer, Hithneraugencreme, Stfligkeiten, Aguas Frescas, Tejuino oder
Friichte anbieten.

Der Tianguis in Santa Tere findet sonntags statt und besetzt die hauptkommerzi-
elle Zone des Viertels. Daraus resultieren verschiedene Probleme.

Die Tianguis-Verkdufer haben von Seiten des Gemeinderats die Erlaubnis, ihre
Stinde ab 6 Uhr morgens aufzubauen. Zuvor missen die Anwohner ihre auf der
Strafle geparkten Autos entfernen bzw. ihre Fahrzeuge aus der Garage holen,
damit sie nicht den ganzen nichsten eingeschlossen und nicht verwendbar sind.
Die Anordnungen werden jedoch nicht respektiert. Ab 4 Uhr morgens beginnen
die Fierreros, Leute, die ihr Geld damit verdienen, fiir die Verkiufer der Tianguis
deren Stinde aufzubauen, so dass sie nur noch zwischen 7 und 8 Uhr ihre Waren
platzieren miissen, mit ihrer Arbeit. Fir Arger mit den Anrainern sorgt nicht
nur der frithmorgendliche Lirm an einem Sonntag und die Scherereien, einen
neuen Standort fiir das eigene Auto zu finden, sondern auch die Dreistigkeit der
Fierreros, die Planen der Stinde an Fenstergittern, Stromleitungen, Markisen und

80 Vgl. Municipio de Guadalajara 2008, Santa Teresita, 19. 115



Der umstrittene Tianguis in Santa Tere,
Guadalajara, 2011
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Santa Tere

. Tianguis
. Hauptkommerzielle Zone

Schildern der Geschifte zu befestigen und den Strom anzuzapfen. Nach Ende
des Tianguis werden die Verkaufsstinde wieder auf Pick Ups verstaut — zurtick
bleibt als Andenken eine Menge Miill, der im Laufe des nichsten Tages von ei-

nem extra engagierten Miilldienst eingesammelt wird.

Unter dem Tianguis leiden die Geschiftsinhaber in den Straflenziigen, wo der
Tianguis stattfindet, da sie an diesem Tag ihre Geschifte nicht 6ffnen konnen.
(Manchmal kann man sich zwischen der Riickwand eines StrafRenstandes und der
Hauswand nur noch hindurchquetschen.) Ebenso leidet der Markt, der an diesem
Tag viele Kunden an die Essensstinde des Tianguis verliert. Gewinn macht an
diesem Tag keiner, gedffnet wird in erster Linie fiir Stammkunden.

Der Tianguis besetzt ca. 13 Blocke, wenn man zur reinen Verkaufsfliche auch
noch die Abstellplitze fiir die (meist groflen) Fahrzeuge der Straflenverkiufer
und der Kunden hinzuzihlt, die den Verkehrsfluss zum Erliegen bringen.
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ANALYSE

Konsumentenfrequenz in Santa Tere

Eine Studie aus dem Jahr 2008, die in Zusammenarbeit der Héndlervereinigung
von Santa Teresita mit der Gemeinde entstanden ist, zeigt die Konsumentenfre-
quenz im Stadtviertel und daraus resultierende Probleme. Die Hauptnutzergrup-
pe sind Frauen zwischen 24 und 35 Jahren aus der Mittel- und unteren Mittel-
schicht mit einem monatlichen Einkommen zwischen 6.800 und 25.000$Mex.
84% der Leute, die in Santa Tere einkaufen oder Dienstleistungen in Anspruch
nehmen, wohnen nicht dort.

16-21 Uhr: 35% sowohl als auch: 19%

Vor 14 Uhr: 41% Einkdufe: 56%
Dienstleistung: 25%
14-15 Uhr: 24%

Frequenz Besuchszweck

Die stirkste Frequenz gibt es von 11-12 Uhr, 14-15 Uhr und 18-20 Uhr, wenn
die Leute in Santa Tere ihr Mittag- bzw. Abendessen einnehmen.

Beschidigte,
Man findet alles, schmutzige Gehwege: 5%
Andere: 41% was man sucht: 26% Fehlende Park-
Verkehrssituation: 14% méglichkeiten: 35%
Einkaufen ist hier be-
. . 0, . ..
Vielfalt der Waren: 11% sonders giinstig: 22% Viele Leute: 14% Andere: 32%
Vorteile des Einkaufens in Santa Tere Nachteile
Taxi: 2% Fahrrad: 1% Privatparkplatz: 14%
Autostopp: 6%
Bus: 13% eigener
Wagen: 61% auf der
in zweiter Strafle: 64%
Spur: 22%
zu Fufl: 17%

Verkehrsmittel Parkplitze

Ab 8.30 Uhr ist ein Grofiteil des Verkehrsnetzes durch die Autos der Hindler,
Verkiufer etc. ausgelastet bzw. iiberlastet. Durch die fehlenden Parkplitze entste-
hen weitere Verkehrsprobleme: Nachdem man sein Auto oft nicht abstellen kann,
ist es Usus, dass eine Person immer wieder um den Block fihrt oder in zweiter
Reihe parkt, wihrend die andere einkauft.
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,Santa Tere ist voller Kont-
raste, das ist Teil seiner Ma-
gie. Kontraste der Farben,
Geschmiicker, Geriiche, der
Hiuser, des Essens, der Men-
schen. Die Unterschiede und
die Kombination von all dem
macht es einzigartig und tradi-
tionell.“
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Interview: Santa Teresita — Starken und Schwachen

Lic. Manuel Flores (Leos genannt), Vorsitzender der Hindlervereinigung von
Santa Tere, besitzt ein Korbwarengeschift in Andres Teran 487. Nachdem er mir
als der Mann, der am meisten tiber Santa Tere weif3, empfohlen wurde, habe ich
ihn zum Interview gebeten.

Y: Welches Bild haben die Tapatios von Santa Tere?

L: Sie sehen ein Barrio Tradicional, von denen es nur wenige in Guadalajara gibt.
Barrio Tradicional bedeutet, dass das Viertel uber lange Zeit seine Geschichte
und Tradition bewahrt hat. Der Handel, der sich entwickelt hat, ist hier ein Teil
davon und steht nicht im Widerspruch dazu.

Worin unterscheidet sich Santa Tere von anderen Stadtvierteln, z.B. von Analco?

Da gibt es klare Unterschiede. Santa Teresita ist ein Barrio Tradicional, vor
zwanzig Jahren war es natiirlich noch traditioneller. In den 1970ern gab hier
einen kommerziellen Boom. In Analco nicht. Analco blieb quasi in der Zeit
stehen, Santa Teresita erlebte eine plotzliche kommerzielle Entwicklung ohne
Planung, es gab nicht einmal entsprechende Infrastruktur. Der Tianguis hielt
Einzug ins Viertel, viele Geschifte eréffneten innerhalb kiirzester Zeit. Viele Fa-
milien zogen fort, die Fincas wurden abgerissen oder in Liden umfunktioniert.
Ein wichtiger Punkt ist auch die geografische Lage: Santa Teresita befindet sich
in der Nihe von Colonias, deren Bewohner 6konomisch gut gestellt sind (Ame-
ricana, Providencia, Jardin de Vallarta, Jardines de Universidad). Viele von ihnen
kommen zum Einkaufen hierher. Analco hingegen ist von Colonias umgeben,
die knapp bei Kasse oder sogar arm sind. Niemand denkt daran, sein Geld in
Analco zu lassen.

Warum fand dieser Boom hier statt und nicht anderswo?

Bevor der Tianguis nach Santa Teresita kam, gab es viele gut bekannte Geschifte
und Restaurants, die Leute aus einem weiten Umkreis anzogen — z.B. Fruchtsifte
und Licuados von ,Las Titas“ in der Markthalle. Das gibt es schon seit 56 Jahren
und inzwischen tiber mehrere Generationen. Ein anderes Geschift, das es schon
seit 54 Jahren gibt, verkauft alles fiir die Handarbeit: Biander, Verschliisse, Klei-
dung. In erster Linie Kurzwaren. Seit neuestem gibt es auch Stoffe zu kaufen, was
bei der Kundschaft groflen Anklang findet. Auch die Konditorei gegentiber dem
Markt hat seit langem eine treue Kundschaft und einen hervorragenden Ruf.

Wann beginnt die Geschichte des Stadtviertels?

1945-1950 zogen die ersten Leute hierher, 1950 wurde der Markt errichtet, zu-
erst ganz primitiv aus Brettern, Blech und Karton. Der Markt ist heute noch kei-
ne 100 Jahre alt. Wir haben vorgeschlagen, das Gebéude als historisches Bauwerk
unter Denkmalschutz zu stellen. Die Beh6rde war angetan, musste uns aber leider
vertrosten: ,Sobald das Gebdude mindestens 100 Jahre alt ist, konnen wir dartiber
reden. Vorher besteht leider keine Chance.*

Steht das Stadtviertel nicht unter Denkmalschutz?

Das sollte es, die Realitit sicht aber anders aus! Wenn jemand eine Finca abrei-
fen mochte, bekommt er keine Erlaubnis dafiir, dennoch geschieht genau das.

Wer lebt eigentlich noch in Santa Tere? Stimmt es, dass die Besitzer der Geschifte quasi
hinter ibren Geschéften wohnen?



Ein hoher Prozentsatz der Fincas in Santa Tere sind heute Geschiifte. Die, die
darin arbeiten, sind nicht alle aus Santa Tere. Inzwischen gibt es nur noch wenige,
die Gber oder hinter ihrem Geschift leben. Die meisten wohnen in der Umge-
bung des Barrios.

Welche Gesellschaftsschicht wobnt hier?

Die Mittelschicht.

,Ein Grof3teil der Leute von
Santa Teresita ist von hier, ist
hier geboren. [...] Man kennt
sich, weil man sich tiglich
Viele der Leute hier haben Santa Teresita nie verlassen. Mich kennen z.B. viele sieht und dieselben Menschen
Menschen. Ich bin von hier. Ein Grofiteil der Leute von Santa Teresita ist von hier seit Jahrzehnten wohnen.“
hier, ist hier geboren. Meine Grofieltern haben hier gelebt, meine Mutter — wir

sind Leute dieses Barrios. Man kennt sich, weil man sich tiglich sieht und diesel-

ben Menschen hier seit Jahrzehnten wohnen.

Mir wurde erzdhlt, dass sich die Nachbarn in Santa Tere alle kennen. Wie zeigt sich
das? Gibt es Treffen, Versammlungen?

Was hat sich in Santa Tere in den letzten, sagen wir 20, Jahren verindert?

Santa Teresita ist enorm gewachsen. Friher gab es weniger Geschifte und mehr
Wohnhiuser. Dann haben immer mehr Leute ihre Hiuser verkauft und neue
Geschiftslokale sind entstanden.

Was gefallt Ihnen bzw. gefallt Ihnen nicht an den Straflen von Santa Tere? Was fehlt
oder gehort dringend verbessert?

Da gibt es vieles. Endlich das Treiben des Tianguis (gesetzlich) zu regeln, so dass

er nicht die Nachbarn und die alteingesessenen Geschifte beeintrichtigt. Was

fehlt — etwas mehr Sicherheit. Eine grofiere Bereitschaft von Seiten der Regierung,
unsere Kritik, Vorschlidge und Bitten anzuhéren. Pflasterung, Sauberkeit, Ordnung,
notwendige Instandhaltungen. Die Handelsvereingung von Santa Teresita kiimmert
sich nicht nur um den Handel, sondern auch darum, genau diese Dinge zu erreichen.

Um auf den Tianguis zu sprechen zu kommen. hier verkaufen Leute, die nicht aus San-
ta Tere kommen, sonntags ihre Sachen. Wie ich mitbekommen habe, sind die Bewohner
des Viertels nicht allzu gut darauf zu sprechen.

Es gibt bei der Gemeinde eine Stelle, die sich um den Tianguis kimmert und
dhnliche Aktivititen von Stralenhindlern. Es gibt Regeln, Vorschriften und
Kontrollen. Wer auf dem Tianguis verkaufen mochte, lasst sich in eine Liste ein-
tragen, gibt bekannt, wo. Normalerweise sind das keine Einzelpersonen, sondern
Gruppen, die sich schon in Richtung Gewerkschaften entwickelt haben. Der
Tiangus ist jeden Tag an einem anderen Ort.

Es ist also so etwas wie ein informelles Geschift, das die Regierung mit Vertrigen etwas
zu regulieren versucht?

So ist es. Die gleichen Verkiufer verkaufen ihre Sachen tédglich an anderen Orten.
Informeller Handel bedeutet, dass diese Personen im Gegensatz zu den Hind-
lern von Santa Tere keine Steuern oder Beitrige zahlen und keine Lizenz der
Gemeinde besitzen. Da gibt es eine grofle Diskrepanz: diese Leute verkaufen die
gleichen Sachen wie wir, ohne die notwendigen Abgaben zu leisten.

Ich bin mit Enrigue Reyes, der die Tour Gastronomica organisiert, durch das Viertel
spaziert und er hat mir einige schone Hauser gezeigt mit der Evklirung, dass viele

119



»Vexikos grofiten Probleme
sind das grofie soziale Gefille,
das Fehlen von Moglichkeiten

(auch finanzieller Art) und die
Korruption!“
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Besitzer stolz auf ihre Hiuser sind und sie deshalb besonders schon herrichten und be-
sonderes Pflaster auf dem Gebsteig verlegen.

Santa Tere ist voller Kontraste, das ist Teil seiner Magie. Kontraste der Farben,
Geschmicker, Gertiche, der Hiuser, des Essens, der Menschen. Die Unterschiede
und die Kombination von all dem macht es einzigartig und traditionell. Und das
empfinden nicht nur wir so. Es gab schon ein paar Artikel tiber unser Barrio in
verschiedenen Medien, auch international.

Wiirden Sie sagen, dass Santa Tere und Analco irgendetwas gemeinsam haben?

Nein, gar nichts. Dort wohnen auch ganz andere Leute, das ist eine andere Kultur!

Wiirden Sie nach Analco gehen oder gefillt es Ihnen dort nicht?

Ja, ich bin dort schon gewesen. Analco hatte einige Dinge, die auch Menschen,
die nicht dort ansissig sind, angezogen haben. Die Tortas Ahogadas von Analco
waren sehr lecker. Waren! Ebenso die Churros mit Schokolade — damals. Erin-
nerst du dich an den Trubel am Sonntag in Santa Tere? Da kommt man nicht
einmal richtig durch die Straflen. Wenn du durch Analco gehst, hast du so viel
Platz, dass du Sportiibungen machen kénntest.

Als ich durch Analco spaziert bin, habe ich mich ein bisschen unwobl gefiihlt mit meiner
weiflen haut und den blonden Haaren. Ich falle eben auf:

Das kann ich mir vorstellen. Das ist, als ob ein Schwarzer durch einen Raum
voller Weifler ginge. Das Niveau ist dort ein anderes. Haben dich die Mianner
listern angeschaut?

Ein bisschen. Uberbaupl habe ich eigentlich nur Manner auf der StrafSe gesehen,
keine Frauen.

Vor tber 40 Jahren gab es im Osten von Analco viele Vecindades, wo die Prostitu-
tion florierte. Diese Frauen waren aus der unteren Gesellschaftsschicht, arm und
brauchten Geld. Analco entwickelte sich zu einer Stadt der Prostitution, bis die Po-
lizei einschritt und Razzien durchfiihrte. Analco ist hisslich im Vergleich mit Santa
Teresita. Hier sieht man auch viele Menschen, v.a. Frauen, mit heller Haut, blauen
Augen, guter Figur etc. Die Leute hier sind an diesen Anblick gewohnt. In Analco
fallen solche Personen auf. Zum einen erkennen die Bewohner dort sofort, dass
diese Frau nicht aus ihrem Viertel ist, was gleichzusetzen ist mit einem gewissen
Misstrauen. Zum anderen betrachten sie sie wie eine Katze ihre mégliche Beute.

Sie haben gesagt, dass Sie sich wiinschten, es ware hier ungefahrlicher. Es ist also gefahr-
lich? Bis zu welcher Uhrzeit trauen Sie sich zu Fuf$ auf die Strafie?

Gefihrlich ist es in der ganzen Stadt. Gefidhrlich ist es in Analco und noch weiter
im Osten ist es noch viel gefihrlicher. Die Leute dort, rauben dir deine Tasche.
Die Leute hier nicht. Wenn es hier gefihrlich wird, dann nicht durch die Leute
aus Santa Teresita, sondern die, die von aufRerhalb kommen.

Sie gehen also auch nachts zu Fufs?

Ja.

Wie nutzen Sie den dffentlichen Raum? Stellen Sie manchmal Ihre Ware auf den Geh-
steig oder die StrafSe? Stort es Sie, wenn manche Leute ihre Sachen auf dem Gebsteig
verkaufen?



Der Gehsteig gehort niemanden, auch nicht der Regierung. Der Gehsteig gehort
dir, mir, allen. Natirlich stért es mich, wenn jemand den Platz nutzt, um dort
sein Geschift zu treiben. Das ist illegal, eine Folge der Korruption. Die Korrup-
tion ist das Problem.

Und wie sieht es aus mit den Essensstinden auf der Strafle? Viele Leute essen dort.

Ich liebe es, auf der Strafle zu essen.

Aber das ist doch auch nicht ganz legal, oder? Viele stellen ohne Erlaubnis ihre Stinde auf.

Das stimmt, nur wenige haben eine Erlaubnis dafiir. Aber wir befinden uns in
einem unterentwickelten Land. Es gibt nicht sehr viele Moglichkeiten und noch
weniger finanzielle Mittel. Es gibt gravierende soziale Unterschiede: sehr wenige
besitzen sehr viel, sehr viele besitzen sehr wenig. Schau dir an, wo es die meisten
Aufstinde in Lateinamerika gibt — Argentinien, Chile, Nicaragua, Salvador, in
Europa schaut das anders aus. Wenn es dort so etwas gibt, dann sind es ideolo-
gische Bewegungen. Hier nicht — hier geht es darum: Ich habe Hunger, ich habe
kein Geld, ich habe kein Dach tiber dem Kopf, ich will aber leben. Mexikos grof-
ten Probleme sind das grofe soziale Gefille, das Fehlen von Méglichkeiten (auch
finanzieller Art) und die Korruption! Prinzipiell hitte Mexiko alles, was man
braucht, um den Menschen ein gutes Leben zu erméglichen und die Wirtschaft
in Schwung zu bringen — selbst Bodenschitze wie Gold, Silber wA.

Hier herrscht sehr starker Verkehr — Autos, Busse... Gibt es da Probleme?

Ohyja, der Verkehr hier ist furchtbar. Auflerdem sind die Ampeln nicht synchro-
nisiert. Es ist ein Durchzugsverkehr, v.a. in Manuel Acufia und Herreira y Cairo,
Andres Teran und Ramon Millan. Die unglaubliche Anzahl an Autos in dieser
Stadt ist ein grofies Problem, das wir haben. Wenn die Leute mit dem Bus fahren,
dann oft, weil sie es leid sind, ewig nach einem Parkplatz zu suchen.

»Der Gehsteig gehort nieman-
den, auch nicht der Regierung.
Der Gehsteig gehort dir, mir,
allen.“
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Ein Eindruck von Santa Teresita
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In Santa Tere kann man viele Dinge kaufen — in Geschédften, an
Standen, auf der Stral3e. Und man wird ganz bestimmt auch nicht
verhungern, an beinahe jeder Ecke gibt es Puestos de comida,
Guadalajara, 2011
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Analco

Park

Markt

Kirche

Sichere Zone

Analyse Barrios

Die von mir untersuchten Stadtviertel Analco und Santa Tere gehoren zwar bei-
de zu den Barrios Tradicionales, unterscheiden sich aber deutlich im Charakter.
Wiahrend es in Santa Tere tagstiber vor Besuchern bzw. Konsumenten nur so
wimmelt, erscheint Analco ruhig, beinahe in sich gekehrt. Fremde fallen auf und
werden angestarrt — ich natirlich umso mehr. Analco ist als Wohngebiet dekla-
riert, in Santa Tere floriert das Geschiftsleben.

Analco ist meiner Empfindung nach dreigeteilt. Von Norden nach Siden kann
man drei Streifen unterscheiden. Zwischen der Strafle Gigantes und Revolucion
befinden sich vor allem Autowerkstitten und verlassene Hiuser, das Gebiet ist
schmutzig und verursacht Unbehagen. Zwischen Revolucién und Cuitldhuac
befindet sich reines Wohngebiet, nur um die zwei Plitze bei den alten Kirchen
haben sich ein paar kleine Geschifte bzw. Dienstleistungen wie Friseur oder Fit-
nesscenter angesiedelt. Stidlich von Cuitldhuac sollte man sich nachts eher nicht
hinbegeben. Hier wird gestohlene Ware verkauft und rund um den alten Bus-
bahnhof bliht die Prostitution.

Nicht zuletzt aus Sicherheitsgriinden habe ich mich bei meinen Untersuchungen
auf den mittleren Streifen von Analco konzentriert. Ich bin mir bewusst, dass die
Analyse Analcos (und der Vergleich mit Santa Teresita) nicht als stellvertretend
fiir den gesamten Oriente angeschen werden kann.

Belebtheit

Man konnte sagen, das Belebungsschema der beiden Orte ist genau umge-
kehrt: Santa Tere lebt bei Tag, in der Nacht wird es still. Wenn die Letzten ihre
Einkiufe erledigt haben, schlieffen die Geschifte ihre Tiren, die Besitzer und
Angestellten fahren nach Hause, denn die meisten wohnen nicht in Santa Tere.
Dem Viertel widerfihrt ein dhnliches Schicksal wie den nachts ausgestorbenen
Innenstadten.




Vergittertes Kiosk in Analco,
Guadalajara, 2011

Analco schlift bei Tag, am Abend erwacht es zum Leben, die Menschen gehen in
die Kirche und treffen sich danach am Platz zum Essen, Spiclen, Reden etc. Tags-
tiber spielen maximal ein paar Kinder mit einem Ball und iltere oder unbeschaf-
tigte Personen ruhen auf einer Bank aus oder machen ein Mittagsschlifchen.

Sicherheit

In Analco sind (aus Angst vor Uberfillen) fast alle Kiosks vergittert. D.h. man
betritt nicht den Laden, sondern ordert an einer Luke des Gitters, das die ge-
samte Ladenfront bedeckt. Das Viertel ist ruhig, scheint aber nicht immer ganz
entspannt. Das Wissen um Kriminalitit in der Nihe ist immer prisent.

Santa Tere
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Die Hausereihen unterscheiden sich
auerlich kaum, links Analco, rechts Santa
Tere, Guadalajara, 2011
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Die Sicherheitslage in Santa Teresita ist in den letzten Jahren durch weiteren
Wegzug von Bewohnern des Viertels, nichtliche Vereinsamung der Straflen und
somit fehlende Augen auf die Strafle im Sinne von Jane Jacobs angespannter ge-
worden. Bewohner berichten von vermehrten Uberfillen, Santa Tere gehort aber
gewiss nicht zu den Sorgenkindern der Stadt.

Verkehr

Ein grofler Unterschied zwischen Analco und Santa Tere ist das Verkehrsauf-
kommen. Wihrend in Santa Tere zweispurig geparkt wird und Autos aus Park-
platzmangel um den Block fahren, wihrend z.B. die Frau einkaufen geht, passie-
ren die Straflen in Analco nur ein paar Autos pro Minute oder sogar weniger. Die
Busfrequenz in Santa Tere ist sehr hoch, wihrend Analco nur wenige Linien que-
ren. Trotz des hohen Verkehraufkommens gibt es in Santa Teresita kaum Ampeln,
in Analco abseits der Avenida Revolucién auch nicht. Fuflgingeriberginge sind
rar gesit; in Analco braucht man sie nicht und in Santa Tere sind sie meist durch
Verkaufswigen verstellt.

Bebauung

Die Héuser in Santa Tere sind ein- oder, etwas seltener, zweistdckig. Die Riume
der alten Bauten sind mit 3,50m bis 4m sehr hoch. Die Standardfassade zeigt
eine schmale Tur zwischen zwei kleinen Fenstern. Der Zugang erfolgt direkt vom
Gebhsteig aus, Vorgirten oder Garagen sind nicht vorhanden. Die Fassade ist oft
durch besondere Strukturen, Fliesen oder Bemalung verschonert, Besitzer zeigen
gerne, dass sie stolz auf ihre Hiuser sind.

Die (heute noch zum Teil erhaltenen) Vecindades waren die ersten Hiuser Santa
Teres, heute gehen vom Patio aus Zuginge zu den Zimmern. Manchmal werden
sie scherzhaft el coto del centro“®! genannt; in einer Vecindad wohnen heute
maximal zwei bis drei Familien.

In der Bebauung von Analco gibt es ein paar wahre Schitze. Schade nur, dass sich
niemand darum kiimmert, dass diese Villen erhalten bleiben. Prinzipiell sehen

die Hiuser dhnlich aus wie in Santa Tere, hinter so manchen Fassaden verstecken
sich aber Vecindades, von denen es heute noch einige gibt.

Aneignung

Bei der Aneignung des 6ffentlichen Raumes dominieren in Guadalajara stark die
wirtschaftlichen Impulse, wie es in Graz nicht moglich wire. Als Beispiele seien

81 Coto: Ausdruck fiir gated communities, wie sie auch in den USA iiblich sind, die sich
iberall am Stadtrand Guadalajaras finden.
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nur die mobilen Straflenverkdufer und Artisten an Kreuzungen, Schuhputzer,
aber auch das abendliche Treiben im Jardin San José de Analco und die Stra-
Renstinde in Santa Tere genannt. Letztere haben natiirlich auch einen sozialen
Mehrwert, da man sich hier auch tiber Neuigkeiten im Viertel austauschen kann.
Individuelle Impulse wie das Aufstellen von Sesseln etc. vor der Hausttir hinge-
gen sind eher selten. Hier zeigt sich die Kultur des introvertierten Wohnens.

Attraktivierung des Stadtviertels

2011 gab es die erste Tour Gastronomico in Santa Tere, wo den Teilnehmern an
verschiedenen Stationen die bekanntesten Kostlichkeiten des Viertels schmack-
haft gemacht wurden.®? In Santa Tere hat sich aber vor allem in den letzten 14
Monaten dank Ciudad Para Todos viel getan. Die Unterorganisation ,Mejor San-
ta Tere kiimmert sich um Gemeinschaftsprojekte, wie Gemeinschaftsgirten im
Park an der Kreuzung Jesus Garcia/Jaime Nund, wo auch Kinder die Aufzucht
von Gemiise lernen konnen, es gibt verschiedene regemifige und kostenlose Ak-
tivititen im Park wie Salsa, Theater etc. und in der ,Bici-Cueva“ kann man lernen,
wie man sein Fahrrad reparieren kann. Die erste Aktion von ,Mejor Santa Tere®,
der auch in den Medien viel Aufmerksamkeit zukam, war das Projekt ,,8m*‘ am
autofreien Tag 2012, als die Gruppe verschiedene Parkplitze im Viertel besetzte

82  Vgl. http://www.informador.com.mx/jalisco/2011/269246/6/los-sabores-de-santa-tere.htm

Gemeinschaftsgarten in Santa Tere,
Guadlajara, 2013, Ciudad Para Todos
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8m?, Autofreier Tag in Santa Teresita,
Guadalajara, 2012, Ciudad Para Todos
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und ihnen neue Nutzungen zuwies, um zu zeigen, wie man diese 8m?auf eine Art
und Weise nutzen konnte, dass sie die Kommunikation innerhalb und Identifika-
tion mit dem Viertel stirkt.

Ciudad Para Todos organisiert seit einiger Zeit die Veranstaltungsreihe ,Cine en
el parque“. Das Freiluftkino macht an unterschiedlichen Plitzen in der Stadt Sta-
tion, die den Organisatoren als passend und nicht gentigend genutzt erscheinen.
Das Echo auf die Filmvorstellung in Analco war eher gering.

In Analco versucht gerade sich ein Kulturzentrum zu etablieren, kimpft aber im-
mer noch um Anerkennung von Seiten der Gemeinde. Schon vor ein paar Jahren
scheiterte der Versuch ein paar Motivierter aus Poniente, dort ein Kulturcafé zu
installieren.

Verweilen

Ein wesentlicher Ort des Verweilens bzw. sein Mobiliar fillt in Guadalajara
grofiteils weg: Bushaltestellen. Es gibt nur ganz wenige mit Wartehduschen oder
Bank. Meist gibt es nicht einmal eine offizielle Haltestelle. Der Bus hilt tiglich
in etwa an der gleichen Stelle, meist vor Kreuzungen, wo er gut halten und Men-
schen ein- und aussteigen konnen. Primire Sitzgelegenheiten gibt es beinahe
ausschliefflich in Parks/auf Plitzen, auch sekundire wie Mauerchen, Vorspriinge,
Poller etc. sind oft rar gesit

Analco hat das Gluck, dass es im Viertel zwei grofie Plitze mit (schattigen) Sitz-
gelegenheiten (vor allem im Park zu San Sebastidn de Analco) gibt. Somit sind
ausreichend primire Sitzgelegenheiten vorhanden. Bei den abendlichen Treffen an
den Plitzen stellen die Essensstinde zusitzlich Hocker auf. In Santa Tere tiber-
wiegen sekundire Sitzmoglichkeiten (und auch von diesen gibt es nicht besonders
viele, da das ganze Viertel ziemlich zugebaut ist), die nicht nur von Jugendlichen
genutzt werden, sondern von jeder Altersgruppe. Generell gilt es in der Kultur
Mexikos nicht als verwerflich, Treppen, Poller und dhnliches zum Ausruhen zu
nutzen, was auch viele Leute tun, wenn sie eben z.B. auf den Bus warten.

Aktivitaten

Optionale Aktivititen finden in Analco tagsiiber kaum und beinahe ausschlief-
kich in den beiden Parks statt. Das Viertel scheint wie ausgestorben, es passiert
nichts, es gibt nichts zu sehen. Optionale und v.a. soziale Aktivititen konzentrie-
ren sich auf die Abendstunden, wenn beim Jardin San José de Analco die Stra-
fenstinde Leute anziehen.

In Santa Tere gibt es auf jeden Fall immer etwas zu sehen. Selbst wenn man
nichts braucht, kann man durch die Straflen schlendern und schauen, was passiert
und welche Waren gerade angeboten werden. Dies gleicht die fehlenden Aufent-
haltsriume etwas aus.

Altersgruppen

In Santa Tere floriert das Geschiftsleben, einkaufen gehen in erster Linie Er-
wachsene. Kinder habe ich meist in Verbindung mit Freizeitaktivititen, wie in
einer Tackwondo-Schule, gesehen. Fiir viele Altere ist da Treiben auf den Straflen
zu hektisch. Sie bleiben wohl lieber zu Hause oder treffen sich bei Alteingesessen
wie im Korbwarengeschift von Manuel Flores oder in der Markthalle.

Analco ist fiir Jingere nicht sehr attraktiv, sie halten sich lieber im Zentrum auf.
D.h. die Leute, die man im Viertel sieht, sind meist unter 12 Jahre alt oder tiber 30.



eSS CATeEY X HQ

A CF T ;el Parvos Milla

Sabudo 22 septnembre, de 9am-4pm

m(_ Jﬁ"‘-m-—.—_..m

an +

L Gral Eulogio Parra & § 5 Gral Eulogio Parra
| (=] ')
Francisco Zarco ® 3 15 g Francisco Zarco
L= I
- | [ ® 'é b g o
= 3
] g = S Hosptal 2 & Hospital-~ Z
- e g
= ! = 8 3 1]
9 @ ! o Juan Alvarez ]
g g s 5
| o t:.ﬂ’ - ‘2
] Bl LG & 2 E
< = — S E
EF D g 4
3 Bt kS 3 i
| 8 edo Chavero o g . o
@ A 2 - & e 3
. Herrera y Cairo i) o Hemeray ~ o
2 = % @
It Pedro Castera S zg ?) T é‘
= = S
Angulo E] % 2 a Calle Joaguin Angulo —~ W
2 L
& = M
) a e
T AN Kot 33& Mol ¢ Contaremos
@ T E ibaldi & Garil 4 = S
2 - Garbaldi 3 g Garibaldi £ 2 H @
o a = e Q.
L ! é E % Hospital San Jose 8 ; '% con '.a
g 8 £ Hpanenemos 3 3 ¢ presencia del
§ 8 Reforma ; de la Vista AC 2 (C] s
& g o o N B L[] - =
£ 5] = walmart 8 o Refo R 5 t M h
3 2 2
g oy ge@ 11 *Mariachi
. 7 n Felipe = g L P
R- it N @ LosPitayeros
& = © JetSet XA z 2 § uan Manuel e
h s 2 : = F £
g a % z E ?n g Ll
: A '— 2O O Juso Siera & uiteq .
> > Justo Siema & & 3 :
8 E Justo Sierra g tescm 3 3 5 #SinAutos2012 %
: 5 2 5 . - _8 . Z < Aveni
B © 3 il B = — Costilla—~ = =
H & & = enida Miguel Hidalgo y ® Gooale. INEGI - ev.
=3 5 2 - O Aven 2 de'maba ©2012 e
g avenida Hidalgo— 2l Celuss -

Santa Tere necesita p plazas, parques, banguetas anchas y mas areas verdes;
para el Dia Mundial Sin Autos 2012 ocuparemos varios cajones de estacionamiento
para mostrar que en 8m2 puede suceder mas gue un auto estacionado:

I@s nifi@s pueden jugar, la gente puede reunirse a platicar y crear comunidad.
: : jAcompananos!

En lugar de coches estacionados habra bibliotecas comunitarias, talleres educativos para nifi@s y adult@s, serpientes y
reptiles, mini-parques con juegos de mesa e instrumentos musicales, cursos de manualidades y artisticos... y mucho mas.

En barrios tan representativos como Santa Tere es importante hacer notar la falta de espacio publico y la urgente necesidad
de encontrar lugares para convivir. Por ello este sabado 22 de septiembre - el Dia Mundial sin Auto 2012 - demostraremos
que el barrio se puede vivir de manera distinta y mas humana.
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Analyse Strallenziige

Innerhalb der zwei Stadtviertel habe ich einen bzw. mehrere Straflenziige aus-
gewihlt und genauer betrachtet. Einen Abschnitt mit vorwiegender Wohnnut-
zung, einen nahe einem fiir die dort lebenden Menschen attraktiven Ort, der
zum Verweilen einlidt. In Analco ist dies der Jardin de San Sebastian de Analco
(wo die Leute eher verweilen als im Jardin San José de Analco), in Santa Teresita

die Kirche.

Nachdem sich meine Arbeit jedoch nicht mit Parks und Plitzen beschiftigt, kon-
zentriert sich auch die Analyse auf Stralenziige und die dazugehérigen Gehstei-
ge, die ich hinblickend folgender Kriterien/Elemente untersucht habe:

— Dimension

— Hindernisse

— Moglichkeit, die Strafle zu Uberqueren
— Niveauunterschied Gehweg/Fahrbahn
— Ampeln

— Pflasterung/ Material

— Abfliisse

— Baume

— Miilleimer

— Fassaden

— Gebiudehohen /-flucht

— Verkaufs-/Essensstinde

— Geschifte/ Auslage

— Straflenlaternen

— Verkehr

— Nutzung

Das Reglamento Estatal de Zonificacién (Estado de Jalisco, 2001) sieht bei kleine-
ren Einbahnstraflen im Stadtgebiet eine Straflenbreite von 10 bis 15m vor, Geh-
steigbreiten von 1,2 bis 3m, eine Park- und zwei Fahrspuren vor.
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ANALYSE

Constitucién [ Analco — 28 de Enero
1:100
Constitucion: zwischen 28 de Enero und 5 de Mayo

Nutzung: als Mischnutzung gekennzeichnet, jedoch nur in der Nihe der Kreu-
zung Constitucién/5 de Mayo (Parknihe) zu bemerken (Waschsalon, chemische
Reinigung, Eisenwarenhandlung/-werkstatt, friseur, Optiker, Kindergarten, Kul-
turzentrum)

Ambiente: von der 5 de Mayo kommend noch "lebendig" durch kommerzielle
Nutzung, Richtung Calzada zunehmend verwahrlost, an der Kreuzung Constitu-
cién/28 de Enero steht ein grofies, verlassenes Haus

Architektur: Gebiude ein- bis dreistdckig, keine Vorgirten/-plitze, eine Fassa-
denflucht

Verkehr: Ein Parkstreifen, ein breiter Fahrstreifen, ein Parkstreifen, nicht viel
Verkehr, Uberqueren der Strafie jederzeit moglich, keine Ampel

Bodenbelag: Bordstein bréckelt, manchmal nicht mehr vorhanden, meist Beton
Ausstattung: 3 Straflenlaternen, 2 Milleimer, 1 Telefonzelle

Bepflanzung: nérdl. Straflenseite 1 Baum, stidl. 2 Biume
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Constitucién / 5 de Mayo
1:100

Constitucién: zwischen 5 de Mayo und Analco

Nutzung: Mischnutzung (Kommerzielle Zone in Analco sehr schmal, beschrinkt
sich auf eine Hiuserzeile rund um den Platz, quasi abrupter Ubergang zu den

Wohnstrafien)

Ambiente: Block liegt an einem Park, dementsprechend fiir das Viertel relativ
reger Verkehr, aneinandergereihte Geschifte, Waschsalon, Kiosk, Aguas Frescas,
Zeitschriftenstand etc.

Architektur: Gebdude zwei-dreistockig, keine Vorgirten/-plitze, eine Fassaden-
flucht

Verkehr: ein Parkstreifen, ein breiter Fahrstreifen, ein Parkstreifen, kaum Verkehr,
Uberqueren der Strafle jederzeit moglich, keine Ampel

Bodenbelag: verschiedene Pflasterungen, unterschiedlich guter Zustand
Ausstattung: 2 Straflenlaternen am Parkrand, 2 Milleimer

Bepflanzung: Baume im Park, gegeniiberliegende, nérdl. Straflenseite 3 Baume, 1
Strauch
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ANALYSE

Constitucién [ Analco - Nicolas Bravo

1:100
Constitucion: zwischen Analco und Nicolas Bravo

Nutzung: reines Wohngebiet + Schule (Colegio Martinez Negrete) + Zahnarzt
Ambiente: sehr ruhig, manche Haustiiren stehen offen

Architektur: Gebdude ein- bis zweistockig, keine Vorgirten/-plitze, eine Fassa-

denflucht

\__/erkehr: ein Parkstreifen, ein breiter Fahrstreifen, ein Parkstreifen, etwas Verkehr,
Uberqueren der Strafle kein Problem, keine Ampel

Bodenbelag: verschiedene Pflasterungen, unterschiedlich guter Zustand, keine
groflen Locher, aber Absenkungen des Bodens, Betonplatten mit Einfassungen
tur die Bdume, Bordsteinkanten kaum vorhanden, an einer der Kreuzung Consti-
tucién/Nicolds Bravo Abschrigung auf Straflenniveau (Behindertenrampe)

Ausstattung: 4 Milleimer, 5 Straflenlaternen, 1 Telefonzelle

Bepflanzung: n6rdl. Stralenseite 10 Biume, siidl. 4 Biume
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Nicolas Bravo
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ANALYSE

Hospital / Ghilardi - Ignacio Ramirez
1:100
Hospital: zwischen Ignacio Ramirez und Ghilardi

Nutzung: Mischnutzung, aber tiberwiegend Wohnen, Tischlerei an der Kreuzung
Hospital/Ignacio Ramirez, Fahrradwerkstatt an der Kreuzung Hospital/ Ghilardi

Ambiente: wirkt nicht lebendig, sondern wie eine reine Durchzugsstrafie, vor der
Fahrradwerkstatt stehen manchmal zwei Stithle, wo Besitzer und Kunden sitzen
und sich unterhalten

Architektur: Gebdude ein- bis zweistockig, keine Vorgirten/-plitze, eine Fassa-
denflucht

Verkehr: stindig, ein Parkstreifen, ein Fahrstreifen, ein Parkstreifen, [jberqueren

der Strafle bei Beachtung des Verkehrs moglich, keine Ampel

Bodenbelag: Pflasterung (oft traditionell rot-weif3) bzw. Beton, Fehlen von Pflas-
tersteinen, aber keine tiefen Locher

Ausstattung: 2 Straflenlaternen, 1 Miilleimer, Poller

Bepflanzung: n6rdl. Stralenseite 3 Biume, stidl. 5 Biume

Ignauo Ramirez Ghilardi
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ANALYSE

Hospital / Ghilardi - Nicolds Romero

1:100
Hospital: zwischen Ghilardi und Nicolds Romero

Nutzung: Mischnutzung, aber tiberwiegend Wohnen, Kiosk an der Kreuzung
Hospital/ Nicolds Romero

Ambiente: wirkt nicht lebendig, sondern wie eine reine Durchzugsstrafle, einzig
das Kiosk scheint ein Treffpunkt zu sein

Architektur: Gebdude ein- bis zweistockig, keine Vorgirten/-plitze, eine Fassa-
denflucht

Verkehr: stindig, ein Parkstreifen, ein Fahrstreifen, ein Parkstreifen, Uberqueren
der Strafle bei Beachtung des Verkehrs méglich, keine Ampel

Bodenbelag: Pflasterung (oft traditionell rot-weif3) bzw. Beton, Fehlen von Pflas-
tersteinen, aber keine tiefen Locher, Abschrigungen an den Kreuzungen oft auf-
grund von Erosion und Abnutzung

Ausstattung: 3 Straflenlaternen, 1 Milleimer, Poller

Bepflanzung: nordl. Stralenseite 9 Biume (6 Orangenbiume, 3 Zypressen), sidl.
6 (Orangen)Biume, 1 Strauch

Ghilardi

R k| -

Nicolds Romero
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Bei den vorherigen zwei Beispielen habe ich Straflenziige ausgesucht, die eher im
ruhigeren (Wohn)Bereich Santa Teres liegen, hier noch ein Beispiel aus der kom-
merziellen Zone.
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Herrera y Cairo [ Gabriel Ramos Millan

1:100
Herrera y Cairo: zwischen Andres Teran und Gabriel Ramos Millan

Nutzung: hochkommerzielle Nutzung, beinahe ausschliefllich Geschifte im EG,
an der Kreuzung Herrera y Cairo/Gabriel Ramos Millin befindet sich der einzige
OXXO! in Santa Tere, Puestos de comida vor der Kirche und an der Kreuzung
Herrera y Cairo/ Andrés Teran

Ambiente: quirlig, lebendig, die Kirche und ihr Vorplatz samt Essensstinden
zieht die Leute an, man mag sich gerne dort authalten trotz starken Verkehrs

Architektur: Gebdude ein- bis zweistockig, keine Vorgirten/-plitze, eine Fassa-
denflucht, Kirche etwas zuriickversetzt mit kleinem Vorplatz, Schrigparkplitze an
der sidl. Straflenseite gegeniiber der Kirche, wenig Platz auf den Gehsteigen durch
starken Personenverkehr und eng an den der Hauswand stehenden Biaumen

Verkehr: sehr stark, zur Rush Hour gibt es immer Stau, Uberqueren der Strafle
nach kurzer Wartezeit und mit Vorsicht moglich, keine Ampel, Problem Parken:
zu wenige Parkplitze, zu wenige Parkuhren (eine Parkuhr fir drei in diesem
Bereich parkende Autos — niemand versteht, wer bezahlen soll), vor der Kirche
halten Busse

Bodenbelag: Gehsteig in guter Verfassung, keine Locher
Ausstattung: 3 Straflenlaternen, 1 Milleimer, Gully
Bepflanzung: nérdl. Straflenseite 9 Biume, siidl. 6 Baume

(Strafle ca. 11m breit, geschitzt, da durch den stindigen Verkehr und parkende
Autos nicht messbar?)

1 24h gedfinetes Kiosk einer grofien Kette.
2 Die Abstinde wurden mit einem Disto vor Ort gemessen.
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Baumstamm — Hauswand: Miilleimer — Hauswand: Strommast — Hauswand:

Abstand meist zwischen 0,7 und 1,1m Minimalabstand in Herrera y Meistens 1,0m
Cairo: 0,65m

Bei der Betrachtung der ausgewihlten Straflenabschnitte hat sich der Abstand
von Biumen, Milleimern und Strommasten als grofies Problem herauskristalli-
siert. Der kleinste Abstand betrigt 0,65m. Ebenfalls ein Problem ist die zu gerin-
ge lichte Hohe unter Baumen, der Durchgang ist meist nur 1,65m hoch, so dass
viele Menschen beim Gehen den Kopf einziehen miissen. Ein weiteres Problem
sind Autos, die aus Parkplatzmangel auf dem Gehsteig parken — teilweise so, dass
man nicht mehr daran vorbeikommen kann. Nicht zuletzt fehlende Absenkungen
der Gehsteige an Kreuzungen machen die Gehwege fiir Menschen mit Beein-
trichtigung quasi nicht passierbar.

Santa Tere: Parken auf dem Gehsteig,
wenn man keinen Parkplatz findet,
Guadalajara, 2011
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Forschungsbericht

Wihrend meines Forschungsaufenthalts in Guadalajara 2011 habe ich neben
der Nutzung verschiedener Archive und Bibliotheken zur Aneignung der Stadt-
geschichte und -entwicklung vor allem folgende Methoden der Feldforschung
angewandt, um in das Geschehen der Stadt tiefer einzudringen: Dérive®, un-
beteiligte Beobachtung, qualitative Interviews, Feldtagebuch. Die Vermessung
der Straflen und Gehsteige erfolgte mittels Disto, zur architektonischen Analyse
wurden Skizzen und Fotografien angefertigt.

Bei meiner Forschung in Guadalajara bin ich auf verschieden Probleme gestofien,
die mir die Recherche erschwert und dieser Arbeit eine andere Richtung gegeben
haben. Die Erhebung in Archiven war nicht in dem Maf3e erfolgreich, wie ich es
mir erwartet hatte, da es nur sehr wenig Material gibt, das élter als 50 Jahre ist.
Um digitales Material zu bekommen, bedarf es der Erlaubnis des Archivdirektors,
auf die man lange Zeit wartet. Uber Analco findet man viel mehr geschrieben als
tiber Santa Teresita. Bei der Datenerhebung (Online-Kontakt mit INEGI) gab es
Schwierigkeiten die Kommunikation, aber auch spiter das sprachliche Verstind-
nis bzw. die Interpretation der Daten meinerseits betreffend.

Bei der Feldforschung herrschte zum einen das Problem der Sicherheit, dass in
Analco nur ein kleiner Bereich ungefihrlich zuginglich war und nachts generell
in beiden Vierteln davon abzuraten war, zum anderen, dass ich als Auslinderin
immer ein gewisses Interesse auf mich zog, sodass unbemerktes Beobachten nicht
moglich war. Die Beobachtung musste zudem eigentlich immer im Stehen oder
Gehen erfolgen, nachdem es aufler in Platzsituationen keine Sitzgelegenheiten
gab. Die Vermessung der Straflen konnte an manchen Stellen aufgrund des regen

Verkehrs nicht durchgefiihrt werden.

83  Dérive ist eine Methode der rdumlichen und konzeptionellen Erforschung der Stadt und
bedeutet soviel wie Dahintreiben und Umherschweifen. Dabei bewegt man sich — wie der
Flaneur des 19. Jahrhunderts — mit wachen Sinnen vorzugsweise zu Fuf8 durch die Stadt.
Neben den primiren visuellen Eindricken, wie z.B. Gebiude, sollen weitere Sinneswahr-
nehmungen wie Geriusche oder Geriiche wahrgenommen und mit vorhandenem Kontext-
Wissen verkniipft werden. Die Atmosphire des Raums soll wahrgenommen werden.
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Fazit

Ich habe zu Beginn zwei Thesen aufgestellt:

These 1: Mexikaner nutzen den 6ffentlichen Straflenraum anders / intensiver
als Osterreicher

These 2: Man kann an der architektonischen Erscheinung des Straflenraumes
erkennen, in welchem Stadtviertel er sich befindet bzw. welche gesell-

schaftliche Schicht ihn bewohnt / benutzt.

Diese Annahmen haben sich beide nicht eindeutig bestitigt. Das einst tibliche
Auf-der-Strale-Sitzen und Beobachten der Mexikaner ist im stidtischen Kon-
text quasi verschwunden und nur mehr in drmlichen und verkehrsarmen Gebie-
ten zu finden. Das Zufufigehen ist auch den finanziell Schwicheren tiberlassen,
wer es sich leisten kann, besitzt ein Auto und benutzt es exzessiv. Inzwischen gibt
es verschiedene Projekte und Aktionen, um den Menschen die Strafle wieder
niherzubringen.

Wie auch fiir uns muss es einen Grund geben, warum Mexikaner Zeit im 6ffent-
lichen Raum verbringen: Einkaufen, Essen, Besuch des Marktes oder der Kirche,
Benutzung bzw. Warten auf 6ffentliche Verkehrsmittel. Einen Unterschied zu
Osterreich stellt hier die Tradition des Essens auf der Strafle dar, wihrend in
Osterreich gerne Gastgirten genutzt werden. Zudem gibt es hier mehr Veranstal-
tungen wie Stadtfeste etc. im o6ffentlichen Raum. In Guadalajara beschrinkt sich
dies in erster Linie auf die Via RecreActiva.

Viele Nutzungen des 6ffentlichen Raumes werden in Mexiko oft erst durch die
dort herrschende Korruption erméglicht. Zwar gibt es dort genauso wie hier viele
Regeln und Gesetze, die die Nutzung des Straflenraumes regeln, jedoch wird
deren Befolgung selten tiberpriift bzw. gibt es immer das Hintertiirchen der Be-
stechung. In Graz wiren dort tbliche Essensstinde (nicht zuletzt aufgrund der
Hygienevorschriften), Verkaufsstinde u.a. nicht moglich.

Damit man sich Raum aneignen kann, muss Raum zur Verfigung stehen. Die
meisten Menschen in Guadalajara halten sich in Parks, auf Plitzen und Kirchen-
vorplitzen auf, wo sie sich auch mit anderen Personen treffen. Die Gehsteige sind
meist sehr schmal bemessen und mit zahlreichen Hindernissen versehen, der nahe
Verkehr und die riicksichtslose Fahrweise der Lenker stellt eine grofle Gefahr
dar. Auch nicht zu unterschitzen ist natirlich, dass die Sicherheitslage — selbst in
sicheren Zonen — in Mexiko nicht mit der in Osterreich zu vergleichen ist. Umso
wichtiger ist fiir die Menschen der halbéffentliche Raum vor dem Haus, der in
vielen Wohngebieten das introvertierte Wohnen lockert.

Bei meiner Analyse habe ich mich auf Analco und Santa Tere konzentriert, durch
die Teilung der Stadt durch eine Strafle, chemals Fluss, wird auch die Gesell-
schaft geteilt. Es ergeben sich Parallelen Situation in Graz: die Murvorstadt stellt
seit dem Mittelalter einen wichtigen Teil der Stadt dar, ist aber lange autonom.
Dies liegt auch an ihrer wirtschaftlichen Bedeutung durch ihre Lage an einer
bedeutenden Handelsstrale, die am rechten Murufer verlduft. Analco liegt zwar
auch auf dem Handelsweg nach Mexico City, seine wirtschaftliche Bedeutung
fiir die Stadt ist jedoch wesentlich geringer. In den ersten Jahrhunderten nach der
Stadtgriindung bringt es vor allem dem westlichen, von den Spaniern bewohnten
Teil der Stadt die benotigten Arbeitskrifte. Lange Zeit wird es autonom verwal-
tet und prisentiert sich auch nach der offiziellen Eingliederung als Stadtviertel als
geschlossene Einheit — in gewisser Weise bis heute.

Baulich gibt es keine groffen Unterschiede zwischen Santa Tere und Analco, die
vorherrschende Architektur, die Ausbildung von Straflen und Gehwegen, deren
Pflasterung und die Infrastruktur betreffend. In Analco gibt es jedoch besonders

147



148

zu den Grenzen des von mir als sicher beurteilten Gebiets hin ein paar leerste-
hende Hauser, die das Sicherheitsempfinden mindern. Denn tote Bauten bedeu-
ten auch tote Straflen. Der Straflenzustand der beiden Viertel ist ahnlich. Analco
verfiigt zwar iber wenige finanzielle Mittel, aber dafiir auch tiber geringen Ver-
kehr, sprich Abnutzung, wihrend die Straflen von Santa Tere durch den tiglichen
Konsumentenverkehr unvergleichsmifig stark beansprucht werden.

Die Nutzung des 6ffentlichen Raumes der beiden Stadtviertel resultiert aus ihrer
Flichennutzung. Im geschiftigen Santa Tere ist tagstiber zwar viel los, abends ist
es jedoch ruhig. Die Stadt der traditionell dort Ansissigen wird immer kleiner
und der Wohnraum neuem Kommerz verkauft. Es entsteht die Gefahr, dass die
Straflen bei Nacht vereinsamen und gefihrlich werden. Auflerdem gibt es keinen
groflen Platz im Herzen des Viertels, wo sich die Menschen treffen kénnen, — es
bleibt einzig der kleine Kirchenvorplatz. Analco ist beinahe reines Wohngebiet,
nur entlang der zwei groflen Plitze / Parks haben sich ein paar Geschifte ange-
siedelt. Und dort ist auch jeden Abend viel los. Withrend das Viertel tagsiiber wie
ausgestorben scheint, gibt es abends Essensstinde, wo sich die Leute treffen, sich
unterhalten und Kinder spielen.

Nach Santa Tere kommen viele Besucher, die Gemeinschaft ist durch den stin-
digen Kontakt mit Fremden offener, auch fiir Innovationen und neue Vorschlige
von auflen, wie z.B. bei den Projekten von Mejor Santa Tere. Analco ist Fremde
nicht gewohnt, der Personenverkehr, der im Viertel zirkuliert, ist dort auch wohn-
haft. Das Viertel zeigt sich verschlossener. Da es auch finanziell von der Stadtre-
gierung benachteiligt wird, ist es schwierig, am Status Quo etwas zu verdndern.
Zudem brockelt der alte Zusammenhalt, da junge Leute fortziehen und die Tra-
ditionen nicht fortsetzen.

Analco und Santa Tere werden von der Mittelschicht bewohnt, in Analco mit
Tendenz zum unteren Rand, und es wird ein dhnlicher Lebensstandard und daher
auch -gewohnheiten gepflegt. So verwundert es nicht, dass in Analco die Straflen
nicht in dem Mafle genutzt werden, wie es in drmeren Wohngegenden geschieht,
obwohl durch den geringeren Verkehr die Voraussetzungen gegeben wiren. Ak-
tionen zur Bewusstseinsférderung hinsichtlich des 6ffentlichen Raumes und das
Aufzeigen neuer/ alter Nutzungsmoglichkeiten obliegt jedoch meist Gruppie-
rungen wie Ciudad Para Todos in Guadalajara oder den Gehsteig Guerrilleros in
Osterreich, die der Mittelschicht entstammen.
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Anhang

Glossar

Oriente — Osten der Stadt

Poniente — Westen der Stadt

Indigenas — Indios

Tapatios — Bewohner Guadalajaras

Mestize — Mischling mit spanischen und indigenen Wurzeln.
Criollo — im Land geborene Nachfahren von spanischen Eltern
ZMG — Zona Metropolitana de Guadalajara /Grofiraum Guadalajara
Ayuntamiento — Gemeinde

Colonia/Barrio — Stadtviertel

Barrio Tradicional — traditionelles Stadtviertel

Coto — Gated Community

Cantina —Trinkhalle mit hohem Alkoholkonsum, Frauen ist der Zutritt meistens
verboten

Raspado — Von einem Eisblock wird Eis gehobelt und mit Sirup betriufelt, also

Wassereis (eventuell mit Creme)
Raspaderia — Hier wird Raspado verkauft

Tejuino — stifles Getrink, hergestellt aus Wasser mit Maisstirke, Zuckkerrohrsaft,
Zitrone(neis), Salz und eventuell Chili

Atole — stifles Getrink, hergestellt aus Wasser mit Maisstirke

Aguas Frescas — stifles Getrink, hergestellt aus Wasser mit piriertem Obst oder
Fruchtsaftkonzentrat

Horchata — siies Getrink, hergestellt aus gemahlenem Reis mit Wasser
Tepache — stiffes Getrink, hergestellt aus Saft fermentierter Ananas

Torta Ahogada — mit Fleisch gefilltes Brotchen, das in scharfer Sofle schwimmt

Klima Guadalajara - Graz

Im Winter besteht in Graz die Gefahr von Dachlawinen, denen man nur grof3-
rdumig ausweichen kann — gewarnt wird mit Hilfe von schrig gestellten Latten
(wobei sich Fuflginger immer die Frage stellen: daran vorbeigehen oder unten-
durch schlipfen) oder Fihnchen an Hauswinden.

In Guadalajara ist von Ende Juli bis Anfang September (?) Regenzeit. Die Hiu-
ser haben normalerweise keine Dachrinnen, so dass das Wasser unkontrolliert
auf Gehsteige, Straflen und Passantenkdpfe klatscht. Die ungeheure Menge an
Wiasser (innerhalb von wenigen Sekunden ist man bis auf die Haut durchnisst)
kann von den tiberaus seltenen Gullys nicht aufgenommen werden, es kommt zu
kleinen ,Seen® insbesondere an Kreuzungen, in denen man bis iiber die Knochel
versinkt.
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Guadalajara, 12. Oktober 2011

Hurrikan Jova wiitet an der Westkiiste
Mexikos und beschert Guadalajara
eine Woche Dauerregen begleitet von
gefiihlten 10°C. Ich kdmpfe mich mit
Schirm durch Santa Tere und lerne
ganz neue Hindernisse kennen. In den
Asten der Bdume, unter denen ich mit
meinen 1,57 m normalerweise prob-
lemlos durchpasse, bleibe ich mit mei-
nem Mini-Knirps hdangen. AuBerdem
stehen Bdume, Strommasten, Telefon-
zellen, Milleimer, Autos und andere
Dinge so nahe an der Hauswand, dass
ich meinen Schirm dauernd zur Seite
kippen muss, um vorbeizukommen.
Zuséatzlich erschwert wird das Ganze
durch fehlende Regenrinnen, so dass
das Wasser unkontrolliert auf den
Gehsteig klatscht, aufgebrochene
Pflasterung macht den Gehsteig (v.a.
in Baumndhe) zu einem Klettersteig,
glitschige Platten sind teilweise in bis
zu 20%-Winkel verlegt und tiberfordern
jede Schuhsohle. In Santa Tere sind
die Strallen schon etwas &lter und ab-
gesunken, die Gehwege ebenso. Der
Strallensee, der vergeblich versucht,
in einen nicht vorhandenen Abfluss zu
entschwinden, erobert den Gehsteig.
Trotz aller Vorsichtsmanahmen ist es
nicht méglich, nicht von einem Auto
mit Hochstgeschwindigkeit von den
Knécheln bis zu Hiifte durchnésst

zu werden. Schuld ist in erster Linie
natdirlich der typisch mexikanische
fahrldssige Fahrstil, aber niemand
kann ohne zu spritzen durch einen See
fahren.
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Hintergriinde der Explosionen von 1992

Das Problem entstand in den 40er Jahren, als das Transport- und Lagerungs-
system von Kohlenwasserstoffen auf andere Gefahren der Kleinindustrie von
Guadalajara stiefd. Guadalajara benétigte durchschnittlich tiglich 43.000 Barrel
Kohlenwasserstoff. Um dieser Nachfrage nachzukommen, wurden grofle Con-
tainer fiir die notwendigen Reserven gebaut. Von den Hauptleitungen zweigten
Leitungen zur Versorgung der nahen Industriezone ab. Diese Abzweigungen
hatten schitzungsweise eine Kapazitit von 70.000 Barrel.!

Eine andere Gefahr drohte der Stadt von Seiten der Industrieabfille, die in den
kleinen uber die ganze Stadt verstreuten Fabriken und Werkstitten (oft versteckt
in den Innen- und Hinterhéfen von Wohnhiusern) produziert wurden. Zum
Grofteil entzogen sie sich jeglicher Kontrolle. Farb-, Ol-, Akku-, Diingemittel-,
Chemiefabriken, schitzungsweise 6.000 bis 12.000 an der Zahl. 1988 gab es
6.679 registrierte verarbeitende Industriestitten.?

Gemif Schitzungen aus dem Jahr 1992 gab es in diesem Jahr tiber 225 Betriebe
in Analco, die gefihrliche Substanzen verwendeten. Orte, wo mit Benzin, Lose-
mitteln, Alkohol, chemischen Reinigungsmitteln hantiert wurde: Aufbewahrung
von Benzin, Diesel und Erdgas, Werkstitten, die Olwechsel fiir Autos und Rei-
sebusse durchfiihrten und Fette und Wachse verwendeten. Das Problem war, wie
man diese unbrauchbaren, fliissigen, dligen und giftigen Abfille wieder loswerden
sollte. Die Verantwortlichen schiitteten sie auf die Strafie, leerten sie in den Ab-
fluss oder brachten sie in die nahe Peripherie.’

In den 60er Jahren wurde in La Nogalera das erste grofe Projekt von Pemex* in
Guadalajara realisiert. Im Sector Reforma war eine Struktur zur Speicherung von

Vgl. Sinchez Martinez 2001, 14f.

Vgl. ebda., 15.

Vgl. ebda., 18.

Die Petréleos Mexicanos (PEMEX) ist der staatliche Mineralolkonzern Mexikos. Er wurde
1938 gegriindet. PEMEX besitzt im Bereich Treibstoff (Benzin sowie Dieselkraftstoff)

ein Monopol in Mexiko. Somit ist PEMEX das einzige Olunternehmen, das in Mexiko
Konzessionen fiir Tankstellen vergeben kann.
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ANHANG

Klima Graz Graz, 16. Oktober 2013
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45 Mio Liter Kohlenwasserstoft vorgesehen. Eine Musterverteilungsanlage fiir
die industrielle Zone und den Rest der Stadt, die mit einem Sekundirnetz mit
dem Hauptnetzt verbunden werden sollte. Das Werk, das wihrend seiner Bauzeit
urspriinglich in der Peripherie stand, sah sich plétzlich von Wohngebieten und
informellen Wohnsiedlungen umgeben.®

Das Ayuntamiento de Guadalajara, die Landesregierung und die Firma Pemex
verfielen in einen lethargischen Sicherheits-Konformismus. Nie war etwas pas-
siert, also werde auch niemals etwas passieren. Uniiberlegt und ungerechtfertig-
terweise erlaubte man die Ansiedelung in einer Risikozone ohne die Konsequen-
zen abzuschitzen.®

Am 21. April 1992 nahmen Bewohner Analcos und des Sector Reforma einen
Gas- und Benzingeruch wahr. Dieser Geruch kam aus den Gullys und wurde
mit der Zeit unertriglich. Nachdem ein Inspektionstrupp von Pemex geschickt
worden war, entfernte er einige Gullydeckel an Straflenkreuzungen, nachdem die
Messgerite hohe Explosionsgefahr angezeigt hatten. Die Bewohner wurden wi-
der besseres Wissen beruhigt, es drohe keine Gefahr.

Am 22. April 1992 um 10.09 Uhr hérte man den ersten Knall und die Erde bebte.
Minuten spiter erschiitterte eine Reihe von Explosionen das Viertel Analco und
zerriss die Strafle Gante in der Nihe des Zentralen Busbahnhofs. Niemand wusste
in diesem Moment, was vor sich ging. Aus dem Boden strémten schwarze, wiissri-
ge Emulsionen und andere ekelhafte und hochgiftige Substanzen. Manche Autos
kamen auf Hausdichern zu liegen. Wenige wurden aus den Triimmern gerettet.

Hypothesen:

Bis heute ist die genaue Ursache der Katastrophe unklar. Es gibt viele Vermutun-
gen und eine offizielle Version.”

— Reaktion von angehiuften Industrieabfillen und gespeichertem Kohlen-
wasserstoff

5  Vgl. Sdnchez Martinez 2001, 20.
6 Vgl ebda.,22.

7 Vgl. ebda., 30ff.
& 153



D] summa crusta

nucleus (verdichteter Ziegelbruch)

=

% rudus (mit Mortel stabilisiert)

L“ statumen
agger

Aufbau einer klassischen RémerstraRle,
Lay 1994, 76

154

— Fehlende Entliftung der Entwisserung, Unwissen ber den Zustand der
Kanile, fehlende Instandhaltung und Reinigung verursachten eine Blocka-
de von Gasen und aufgestautem Kohlenwasserstoft

— Fehlende Technologie, um Risikosektoren zu lokalisieren

Die offizielle Version lautet: Schuld an den Explosionen war ein zufillig entstan-
denes Leck, durch das Benzin ausstromen konnte.

Strallenaufbauten

Bereits die Romer entwickeln eine gute Straflenbautechnik: Den Schotterstra-
flen mangelt es an Glattheit und Widerstandsfihigkeit, so dass sie auf die Idee
kommen, den Bodenbelag der Hauseinginge, den Estrich, auch fir die Fahr-
bahn zu verwenden.?

Der Grundbau besteht aus einer Kiesunterlage (statumen) und Estrich (rudera-
tio), darauf folgt der Kern bzw. die tragende Schicht (nucleus) aus Ziegelmehl
und Kalk, fiir Wasserundurchdringlichkeit, Regenunempfindlichkeit und Asteh-
tik sorgt das Pflaster (pavimentum) dartiber. Es besteht aus vier- oder mehreckige
Platten von etwa 5cm Stirke mit einem Gefille von ca. 3°, die Fugen mit Mortel
gefiillt. Sa entsteht eine mitunter iber 1m dicke Fahrbahn, die durch die von
Kalkmértel durchsetzten Schichten einer liegenden Mauer gleicht.’

Das Bediirfnis nach guten Strafen und guten Fahrbahndecken wichst gegen

/— sechseckige Steinplatten !
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Ende des Mittelalters, aus dem 17. Jahrhundert gibt es in Frankreich mehrere
Publikationen tber die Straflen des Romischen Reiches mit Vorschligen zur Ver-
besserung der zeitgendssischen Stralenkonstruktion.

Naturasphalt und Mastix:

Nattirliche Asphaltvorkommen entstehen dann, wenn Bitumen' sich mit der 6rt-
lichen Gesteinsformation vermischt, am héufigsten mit verhiltnismifig porésem
Kalkstein. Wenn aus diesem Naturasphalt' Straflendecken hergestellt werden,
spricht man von Rohasphalt.?

Asphaltmastix (Mischung aus Bitumen, Sand und Gesteinsmehl) wird erstmals
1796 zur wasserfesten Abdichtung fiir die holzerne Fahrbahn der Eisenbriicke
von Sunderland in England verwendet. Als angenchmer Nebeneffekt entsteht
eine gute Fahrbahn "

8 Vgl Birk 1971,137.

9  Vgl.ebda, 138.

10  Bitumen: der zihflissige, schwere Bestandteil des Erdols

11 Asphalt: eine Mischung aus Bitumen (als Bindemittel), Sand und Splitt
12 Vgl. Lay 1994, 222.

13 Vgl.ebda., 223.



Um diese Zeit wird auch der Wunsch nach gut zu reinigenden stidtischen Geh-
steigen immer grofer. Mastix bildet eine wunderbar glatte Oberfliche, kann aber
auch ganz schon schliipfrig sein. So figt man der Oberfliche Sand bei — eine
Technik, die man 1824 fiir Teermakadam entwickelt hat. Ab 1838 wird in ganz
Paris Mastix fiir den Gehsteigbau verwendet.™

In den 70er Jahren des 19. Jahrhundert wissen die Ingenieure, dass Mastix eine
gute, verschleifiarme Fahrbahndecke abgibt — auf einem starken Unterbau. Man
erwartet nicht mehr, dass ein Material zwei unterschiedliche Aufgaben erfullt.”®

Um 1850 entsteht das Rohasphaltverfahren. Rohasphalt kimpft jedoch mit den-
selben Problemen wie die Vorgingermaterialien. Er ist glatt und verschleiflanfillig
und besitzt zu wenig strukturelle Festigkeit, ungeeignet fiir Steigungen tiber 2 %.'¢

Teer und Teermakadam:

Teer wird im Allgemeinen als Abfallprodukt der Holz- oder Kohleverarbeitung
gewonnen; vor dem 19. Jahrhundert ist die Hauptquelle die Holzkohlegewinnung
in Skandinavien. Teer und Bitumen sind sich sehr dhnlich; Teer ist nur etwas
hirter und weniger dauerhaft.!”

Fir die Verarbeitung wird Teer erhitzt und verfliissigt; viele Teersorten verfestigen
sich sehr langsam. So werden mit Teer nicht nur Schotterdecken beschichtet, son-
dern auch abgenutzte Makadamoberflichen repariert, indem man den Teer ein-
fach heif auf die Oberfliche giefst und in die entstandenen Spalten sickern ldsst.
Die Teerverfahren werden als fiir lindliche Straflen als geeignet befunden, die
ersten Versuche mit Teerstraflen in der Stadt in Grofibritannien und Frankreich
verlaufen hingegen eher unbefriedigend. 1822 wird Teer auf diese Weise erstmals
beim Gehsteigbau verwendet.'®

Zement und Beton:

Zemente werden meistens aus gebranntem Kalkstein oder Dolomit hergestellt
und werden von den Agyptern, Kretern, Griechen und Rémern sehr hiufig ver-
wendet. Danach geraten sie jedoch in Vergessenheit. Beton, eine Erfindung der
Romer, erlag dem gleichen Schicksal. Anfang des 18. Jahrhunderts ist das Wissen

tiber seine Herstellung praktisch ausgestorben.

Der heutige Zement wird 1824 in England vom Maurer Joseph Aspidin erfunden
(andere nennen den Franzosen Vicat als Erfinder), was auch zur Wiederentde-
ckung des Betons als Baustoff fihrt. 1865 lisst Joseph Mitchell Zementmortel
durch die Hohlrdume in einer bestehenden offenporigen Makadamlage nach
unten sickern. Diese Bauweise fiir Fahrbahndecken halt sich bis in die 30er Jahre
des 20. Jahrhunderts, auch wenn ihre Bedeutung mit der Verbreitung moderner
Betonmischanlagen (ab 1875) abnimmt. Erst Ende der 60er Jahre des 19. Jahr-
hunderts wird Beton mit der Perfektionierung des Mischens zu einem zuverlissi-
gen Material."?

Kunst- bzw. Mischasphalt:

Kunstasphalt (oder Mischasphalt) wird durch Mischung von Sand- und Steinsor-
ten mit Bitumen oder Teer hergestellt — erstmals um 1840. Der Anstofl zur Ent-
wicklung des Kunstasphalts kommt aus den USA, wo es nur wenige Lagerstitten
von Naturasphalt und deshalb keine organisierte Industrie in diesem Bereich gibt.?

14 Vgl Lay 1994, 223f.
15 Vgl ebda., 224.
16  Vgl. ebda., 226f.
17 Vgl.ebda., 228.
18  Vgl. ebda., 229.
19 Vgl ebda., 230f.
20 Vgl ebda., 231f.

,»yAusloser fiir den technischen

Fortschritt beim Straenbelag im 19.
Jahrhundert waren nicht die landli-
chen StralRen mit ihrem verhéltnisma-
Rig geringen Verkehrsaufkommen,
sondern die neuen Anforderungen des
belebten Stadtverkehrs. Riickblickend
war der bedeutendste Schritt die Ent-

wicklung von Asphaltstraen.*

(Lay 1994, 222)
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Um 1896 verwendet man Sandasphalt (Beimengung von Sand und Zement-
pulver), der eine dauerhafte, wasserundurchlissige Deckschicht erzeugt und fiir
Auto- und Fahrradreifen besser geeignet ist (abgesehen von der Glitte bei Nisse).
Um 1935 werden erstmals Webstofte zur Verbesserung des Asphalts zwischen die
Asphaltschichten gelegt. Die Baumwollfasern bewidhren sich allerdings nicht, da
sie verschleiffen und faulen. Spiter probiert man Ahnliches mit Kunststoffasern.?!

Kriger tritt in seinem Buch vehement fiir das Asphaltpflaster ein. Schwierigkei-
ten der Pferde mit Asphalt-Straflen versucht er zu entkriften und auf die man-
gelhafte Straflenreinigung zuriickzufithren:

»Wenn man diese im Winter gehorig vom Schmutz und Schnee befreit gleich wie die
Biirgersteige (Trottoirs), und wenn man sie bei eintretendem Glatteis gentigend mit
Sand bestreut, so wiirden unsrer unmassgeblichen Meinung nach nicht mehr Unfille
auf den Asphaltpflasterungen passiren, als auf den gewohnlichen Steinpflasterungen.“*

Auferdem verletzen sich Pferde, die auf Asphalt stiirzen laut Statistik weit selte-
ner als solche, die beim Sturz auf gew6hnlichem Steinpflaster oft durch die schar-
fen Kanten der Pflastersteine Verletzungen davontragen.®

Doch ein Problem ist nicht von der Hand zu weisen: Glatte Straflen mit Steigung
sind fir Pferde schwer zu iiberwinden. Doch auch diesen Punkt versucht Kriiger
abzuschwichen:

,Eine einzige Beschrinkung besitzt das Asphaltpflaster, die der den Strassenbau
leitende Ingenieur kennen und auch befolgen muss. Namlich wenn die Strasse eine
grossere Steigung besitzt, so wird das Asphaltpflaster zu glatt fiir unsre Pferde. [...]
Deshalb vermeidet man gern Steigungen von mehr als 1:60 oder 1 2/3 %. Da nun [...]
Asphaltbahnen hauptsichlich fiir grossere Stidte von Bedeutung sein werden, und da
stidtische Strassen doch hochst selten grossere Steigungen als 1:60 beanspruchen, so ist
diese einzige Beschrinkung kein so grosser Nachtheil. Man sieht aus allem Gesagten,
dass also durch die oft beschrieene Glitte des Asphaltpflasters bei einigen Sicherheits-
massregeln ein nur geringer Nachtheil gegeniiber den andren Pflasterungsmethoden
entstehen kann.“?*

21 Vgl Lay 1994, 234f.
22 Kruger 1881, 386.
23 Vgl.ebda,, 386.

24 Ebda., 387.



Polizei-Verordnung in KéIn fir die Anlage von Trottoirs

§1 Zur Anlage und Verinderung von Trottoirs bedarf es der Genehmigung der
Polizei-Behorde

§2 Bei allen Neu- und Umpflasterungen von Strassen muss in der Folge nachste-
hendes Breitenverhiltnis der Bankette und Trottoirs zu der ganzen Strasse in
Anwendung kommen.

Bei einer Strassenbreite von 3,6 — 4,0m eine Bankettbreite von =~ 60cm
" 425-50m 60cm
” 55-575m 60cm
N 6,0m N 75cm
N 6,25 -6,75m 90cm
” 7,0m , 105cm
” 7,2m » 120cm
” 7,5m , 135cm
” 8,0 —8,5m , 150cm
N 8,75m N 165cm
» 9,0-11,0m 180cm

Bei Strassenbreiten tiber 11,0m, sowie bei Strassen von ungleichen Breiten und
solchen, in denen ein Alignement noch nicht durchgefihrt ist, wird die Breite der
Fussginger-Bankette resp. der Trottoirs nach Berathung mit der stidtischen Be-
hérde durch die Polizei-Behérde besonders festgestellt.

Die Ausfithrung der Trottoirs muss nach folgenden Vorschriften stattfinden:

1) Ausdehnung.

Das Trottoir muss den ganzen Raum der Bankettfliche zwischen dem
Hause resp. Der Strassenalignementslinie und der Strassenrinne in der
Linge und Breite bedecken.

2) Construction.

Es muss in seiner ganzen Ausdehnung ein mindestens 15cm dickes Fun-
dament von hartgebrannten, in Trassmortel vermauerten Ziegelsteinen
erhalten, welches auf einer gehorig eingeebneten und festgestampften
Sandschittung von mindestens 15cm Stirke gelegt wird.

Simmitliche Trottoirsteine miissen von Niedermendiger Basaltlava sein und
im besten Trassmortel nach dem vorgeschriebenen Gefille verlegt, alle sich
zeigenden Fugen auch mit dinnflissiger Trasspeise sorgfiltig ausgegossen
werden. Zur Trottoir-Einfassung sind sogenannte Bordsteine von mindes-
tens 30cm Breite, 15cm Hohe und mindestens 90cm Linge zu verwenden.
Die obere Vorderkante muss 12,5c¢m tiber dem Rinnenrand hochliegen und
parallel mit demselben laufen, die untere Kante 2,5cm tief hinter dem Rin-
nenrand versenkt sein.

Der Plattenbelag der Gangfliche muss aus 7,5cm dicken Platten von min-
destens 0,36qm Flicheninhalt bestehen und ebenso wie die Bordsteine ein
Breitengefille von etwa 4-5cm auf jeden Meter erhalten. Die Strassenrin-
nen, welche ebenfalls zum Trottoir gehdren, miissen aus Niedermendinger
Haustein, 30cm breit, 20cm hoch und 2,5cm tief in Stiicken von mindes-
tens 0,9m Linge gefertigt werden.
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3) Einschnitte.

Nur an Einfahrten sind Trottoir-Einsenkungen gestattet. Die eingesenkte
Fahrbahn muss aus 10cm starken Platten bestehen und mit einem Breiten-
gefille von 6cm auf jeden laufenden Meter hergestellt werden. Die Vermitt-
lung des Hohenunterschiedes zwischen der Einfahrtseinsenkung und der
Gangfliche des Trottoirs muss durch eine flache Abschrigung mit ebenfalls
6cm auf den laufenden Meter Statt finden.

Wenn bei einer Trottoiranlage oder Verinderung ein Einschnitt angebracht
werden soll, so muss dieser unter Beifligung einer speciellen Zeichnung
tiber die projectirte Construction der Anlage in dem betreffenden Bauge-
such besonders angegeben werden.

Ueberbriickungen [!] der Rinnen oder Abweichungen von dem vorgeschrie-
benen Gefillsverhiltnis sind unstatthaft.

4) Anschluss.

Der Anschluss des Trottoirs an gepflasterte Banketts geschieht durch
Bepflasterung nach denselben Gefillsverhiltnissen, wie solche fiir die
Abschrigungen an den Einfahrten bestimmt sind, ndmlich 6cm auf den
laufenden Meter. In gleicher Art wird der Hohenunterschied zwischen

den nach vorstehender Bestimmung neu anzulegenden Trottoirs und den
bereits bestehenden durch geplattete Abschrigungen mit 6cm Gefille ver-
mittelt. Der Trottoiranleger muss die im Pflaster oder Trottoir des Nachbars
nothwendig werdenden Anderungen auf seine Kosten mitbewirken.

An allen Strassenecken mussen die Trottoireinfassungen abgestumpft oder
abgerundet sein.

5) Réhren.

Die Ableitung des Wassers aus den Dachabfallrdhren aus dem Innern der
Hiuser muss mittelst Rinnen aus Niedermendiger Haustein oder mittelst
Rohren von Gusseisen geschehen, welche in dem einen wie in dem anderen
Falle an der Trottoiroberfliche herlaufen, 15cm weit sind und zur leichtern
Reinigung an der oberen Seite in der Ebene des Trottoirs mit einem Schlitz
von 2cm Weite versehen sind. Die Rinnen und Rohren miissen einen 15¢cm
starke Untermauerung von hartgebrannten, in Trassmortel vermauerten
Ziegeln erhalten.

6) Pflastersteine.

Die Pflastersteine, welche sich bei neuen Trottoiranlagen durch das Aufbre-
chen vorhandener Banketts ergeben, miissen bei stadtischen Strassen durch
Vermittlung des Stadtbauamts an das stidtische Lager, bei fiscalischen
Strassen an den Kreisbaumeister abgeliefert werden.

7) Zeit der Ausfihrung.

Die Anlage der Trottoirs darf nur in der Zeit vom 15. Mirz bis zum 15.
November jedes Jahres erfolgen, und es wird fiir die Beendigung der Anlage

in jedem Falle eine besondere Frist bestimmt.

§3 Ausnahmsweise kann auf besonderen Antrag, nach Berathung mit der stidti-

schen Behorde, unter Berticksichtigung der localen Verhiltnisse, in jetzt schon
vorhandenen Strassen eine geringere Breite oder Hohe der Trottoirs, als die
vorstehend bezeichnete, ferner bei jetzt bestehenden Trottoirs die Einsenkung
von 15cm weiten, an der obern Seite 2cm weit geschlitzten gusseisernen Roh-
ren, die im Querschnitt ein Rechteck bilden, bis in die Ebene des Trottoirs
behufs Ableitung des Wassers aus den Abfallrohren und aus dem Innern der
Hiuser nachgegeben, auch die Anwendung eines andern Materials fur die
Gangfliche der Trottoirs und der Einschnitte, soie fiir die Strassenrinnen und
endlich eine Ueberkragung [!] der Bordsteine uber die Strassenrinnen bis zu
10cm gestattet werden.



Auch bleibt es dem Ermessen der Polizeibehérde nach Berathung mit der
stadtischen Behorde tiberlassen, in einzelnen Fillen bei neu anzulegenden
Trottoirs zur Erbreiterung derselben eine Ueberkragung [!] tber den Rinnstein
vorzuschreiben. Eine solche Ueberkragung [!] muss bei bestehenden Trottoirs
ausgefiihrt werden, wenn die Polizeibehérde die Nothwendigkeit der Erbreite-
rung derselben anerkennt. Bei allen Trottoirs mit Rinnentiberkragung miissen
die Einfassungssteine wenigsten 75cm breit sein, bezw. Bei Trottoirs von gerin-
gerer Gesammtbreite die ganze Trottoirfliche bedecken usw. »

25

Kriiger 1881, 460ff.
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