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Ziel und Themenwahl

Ausgangspunkt der Diplomarbeit ist das Militargelande (Rossi-, Battisti- und
Ugo Polonio Kaserne) mitten im Stadtgebiet von Meran, in der Provinz Sudtirol.
Das etwa 30 Hektar groBe Planungsgebiet liegt im studwestlichen Bereich der
Stadt an einem interessanten und strategischen Dreieck: dem Pferderennplatz,
der Gewerbezone und dem zweiten Bahnhof im Bezirk Untermais.
2007 wurde Land  Sudtirol

Verteidigungsministerium ein Tauschabkommen geschlossen. Dieses sieht vor,

Im Jahr zwischen  dem und dem
dass das Kasernenareal an das Land Sudtirol Ubergeht und die Landesregierung
im Gegenzug Wohnhauser auf dem Kasernenareal (Ugo Polonio) errichtet,
welche den Berufssoldaten zur Verflgung stehen.

Die Stadt Meran sowie das Land stehen nun vor einer gro3en Herausforderung
bezlglich maoglicher Nutzungen und die rdumlichen Entwicklung des
Stadtteiles. Derzeit unterliegt die Liegenschaft noch dem italienischen
Verteidigungsministerium.

Zur Errichtung des Kasernenareals wahrend dem Faschismus in Italien, musste
die Stadt Meran wesentliche landwirtschaftliche Flachen abgeben.

Seit den 1930er Jahren ist das Betreten des Gelandes fur die Burger strengstens
verboten.

Das kunftige ,Offnen” dieses Sperrgebietes wirft somit nicht nur die Kernfragen

zu Stadterweiterung auf, sondern auch jene zur maéglichen Neunutzung

dieses Areals. Hierbei gilt es besonderes Augenmerk auf
die Thematik der Identitat der Burger zu richten, die eng
mit diesem historisch und politisch geprégten Stadtteil
zusammenhangt,.

Das Kasernenareal stellt ein enormes Potenzial fur die Stadt
und ihr naheres Umfeld dar. Das Siedlungsgebiet der Stadt
Meran wird in Zukunft um ein Vielfaches vergroBert sein
und bietet nun Raum fur stadtebauliche/freiraumplanerische
Interventionen.

Hier gilt es anzusetzen und ein Konzept zur Revitalisierung
und Neustrukturierung des Gelandes unter Berdcksichtigung
des naheren Umfeldes auszuarbeiten, das auch  die
Reintegration in das Stadtgebiet bertcksichtigt.

Die vorliegende Arbeit befasst sich mit der Neukonzipierung,
Neugestaltung und Verdichtung des Areals und nimmt dabei
besondere Rucksicht auf die Erhaltung der historischen
und vom Kapitalwert relevanten Bausubstanz, sowie die
erhaltenswerten Grinraume und Innenhofe.

Mirandola Letizia

links

[1] Luftbild Mera
Kasernenareal
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Provinz Sudtirol
Eckdaten
Staat Republik Italien
Region Trentino-Sudtirol
Hauptstadt Bozen
FLache 7.400 km?2
Einwohner 507.657 (31.Dez.2010)
Sprachen deutsch
italienisch
ladinisch (2001)
Konfessionen romisch-katholisch
Bevolkerungsdichte 6,6 Einwohner/km?2
Gemeinden 116
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Geographische Lage

Die italienische Republik im Stdden Europas wird trotz Festland als
Apenninhalbinsel bezeichnet, da beinahe alle Regionen vom Mittelmeer
umschlossenen sind. Von den insgesamt 20 Regionen besitzt das Aostatal,
Friaul-Julisch Venetien, Sardinien, Sizilien und schlieBlich auch Trentino-Sudtirol
ein Sonderautonomiestatut.

Trentino-Sudtirol ist eine der nérdlichsten Regionen ltaliens, bestehend aus den
Provinzstadten Trient und Bozen. Insgesamt zahlt die gesamte Region 1 Million
Einwohner, die Halfte davon lebt in Stdtirol.

[01]

Im Norden grenzt das Land an die sterreichischen Bundeslander Tirol und
Salzburg. Im Westen grenzt die Schweiz (Kanton Graubtnden) und im Stden
liegen die Lombardei und Venetien mit den Provinzstadten Sondrio und
Belluno.

Sudtirol stellt eine Brickenregion zwischen der deutschen und italienischen
Sprache und Kultur dar und genieBt seit 1946 mit dem “Gruber-Degasperi’-
Abkommen eine rechtliche Sonderstellung, dir durch ein Sonderautonomiestatut
geregelt wird.

Die Landeshauptstadt von Sudtirol ist Bozen mit 104.029 Einwohnern. Die
nachstgroBte Stadt ist Meran, die 38.229 Einwohner (2010) z&hlt. Brixen steht
an dritter Stelle mit 20.689 (2010) Einwohnern.

[02]

Sprachgruppen in Italien - Sudtirol

Die deutsche Sprachgruppe stellt in Italien eine
Sprachgruppenminderheit dar. Insgesamt gibt es in der Region
Sudtirol drei Sprachgruppen.

69,15 Prozent der Gesamtbevolkerung sind der deutschen
Sprachgruppe und 26,7% der italienischen Sprachgruppe
zugehorig. Die ladinische Sprachgruppe macht mit 4,37%, den
geringsten Teil der Gesamtbevélkerung aus

[03]

J[...]1,Das Zusammenleben der drei Sprachgruppen in
Sddtirol ist durch das Pariser Abkommen (1946) und
durch das neue Autonomiestatut von 1971/72 geregelt.
Der Artikel 2 des neuen Autonomiestatutes garantiert
den Biirgern der einzelnen Sprachgruppen die gleichen
Rechte und den Schutz ihrer ethnischen und kulturellen
Merkmale. Dies bedeutet, dass sich das numerische Ver-
héltnis zwischen den Sprachgruppen, das dem Pariser
Abkommen und dem darauf folgenden neuen Autono-
miestatut zu Grunde liegt, auf natiirliche Art und Weise
entwickeln kann. In der Provinz Bozen wird im Sinne des
Artikels 89 des Autonomiestatutes anldsslich der Volks-
zdhlung auch die Zusammensetzung der drei Sprach-
gruppen bestimmt![...]"
[04]

deutsch-italienisch . ladinisch
o AR AT
i 7

links
[3] Tirol-Sudtirol-
Trentino Karte
[4] Italienkarte

rechts

[5] Sprachgruppen-
karte
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Besiedlung in Sudtirol

wesentlich  die

Beschaffenheit  Sudtirols  beeinflusst

Siedlungsraume sowie die Bevolkerungsdichte. Das Land hat 507.657 (31. Dez.

Die geografische

2010) Einwohner. Das entspricht einer Bevolkerungsdichte von 66,1 E/km2.

[05]

Das Dauersiedlungsgebiet umfasst in Stdtirol eine Oberflache von 48.612 ha.
Mehr als ein Viertel der besiedelbaren Flache, also (28,4%) sind als benutzt
klassifiziert, etwa 3 Viertel (71,6%) sind noch zu besiedeln.

Subtrahiert man die bereits besiedelte Flache von der potenziell besiedelbaren,
bleibt nur ein sehr geringer Anteil von 4,7% der Gesamtflache Sudtirols fur
eventuelle Besiedelung tber. Diese 4,7 % entsprechen 34.798 ha der insgesamt
739.953 ha Grundflache des Landes.

[06]

Die bereits besiedelte Flache macht 1,95% der Gesamtgrundflache Sudtirols
aus.

Mehr als ein Funftel der bereits besiedelten Flache des Landes liegt in der
Hohenstufe unter 400 m. Dieser Bereich ist das am dichtesten besiedelte Gebiet.
Der Besiedlungsgrad betragt hier 21,02%. Betroffen ist fast ausschlieBlich das
Gebiet in Bozen, das Burggrafenamt und das Uberetsch- Sudtiroler Unterland,
welches durch die geomorphologischen Gegebenheiten beeinflusst wird.

1/5 der besiedelten Flache

[ Flachenanteil
% = Besiedlungsgrad

m = Hohenstufen

1/5 der besiedelten Flachel

EINLEITUNG

Im Bereich zwischen 400 und 800 m ist die besiedelte Flache sehr gering,
trotzdem fallt hier der Besiedlungsgrad hoher aus. Die meisten besiedelten
Flachen dieser Stufe liegen im Burggrafenamt und im Eisacktal.

Knapp ein Drittel der gesamt besiedelten Flache, befindet sich in der Hohenstufe
von 800 bis 1.200 m. Diese Hohenstufe stellt eine wesentliche groBere
Grundflache (Pustertal) dar mit einer deutlich geringeren Besiedlungsdichte.
Die Hohenstufe zwischen 1.200 und 1.600 m verhalt sich &hnlich wie jene unter
400m. Hier sind fast genau so viele besiedelte Gebiete vorzufinden.

Neben den bebauten Flachen machen die Verkehrsinfrastrukturflachen einen
erheblichen Anteil der gesamten besiedelten Flachen aus.

Hierbei handelt es sich um Strukturen wie Eisenbahnen, Autobahnen,
StaatsstraBen,  Landesstralen, GemeindestraBen in Landesinstandhaltung,
GemeindestraBen sowie Guterwege fur LKWs und Traktoren.

Zu den Hauptverkehrsadern Sudtirols zahlen die Brennerautobahn (A22), die
BrennerstaatsstralRe zwischen Salurn und Brenner sowie die Eisenbahnstrecke,
welche vom Brenner in Richtung Trient fuhrt.

Durch den morphologischen Verlauf der drei Verkehrsadern, ist besonders im
Talbodenbereich ein groBer Flachenverbrauch gegeben. Dieser betrifft das
Wipptal, Eisacktal und das untere Etschtal. Weitere wichtige Verbindungen
sind die SchnellstraBe ,MeBo" zwischen Meran und Bozen sowie die parallel
verlaufende Bahnstrecke.”

Die Eisenbahnstrecken machen (2007) eine Gesamtflache von 8.753 km aus.
Landes- und GemeindestraBen machen die Halfte der Infrastrukturflachen aus

und umfassen eine Flache von rund 3.200 ha.
[07]

Verhaltnis zwischen Dauersiedlungsgebiet und besiedelter Flache - 2007

Flache (ha)
Verhaltnis (%)

—

Besiedelte Flache Dauersiedlungsgebiet




Bevolkerungswachstum und Siedlungsdichte

,Ein erster Blick auf die Entwicklung der Wohnbevélkerung Sudtirols ergibt
folgendes Bild: Die Einwohnerzahl steigt von Jahr zu Jahr kontinuierlich an,
die Geburtenrate ist jedoch seit Jahrzehnten ricklaufig bei mehr oder weniger
konstant bleibender Sterberate. Dies bedingt einen tendenziell sinkenden
Geburtenuberschuss. Das Wachstum hangt daher in zunehmendem Mafe von
den Migrationsbewegungen ab.”

[08]

In Stdtirol sind laut Landesinstitut fur Statistik (31.12.2009) mehr als eine
halbe Million Menschen ansassig. Ungefahr 219.000 Menschen, also 43,5%
der Bevolkerung, sind in den stadtischen Gemeinden (mit mehr als 10.000
Einwohner) angesiedelt. Meran macht mit 37.673 Einwohnern ca. 7,5% und
Brixen mit 20.512 Einwohnern 4,1% der Gesamtbevolkerung Stdtirols aus.

.Die Siedlungsdichte in Stdtirol betrdgt 68 Einwohner je ha und mit nur
103 m? je Einwohner und Erwerbstitigen ist die besiedelte Fliche am

intensivsten genutzt. Die Siedlungsdichte nimmt dann schnell ab.
[09]

Mehr als die Halfte der Bevolkerung (56,5%) in Sudtirol lebt in Landgemeinden
die weniger als 10.000 Einwohnern zahlen. Laut Demographischen Handbuch
fur Sudtirol 2010, verzeichneten alle Gemeinden einen Bevolkerungszuwachs
im Vergleich zum Vorjahr.

Die meisten Bezirksgemeinschaften unterliegen noch immer dem naturlichen
Wachstum gegenuber dem Wanderungstberschuss. Der Bevélkerungszuwachs
ist in den stadtischen Gebieten vorwiegend durch Zuwanderung bestimmt.

Begriffe

Besiedlungsgrad

Unter besiedelter Flache versteht man ein
tatsachlich auf Dauer angelegtes und ganzjahrig
bewohntes oder bewirtschaftetes Gebiet, inklusive
aller  seiner Nutzungsbereiche.

| Astat 2004

zugehdrigen

Besiedlungsgrad

Der Besiedlungsgrad ergibt sich aus dem Verhaltnis
zwischen besiedelter Flache und Grundflache.
| Astat 2004

Dauersiedlungsgebiet

Unter  Dauersiedlungsgebiet  versteht
die potenziellen fur die dauerhafte Nutzung
bestimmten Gebiete, d. h. besiedelbare oder
ganzjahrig nutzbare Gebiete. Je nachdem, ob

das Gebiet bereits besiedelt ist oder nicht, wird

man

zwischen erschlossenem und erschlieBbarem

Dauersiedlungsgebiet unterschieden.
| Astat 2004

[6] Sudtiroler
Gebirgsland

[7] Grafiken:
Besiedelung,
Grundflach

Dauersiedelungs-

gebiet
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Meran und Umgebung
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Bezirksgemeinschaft Burggrafenamt

Der Abschnitt des Etschtals im Umgebungsraum von Meran ist auch als
Burggrafenamt bekannt. Dieser Bereich des Meraner Umlandes, galt schon
im Mittelalter als Kerngebiet und war einst Verwaltungsbezirk des ehemaligen
Landes Tirol.

Der Gemeindeverband der Bezirksgemeinschaft wurde 1971 gegrindet. 1986
kam die Stadtgemeinde Meran dazu. Heute umfasst das Gebiet eine Flache von
1.101 km? und z&hlt ca. 88.300 Einwohner.

(11]

Der Hauptort Meran ist im Stden tber die SchnellstraBBe ,MeBo” erreichbar und
so mit der Brennerautobahn verbunden. Es gibt zwei Bahnhofe, den stadtischen
Hauptbahnhof und den Bahnhof Untermais. Letzterer gehort seit 1924 zur
Gemeinde Meran und liegt nahe dem Planungsgebiet, im Brennpunk zwischen
Kasernenareal, Gewerbezone und Pferderennplatz. Der Untermaiser Bahnhof
bildet zusammen mit dem stadtischen Bahnhof eine Verbindung der Taler im
Norden und des Gebietes um Bozen im Stden.

Burg-

grafen-

amt

Taufers .M. /]
Tubre

Die Bahnstrecke im Vinschgautal, zwischen Meran und Mals,
wurde 1908 er6ffnet und 1956 eingestellt. Vor einigen Jahren
(2005) wurde sie wieder in Betrieb genommen und ist mit
der Bozen-Meran Bahn verknlpft. Die Vinschgauerbahn
beeinflusst nicht nur Wirtschaft und Kultur des Umlandes,
sondern pragt auch wesentlich das Landschaftsbild des
Vinschgautals und des Bezirkes. Die Bahnhdfe entlang der
Strecke sind historisch gesehen ein Kulturgut, da sie aus der
Zeit um 1903-1906 stammen. Das Flair ist wie zur damaligen
Zeit, welches zur Aufwertung des Vinschgautals und des
Burggrafenamtes fuhrt.

112]

links
[9] Luftbild
Stadtzentrum
Meran

maps.google.it

rechts

[10] Karte Stdtirol
Regionen
Image von

Letizia Mirandola

[11] Karte Sdtirol
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Gemeinden: Bezirk Burggrafemant

Meran Marling
Burgstall Meran
Hafling Moos
Kuenz Nals
Lana Naturns
Laurein Partschins
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Standort und Lage

Nordéstlich der Stadt Meran erstrecken sich zwei Bergketten, darunter die
Texelgruppe mit einer Héhe von 3335m, welche wesentlich am typischen
Mittelmeerklima in den Niederungen beitragen.

Die Stadt liegt an der Taleinfahrt des Passeiertals, des Vinschgau- und des
Etschtals. Die sanften Hange der Meraner Nachbarsgemeinden sind fur das
weite Talbecken von Meran kennzeichnend und stehen im Kontrast zu den
engen steilen Seitentalern, mit den teils schroffen Berggipfeln jenseits der
3000er- Grenze. Diese abwechslungsreiche und klimatisch besondere Berg-
und Tallandschaft erméglicht eine vielfaltige Freizeit- und Urlaubsgestaltung

zu jeder Jahreszeit.
Vinschgautal
Kastelbell

Meran liegt auf 324 m Meereshdhe und ist nach Bozen die zweitgroBte Stadt
Sudtirols.

Sie. Im westlichen Stadtteil von Meran flieBen zwei Gewasser zusammen: die
Passer welche in die Etsch mundet. Letztere kommt aus dem Vinschgau und
verlauft weiter nach Stiden und mindet in die Adria.

Die Fraktionen Mais (Ober- und Untermais), Gratsch, Labers und Sinich bilden
gemeinsam mit der eigentlichen Katastralgemeinde die Stadt Meran. Einst
waren diese verwaltungstechnisch getrennt und eigenstandig.

Naturns

Marling

Eisacktal

Ultental

links

[13] Landkarte
Meran
Umgebung

[14] Fluss Etsch
[15] ,Knottenkino’,
Blick auf Meran
Umgebung
[16] Waal Weg"
bei Meran
rechts
[17] Panoramablick

auf Meran und
Kurhaus
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Motive der Stadt

Kurhaus

EINLEITUNG

Pulverturm
Laubengasse EinkaufsstraBe
Schloss Rametz

grunraume, leben und geschichte

meraner Thermenanlage

Passer Fluss
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flanieren und verweilen

Sissipark,
Winterpromenade, Sommerproneade, Tappeinerweg, Waalwege botanischer Garten im Untermaiser Bahnhof
Schloss Trautmannsdorf

links und rechts

[18] Stadtmotive
Meran
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Stadtviertel

Altstadt und Zentrum

Das Stadtbild der Altstadt Meran, zeichnet sich durch eine schmale, dicht
bebaute Flache aus. Das sogenannte ,Stainachviertel “, liegt am FuBe des
Ktchelberges und ist nach Stden ausgerichtet. Vom Passeiertor aus, 6ffnet sich
das eng bebaute Viertel hin zum Pfarrplatz. Hier beginnen die Laubengange,
welche bis zum Kornplatz im Stdwesten der Stadt verlaufen.

Die Stadtteile Unter- und Obermais liegen stdlich und &stlich Passer.

Die Meraner Altstadt bildet mit den bekannten ,Laubengangen” das
Stadtzentrum. Mit 400 Metern Lange ist sie die langste in Sudtirol und eine
beliebte EinkaufsstraBe. Sie wurde im 13. Jahrhundert von den Grafen von
Tirol gegrindet und besteht aus zwei Flanken, welche flussseitig als die
"Wasserlauben” und bergseitig als die "Berglauben” verlaufen.

Meran war in mittelalterlicher Zeit die Landeshauptstadt. Noch heute findet man
Uberall Zeugen dieser Zeit. Der Architekturstil aus Osterreichisch-Ungarisch
herrschaftlichen Zeiten pragte besonders das Altstadtbild.

Die FreiheitsstraBe und der Rennweg sind Treffpunkt der Einwohner. Hier

ST I\LEITUNG

befinden sich vermehrt Cafés, Geschafte, Restaurants sowie das Theater
und die Stadtbibliothek. Direkt angrenzend an die Altstadt erreicht man die
zu Zeiten der Kaiserin Sissi angelegten Promenaden: Die Kurpromenade
erstreckt sich entlang der Passer und die Tappeinerpromenade entlang des
Kichelberges oberhalb der Stadt. Im Stadtzentrum liegen die historische
Altstadt und das Erholungsgebiet nah beieinander und sind ein starkes
Wiedererkennungsmerkmal der Stadt.



Untermais

Obermais

Die einst selbststandige Ortschaft Untermais gehort seit 1924 zur Stadtgemeinde
Meran und erstreckt sich links der Passer. Dieses ruhige Viertel ist ein sehr
durchmischtes, heterogenes Gebiet. Neben Wohnungen finden sich hier
Strukturen wie Schulen, Dienstleistung und Handel, kleine Betriebe, Tennisplatze,
Campingplatze, die Meranern (Schwimm- und Eislaufhalle), eine Gewerbezone
und der bekannte Pferderennplatz von Untermais, wo alljghrlich internationale
Rennen stattfinden. Der Pferderennplatz bietet mit seiner 2000 Meter langen
Grasbahn zudem noch kostenlose Parkflache fur die Besucher und ist mit den
offentlichen Verkehrsmitteln gut erschlossen und leicht erreichbar.

Obermais ist eines der eleganteren Stadtviertel von Meran, auch Villenviertel
genannt. Es liegt 6stlich der Passer und noch heute durch den ,Steinernen Steg”
(Steinbrdicke) mit der Altstadt verbunden.

Bereits Kaiserin Sissi und die Herren von Tirol verbrachten ihren Urlaub in dieser
Gegend und trugen Ende des 19. Jh. wesentlich am Wiedererblthen der Stadt
bei. Schloss Trautmannsdorf war ein beliebter Aufenthaltsort, heute zu einem
Botanischen Garten, Museum und Openair Konzertarena umformuliert.

Ein besonderes Merkmal fir Obermais ist die hohe Dichte an Griinraume, welche
sich durch das Villenviertel zieht und in der damaligen Planung des Kurviertels
keineswegs fehlen durfte. Hier sind eine Vielzahl an Schlésser vorzufinden:
Schloss Pienzenau (Fortbildungszentrum), Schloss Winkel, Schloss Knillenberg
und Rubein. Aber auch das St. Valentins-Kirchlein, Schloss Rametz und Schloss
Labers, die Heilig Geist - und die Georgenkirche.

[13]
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Via Claudia Augusta’, die KaiserstralB3e

Die Namensform ,Mairania” wird erstmals im Jahre 857 n.Chr. in
einer Urkunde des Bischofs von Chur erwahnt (,locus qui dicitur
Mairania”). 1160 scheint schriftlich der Namen ,ze Meran” in der
Vorauer Kaiserchronik auf.
Die Stadt Meran liegt in einer engen Gelandesituation, die recht
typisch ist flr eine Tiroler Stadt. Historisch gesehen ist es eine junge
Stadt und hat einen kleinen mittelalterlichen Kern.
Schon zu Zeiten der Rémer war dieser Ort an einem geographisch
strategischen Punkt gelegen. Genau betrachtet, verlief durch Meran
die Hauptverbindungsachse fur den Handel zwischen Nord- und dem
Sudeuropa. Dieser romische Straenzug ist unter dem Namen ,Via
Claudia Augusta” bekannt und wurde 46 n. Chr. angelegt.
Die schon damals verkehrsgeographisch strategische Lage tragt
einen wesentlichen Teil zum wirtschaftlichen und sozialen Wohlstand
bei. Die Gemeinde konnte sich hier, wenn auch nur fdr einen kurzen
Zeitraum, zu einem wichtigen Knotenpunkt im gesamten Tiroler
Raum und dartber hinaus entwickeln.
Die KaiserstraBBe erstreckte sich vom heutigen Venedig aus, Richtung
Norden, entlang der Fltsse Po und Etsch, bis nach Donauworth an
der Donau. Damals waren es vordergrtndig Soldaten, Handler, Pilger
und Bildungsreisende, die auf ihrer Reise nach Norden oder Staden
durch die Stadt kamen.
Der StraBenzug durchquerte die damalige Dorfgemeinde. In der
Nachbargemeinde wurde er von der Zollstatte einer gallischen
Station kontrolliert.
In diesem Bereich tbernahm im 5. Jahrhundert das ,castrum maiensis”
den Schutz der KaiserstraBe, welche Uber die Holzbrlcke (heute
,Steinerner Steg” genannt) in die Stadt fihrte. An dieser wichtigen
Passage entwickelten sich die ersten Siedlungen auBerhalb der
urspringlichen Stadt. Links der Passer entstand die Dorfgemeinde
Mais, welche urkundlich erstmals im Jahre 931 n.Ch. erwahnt wurde.
Ober- und Untermais waren um ca. 1220 als ,vicus” und ,villa"
bekannt.

[14]
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forum - burgum - civitas

Im 12. Jahrhundert ist Meran ein typischer Tiroler Marktort. Zu dieser
Zeit ist sie hauptsachlich ein Marktfleck und Handelsplatz. Ab 1317
erhalt Meran das Stadtrecht und wird spater zur Hauptstadt der
Grafschaft Tirol. Die Grundung der Stadt Meran geschah aus einem
politisch- rechtlichen Vorgang durch den Landherrn, Graf Albert IV
von Tirol.

Der erste Schritt bestand darin, das alte Stadtviertel ,Stainach” aus
der Nachbargemeinde ,Dorf Tirol” zu entnehmen, sowie den Bereich
zwischen Passer und Kdchelberg.

Der darauffolgende Schritt sah vor, einen verbindenden ,Korridor”
zwischen dem Stainachviertel und dem neuen Stadtteil entlang des
Rennweges, zu legen. Dieser Korridor sollte beidseitig mit einer
geschlossenen Reihe an Bauplatzen bebaut werden.

Die Stadt lebte von der umliegenden Landwirtschaft und vom
Handel mit Agrar- und Bergwerkprodukten. Eine weitere wesentliche

Einnahmequelle waren die Zollgebthren durch
den Fernhandel, die Warenniederlassungen in
entsprechenden Ballhausern und die Bergung der
Handler, vorwiegend aus dem bayerischen und
oberitalienischen Raum. Im Zuge der angeordneten
Bebauungen, wurde in der Marktsiedlung festgelegt,
dass jahrlich zwei Jahresmérkte stattfinden sollen.

Diese markanten Ereignisse waren fur die Nachbarorte
Dorf-Tirol und Mais ein wirtschaftlicher Nachteil,
da hier die Markte auf das Jahr verteilt waren. Die
Jahresmarkte spielen bald eine groBe Rolle und
tragen wesentlich zur wirtschaftlichen Entwicklung bei.
Mitte des 13. Jahrhunderts wird der Marktort erstmals
als ,burgum” (Burgerschaft bzw. Hauptort) bezeichnet

un[%]im Jahre 1278 als ,civitas”.
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Die Blitezeit, 1200-1450

Die mittelalterliche Stadterweiterung

Im Mittelalter erlebt die Marktgemeinde eine erste Blutezeit, welche
nur kurze Zeit anhalt. Meran steigt 1280 durch die Errichtung einer
Ringmauer zu einer ,Stadt” auf. Die Planung und Anlegung der
Laubengasse (Korridor) und die Errichtung der Stadtmauer mit 4
Stadttor-Turmen, gelten als ersten bedeutenden Stadterweiterungen.
Im Laufe des 13. Jahrhundert entwickelt sich die Laubengasse zur
,Lebensader” fur Geschaftsleute, wie sie es heute noch ist. Der
wirtschaftliche Aufschwung fahrt unter Meinhard II. zur Errichtung
der Landesfurstlichen Munzstatte und die Grdndung der Leihbank.
Viele soziale Einrichtungen, wie das Spital zum HI. Geist und eine
Stadtapotheke sind ebenfalls durch sein Wirken eingerichtet worden.
Rasant entwickelte sich hier ein wichtiges Handelszentrum und Meran
wurde ein Begriff im Wirtschaftsleben beiderseits der Alpen. Das
Spital wurde an der Passerbricke, auBerhalb der Stadtmauer in der
Nachbargemeinde Mais angelegt, und blieb bis 1905 in Funktion.
Die Munzstatte und die Spitalsgrindung sind die ersten dieser Art
und waren der Motor des Handels der gesamten Grafschaft Tirols.
Wahrend Meran um 1304 noch 202 steuerpflichtige Burger zahlt, sind
um 1450 bereits 1800 Menschen ansassig. Die Stadt wurde zum Ort
der Landtage und des Hofgerichtes.
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.Friih siedelten sich Kloster auBerhalb der Stadt an: das Dominikaner-
kloster in Steinach-Algund, ein Ableger der Benediktiner von Marien-
berg, das Klarissenkloster 1309, eine Niederlassung des Franziskaneror-
dens auf der Westseite des Rennweges mit der Katharinenkirche auf der
Ostseite im Stadtgefiige, gefolgt vom Predigerorden der Kapuziner 1616
am neuen ,Vinschger” Tor. Die Kl6ster trugen zur Errichtung und Erhal-
tung der beiden groBen Gotteshduser bei: der Pfarrkirche zum hl. Niko-
laus, urspriinglich zur Pfarre von Dorf Tirol gehérend, und der Spitalkir-
che in der RomstraBe. Die Kldster leisteten aber auch einen wesentlichen
Beitrag zur Stadterweiterung durch Folgeeinrichtungen caritativer und
kultureller Art, die mit dem Bau von Schulen und Pflegeeinrichtungen

im Stadtbild in Erscheinung traten.”
[16]

Politisch gesehen, beginnt um diese Zeit schon langst der Abstieg,
da kurze Zeit spater der Landesherr seinen Umzug nach Innsbruck
(1420) vornahm. Einen weiteren wirtschaftlichen Einbruch erlitt
die Stadt durch die Verlegung der Munzstatte nach Hall in Tirol.
Dadurch verlor die Stadt binnen kurzester Zeit ihre Vorrangstellung,
die Position als Hauptstadt und ihre wesentliche Bedeutung als
Wirtschaftszentrum.
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Zeitgleich wurde bei Bozen der ,Kunterweg" ausgebaut und befahrbar
gemacht, mit der Folge, dass auch der Handelsweg ausgebaut wurde.
Der neue Handelsweg zwischen Norden und Suden fUhrte nun Uber
den heutigen Brennerpass anstatt Uber den Reschenpass und durch
Meran. Durch diese Verlagerung des logistischen Schwerpunktes
ruckt die Stadt Meran nicht nur geografisch — politisch, sondern
auch wirtschaftlich gesehen aus dem Mittelpunkt.
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Erscheinungsbild der mittelalterlichen Stadt 2
eran

Das stadtische Leben spielte sich auf drei markanten Platzen ab und
pragte das mittelalterliche Stadtbild. Diese Stadtflachen sind heute
noch erhalten. Der Kornplatz befindet sich im Stadtbereich ,Neustadt"
(Rennweq), dort, wo die Laubengasse ihren Weg zum Stainachviertel
beginnt und am Domplatz endet. Zwischen dem Passerufer und
der geschlossenen Bebauung liegt der Sandplatz. Dessen Namen
erschlieBt sich aus der naturlichen Flusswindung zwischen dem
Bozner Tor und dem Passerufer, in der sich der Passersand ablagerte.
Das Erscheinungsbild der mittelalterlichen Stadt bleibt bis Anfang
des 19. Jahrhundert unverandert.

Das Stainachviertel ist eine wild verbaute Flache. Die Hauser
sind unregelméaBig angeordnet und die daraus erstehenden
Zwischenraume bilden das noch heute existierende, charakteristische,
schmale und unbefahrbare Wegenetz. Der Bereich der Lauben
besteht aus einer breiten Hauptachse mit einer jeweils links und
rechts verlaufenden Hauserzeile. Ein besonderes Merkmal sind die
niedrigen Laubengange, welche eine Lange von ca. 400 ,Schritte”
(Meter) messen. Sie dienten einst rein als Unterstehplatz zum Schutz
bei Regenwetter.

Ihre verwinkelten Hinterhofe und Treppenaufgange sind ineinander
verschachtelt und durch finstere Durchgange verbunden. An den
Hausfassaden der Laubengasse sind verschiedene Stilepochen zu
erkennen. Erker und Torbogen lockern die Geradlinigkeit der Gasse
auf.

Einst waren die Lauben in der Mitte verbunden und somit insgesamt
,100 Schritte” 1anger als jene von Bozen. Zudem zahlte das Meraner
Gewolbe zu den langsten aller HandelsstraBBen in jener Zeit.

Die Achse des ,Korridors” mundet anschlieBend in den Rennweg,

| welcher quer dazu ausgelegt ist und als einziger Weg befahrbar war.

Er fUhrte durch die sogenannte Neustadt.

Die Gemeinden Ober- und Untermais weichen in ihrem
Erscheinungsbild deutlich von jenem der Stadt Meran ab. Eine
Stadterweiterung in diesem Bereich findet erst viel Spater statt, als

eirgﬂr}weuer Aufschwung die Gemeinden als Kurstadt aufleben Iasst.
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1855 | 1870

Die zweite Blute

1836 beginnt fur Meran die zweite Blutezeit. Durch den erneuten
wirtschaftlichen Aufschwung wachst die Stadt schlieBlich zu einem
touristischen Zentrum heran. Die Bevolkerungszahl steigt rasch
nach oben und die ersten stadtebaulichen ErweiterungsmalBnahmen
werden getroffen. Noch bis Ende des 18. Jahrhunderts befindet
sich Meran in einem verarmten Zustand. Erneuerungen oder
Stadterweiterungen waren nicht méglich, da die nétigen Mittel far
die Verwaltung und weiterer Bautatigkeiten knapp waren.

Jedoch Anfang des 19. Jahrhunderts steigt, aufgrund des Gutachtens
eines Wiener Arztes, das Interesse der Stadt. Der Arzt bestéatigte,
dass das milde mediterrane Klima im Meraner Talkessel zur
gesundheitlichen Verbesserung verhelfe. Meran entwickelt sich
in wenigen Jahrzenten zu einem Ort fur Heilung und Erholung
Suchende, wodurch der Stadt ein neues Gesicht verleihen wird,
dessen einer Kurstadt.

Das Kurwesen

Das Aufblihen der Stadte zu Kur- und Erholungsstadte ist ein
Phanomen, welches im Europa des 19. Jahrhunderts verbreitet
vorzufinden ist. Eine Vielzahl europaischer Stadte wurde um diese
Zeit wesentlichen Verédnderungen durch bauliche MaBnahmen
unterworfen.

Der Wandlungsprozess war von einem stetigen Zuwachs der
Bevolkerung begleitet, was zu einem erhohten Wohnraumbedarf
fuhrte. Die Meraner Stadtverwaltung hatte im Zuge der Umbauten
und Neuerrichtungen das Anliegen, die Natur in die Stadt mit
einzubeziehen und zu integrieren. Sie lieB etliche Pensionen und
Hotels mit ausreichenden Freiflachen und Grunanlagen errichten.
Gaste aus ganz Europa, unter anderem aus Deutschland, Osterreich,
Frankreich, Italien, England und Teilen Nordeuropas, fanden Erholung
in der kleinen Kurstadt. Einige G&ste reisten aus Russland und
Amerika an. Besonders angetan waren Adelige und solche aus den
Burgerkreisen Wiens.

Ausschlaggebend fur den Bekanntheitsgrad der Kurstadt, war der

IE-:<cice

Besuch der Kaiserin Elisabeth und ihrer Familie, welche zwischen
1870 und 1872 ihre Winterurlaube hier verbrachte. Der Kur- und
Erholungsort hatte ein eigenes Kurkomitee, wodurch eine Kursteuer
anfiel. Betroffen waren all jene Betreiber aus den 4 umliegenden
Gemeinden, da sie vom groBen Touristenandrang wirtschaftlich
am meisten profitierten. Ein Jahrzehnt spater treten in Meran und
Umgebung mit dem Aufenthalt von Kaiserin ,Sissi”, allmahlich uber
4.800 Gaste im Jahr ihren Kururlaub in Meran an. Waren es 1806
noch 766, treffen 6.541 Gaste in den spateren Jahren 1880/81 ein. Die
Besucherzahl von 10.000 Menschen wird um die Jahrhundertwende
Uberschritten.

Sind zu Beginn des 19. Jh. ,nur” 4.614 Burger in Meran ansassig, waren
es 100 Jahre spater bereits 23.640. Der Anstieg der Einwohnerzahl in
Meran wahrend dieser 100 Jahre ergibt prozentuell gesehen ein Plus
von 412,35 %. Zeitgleich steigt in Sudtirol die Gesamteinwohnerzahl
von 179.800 auf 251.451 an. In Prozenten ausgedrickt, ein Plus von
vergleichsweise lediglich 39,85 %.

Im Zuge des Tourismusansturmes entfalten sich auch die
Nachbarsgemeinden Ober- und Untermais, unter anderem auch
Gratsch und Labers. Der GroBteil der Gaste hielt sich vorrangig in
den erstgenannten Stadtteilen auf.

Um den Aufenthalt der Kurgéste so angenehm wie maoglich
zu gestalten, wurden bestehende Spazierwege ausgebaut und
neue Anlagen errichtet. Die Stadt hatte bei Stadtweiterungen die
offene Bauweise vorgeschrieben. Es entstanden zahlreiche Villen
zur privaten Nutzung sowie Pensionen und Sanatorien, umgeben
von groBzugigen Grunanlagen, mit dem Ziel, die Stadtstruktur
aufzulockern.

Auch in der Gemeinde Mais wurde eine gute statische Infrastruktur
mit vielen Kureinrichtungen hergestellt, unter anderem die Sanatorien
(das neue Krankenhaus ab 1905) und ein Kurhaus. Zahlreiche
stattliche Hotelbauten sowie auch die Gaswerke wurden errichtet
oder ausgebaut. Offentliche Park- und Gartenanlagen, Spazier
und Flanierwege waren zu Heilzwecken eine Notwendigkeit und so
entstanden in Meran die Promenaden mit der Wandelhalle sowie
eir[wlige Parkanlagen.
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Die Freiheitsstrale - erste ErweiterungsmaBnahmen

Die ersten ErweiterungsmaBnahmen der Stadt erfolgten durch
den Ausbau der heutigen FreiheitsstraBe. Als Ausdruck der freien
Burgerschaft von Meran, sollte hier eine Art Boulevard entstehen, die
,Visitenkarte” fur die anreisenden Kurgéste. Fur die zunehmenden
stadtebaulichen UmbaumaBnahmen wurden Architekten und
Baumeister aus Wien und Munchen eingeladen, ihre Entwdrfe zu
prasentieren. Der stilistische Einfluss aus den Norden spiegelt sich in
der Gestaltung der Gebaude und der StralBenstruktur wieder und ist
dem gesamten Stadtbild der Gemeinde Meran abzulesen.

Die damalige Stadtmauer wurde zum Teil abgetragen und das
Flussbett verengt, um mehr Platz zu schaffen. Die StraBe am Ufer
bekam ein neues Gesicht. Die mittelalterlichen Hauser und dessen
Garten wurden entfernt, um Platz fur neue stadtische Geb&dude im
Jugendstil und des Historismus zu errichten.

Durch die Anordnung einiger markanter Gebaude und dessen
Gebaudebreite wurde die Stralenbreite der Freiheitsstrale definiert.
Diese stadtebaulichen Elemente boten Raum fur zuklnftige
Erweiterungsprojekte. Mit der Lage des 1873 errichteten Kurhauses
“auf lend” (alte Holzlande), wurde die Ausrichtung des StraBenverlaufs
vorgegeben.” Das Kurhaus sollte in kurzer Zeit als Anziehungspunkt
des gesamten Kurbezirkes gelten.

Die Grunde in der Gemeinde Untermais, wurden von der Stadt
an eine Wiener Baugesellschaft verkauft. In Folge der Errichtung
des Kurhauses wurden hier, sudlich der Passer, die Spitalgrinde
erweitert. Der Architekt und Verwaltungsrat der dsterreichischen
Baugesellschaft fur Kurorte, Emil Ritter von Forster, entwarf einen
Parzellierungsplan mit 54 Villen und Hotels. AnschlieBend sollte das
Bahnhofareal entstehen. Realisiert wurden das Kurhotel "Meraner
Hof" (1883) und ein Steg Uber die Passer zum Kurhaus.

IEID-:cc e

Die Frage des Bahnhofstandortes

Fur die Erweiterung und Wandlung des Stadtbildes war schlieBlich
die Anbindung am internationalen Eisenbahnnetz kennzeichnend.
1881 wurde die Eisenbahnlinie von Bozen nach Meran eroffnet.
Da die Gemeinden Meran, Mais und Sinich noch getrennte
Verwaltungen hatten, gab es groBe Interessenkonflikte bezuglich
der endgdltigen Standortfestlegung des Bahnhofes. Als Zeichen
fur ein Entgegenkommen, wurde das Aufnahmegebaude nahe an
der Gemeindegrenze von Untermais, heute Mazziniplatz, errichtet.
Die HabsburgerstraBe (FreiheitsstraBe) wurde infolge dessen
verlangert, um die Stadt mit dem Bahnhofareal zu verbinden
und bot gleichzeitig die Grundlage fur den Ausbau eines neuen
Stadtteils. Die Anbindung an das Eisenbahnnetz und die Anlage
de[i”Bahnhofes pragten die weitere Stadtentwicklung.
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1881 - Erste Stadterweiterun

Der Bau des Bahnhofes weckte das Interesse der Baumeister und
Grundsticksspekulanten.

Baumeister Musch legte dem Stadtmagistrat einen Entwurf fur die
ErweiterungsmalBnahmen im KatastermaBstab vor.

Seines Erachtens war eine Erweiterung der Stadt nur in nordwestlicher
Richtung moglich. Im Osten und Westen erstreckte sich der
Kuchelberg, und auch die Passer stellte eine Barriere dar. Zudem
werde sich der Verkehr zum Bahnhof hin konzentrieren. Er schlagt
somit vor, den Stadtkern vom Verkehr zu entlasten und den
innerstadtischen Bereich zu beleben und attraktiver zu gestalten.
Der Erweiterungsplan beinhaltete einen StraBenverlauf in Ost-
Westrichtung, wodurch die Laubengasse und FreiheitsstraBBe
verlangert und neue QuerstraBen in Nordwestrichtung angelegt
wurden. Ein rechtwinkliges Raster sollte als Grundlage fur das
StraBennetz dienen. Die dadurch entstehenden relativ grofB3en
Baublocke missten durchschnittlich ein halbes Hektar und boten Platz
flr ca. 6 Bauparzellen.

Musch bestand bei der StraBengestaltung darauf, die erforderlichen
Grunflachen als Abstand zur Gehsteigkante mit einzuplanen, da so
der Bau von Villen optimal erzielt werden konnte.

I <cice

In dieser Kerbe schlug auch die “Meraner

Zeitung”:
“Leider werden Uiberall nur Villen und Pensionen
fur Kurgdste gebaut, sogar die unldngst verkauf-
ten Parzellen an der BahnhofsstraBBe sollen fast
ausschlieBlich zur Anlage von solchen benditzt
werden. Und es wdre doch so wiinschenswert und
notwendig, auch eine Vermehrung der gewdohnli-
chen Zinshéuser in Meran zu erzielen! die Bevél-
kerung hat sich in ganz kolossaler Weise vermehrt.
Die alljéhrlich zunehmende Meraner Bevélkerung
dagegen [ist] rdumlich immer mehr beschrdnkt,
so zwar, dass nach einer statistischen Berechnung
auf den Raum, den friiher 7 Menschen bewohn-
ten, gegenwdrtig 16 Einwohner entfallen. Die
Folgen dieser schlechten Wohnungsverhdiltnisse
machen sich auch schon in ganz empfindlicher

Weise fiihlbar”
[19]

Die Stadthauser und Villen wurden vordergrundig durch die Baufirma
Musch & Lun erstellt.

Eine Schragstellung der gesamten Bahnhofsanlage im spitzen Winkel
zur FreiheitsstraBe war nicht nachvollziehbar. Ein Grund kénnte die
dadurch entstehende Blickbeziehung zu Untermais sein, da die
Interessenskonflikte zwischen den Gemeinden noch bestanden.
In den Plédnen gab es keine Verbindung zur Nachbarsgemeinde
Untermais, auBer durch die Eisenbahnbricke selbst.

Die StraBengestaltung war mit beidseitigem Gehsteig konzipiert. Die
Grunflachen fur Vorgarten sollten eine Tiefe von 10 Meter ausmachen,
deren Abmessungen in den Gemeindeausschusssitzungen stark
debattiert wurden. SchlieBlich wurden die halboffentlichen Flachen
zu Gunsten der privaten wieder reduziert.

Aus den Erweiterungsplanen war klar erkennbar, wer die Zielgruppe
fur alle Baugrunde sein sollten: exklusive Wohlhabende und
zahlungsfahige Dauerkurgaste. Die Grunde sind die wertvollsten
Lagen entlang des Passerufer und beiderseits der neuen PrachtstraBe
(FreiheitsstraBBe). Des Weiteren wurde ein Verbot fur gewerbliche
Niederlassungen ausgesprochen, wodurch sich Charakter eines
wohlhabenden Stadtviertels etablieren konnte.



1890 | 1900
1898 - Neuer Bahnhofstandort

Schon mit dem Bau der ersten Bahnstrecke zwischen Bozen und Meran wurde
Uber die WeiterfUhrung der Linie nach Mals bis in die Schweiz diskutiert. Die
Lage des alten Bahnhofes stellte fur eine direkte Weiterfuhrung der Gleise in
Richtung Vischgau eine Barriere dar und erwies sich als Fehlplanung. Erneut
wurde der Standort des Bahnhofareals thematisiert. Zwei Jahrzehnte spater
(1901) wurden schlieBlich die Umbauten fur die Strecke Meran-Mals veranlasst.
Die Stadt zog schon langst die Verlegung des Bahnhofes in Betracht. Im
Hintergrund wurden Projekte fur die Stadterweiterung konzipiert, die Uber
das bestehende Stadtgebiet hinaus gingen. Hierfur war es moglich Theodor
Fischer (1862-1938) fur die Neubauprojekte gewinnen.

Seit 1893 war er im Vorstand des Munchner Stadterweiterungsbiros tatig
und wesentlich an den Stadterweiterungsmalnahmen der Stadt Mdnchen
beteiligt. Seine Entwurfe stutzten sich auf die Grundsatze der Stadtbaukunst
von Camillo Sitte. Fischer zeigte 1898 seine Konzepte und Plane der Stadt
Meran, welche auch umgesetzt wurden.

Das Bahnhofareal wurde nach Nordwesten verlegt, wodurch dem angestrebten
Vorhaben der Stadt nichts mehr im Wege stand und die problematische
Barriere nun aufgelost wurde. Das StraBennetz im Bereich zwischen Bahnhof
und GoethestraBe nahm Racksicht auf die alte Bebauung und die kleinteiligen
Baublocke. GroBzugiger und regelmaliger wurde hingegen im Nordwesten
gedacht. Hier entstand ein neuer Stadtteil, der vollig auf freiem Felde erbaut
wurde. Die bis heute bestehenden Alleen der Goethe- oder Karl-Wolf-StraBe
bilden durch ein System von QuerstraBen ein gleichméaBiges Bebauungsareal.
Im Sinne des malerischen Stadtebaus fUhrte Fischer den StraBenraum mit
leichten Krimmungen aus. Der neue Bahnhof stand nun, durch eine Abfolge
von Platzen und Bauten, rédumlich und funktional in Beziehung zur Stadt.
Fischers stadtebaulicher Beitrag diente nun als Grundlage fur den Baulinienplan,
welcher im nordwestlichen Stadtteil vom Stadtbauamt angestrebt wurde.
1906 wurde der neue Bahnhof erdffnet. Eine doppelte AlleestraBBe, mit
der Breite von 33 Meter, erstreckt sich nun vom Bahnhofsareal hin zur
FreiheitstralBe. Es ist eine Art Promenadenstral3e mit beidseitigen Fahrwegen
und hat eine Gartenanlage als Mittelstreifen.

Diese Alleestrale ist bis heute erhalten geblieben. Fur die Gestaltung des
alten Bahnhofgelandes, heute Mazziniplatz, wurde keine der vielen Vorschlage
urg%esetzt. Heute ist seine Funktion einzig jene eines Kreisverkehrs.
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Baulinienplane

Ab 1900 wurde eine Vielzahl von Baulinienplanen angefertigt, welche
das gesamte Stadtgebiet von Meran mit einbezog. Bestehende
StraBenraume und Platze sollten aufgrund des zunehmenden Verkehrs
umgestaltet werden. Durch die Uberlastung des Stadtbauamtes
lieB das Baukomitee ein Tiefbau- und ein Hochbauamt einrichten.
Die Abteilungen hatten nun klare Kompetenzen zugeschrieben.
Aus Ricksichtnahme auf den Verkehr mussten die bestehenden
StraBenabmessungen erhoht und angepasst werden.

Als stadtebauliches Instrument wurden Baulinienplane mit
bautechnischen Berichten erstellt, in denen die StraBenbreiten,
Gebaudeabstande, die zu enteignenden Flachen oder geplante
Gebaudeabbruche festgelegt wurden. Im innerstadtischen Raum
wurden viele Gassen und die noch bestehenden Stadttore erheblich
verandert, da die Durchfahrtsbreiten mit 2,5 bis 3,5 Meter sehr
schmal waren. In diesen Abschnitten zog man in Erwagung, die
Hauserfassaden abzureisen. In ,fortschrittlichen” Kreisen (auch
der Stadtrat) kimmerte man sich wenig um den Denkmalschutz.
Glucklicherweise fanden diese AbbruchmaBnahmen nie statt und die
mittelalterlichen Fassaden sind bis heute erhalten geblieben.

Nach der Verlegung des Bahnhofareals 1907 und des
Ausgangspunktes hin zum Stadtzentrum, wies dieser Stadtbereich
nun geanderte Bedingungen vor. Die StraBenzlge blieben bestehen
und wurden mit QuerstraBBen erganzt, um ein zusammenhangendes
StraBennetz mit regelméaBigen Baublocken gestalten zu kénnen. Die
StraBenfihrungen wurden ganz im Sinne des malerischen Stadtebaus
mit leichten Krummungen ausgefuhrt.

Im sudlichen Stadtteil, westlich der Eisenbahntrasse, waren
ebenfalls Baulinienplane vorgesehen. Die Promenade sollte
bis zur Passermindung weitergefihrt werden, um diesen
Stadtteil anzubinden und mit einer Ufergestaltung in Form eines
Landschaftsparkes abschlieBen. Jedoch wurde dieses Projekt
nicht umgesetzt. Die Stadt hat es hier versaumt, regulierende
ErweiterungsmaBnahmen zu veranlassen. Dieser Stadtbereich wird
heute als Gewerbe- und Handelszone benutzt.
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StraBBenregulierungsplan in Mais

1893 wurde der Offentlichkeit ein Verkehrsplan fur Ober-
und Untermais vorgestellt. Im Plan ist ersichtlich, dass auf die
Katastergrenzen besondere Ricksicht genommen wurde. Dies
bedeutet, dass die Entscheidung fur die Planung und Auslegung
der StraBen, einzig und allein darin lag, diese entlang den
Grundstucksgrenzen auszurichten und eventuell anzupassen. Es
entstehen doppelte RingstraBensysteme, wie sie in Wien vorliegen.
Jedoch werden diese frei entworfen und nicht den bestehenden
Gebaudekomplexen angepasst.

Des Weiteren werden im Entwurf drei Brlcken vorgeschlagen, die an
das bestehende StraBennetz Merans angeschlossen werden sollten.
Erstmals werden die Grinde in der Nachbarsgemeinde Mais bei
der Planung der Erweiterungen mitberucksichtig und Erganzungen
am linken Passerufer sowie ein zentraler Platz mit 6 Laubengange
vorgeschlagen. Dieser Verkehrsplan wurde 1894 bewilligt und bleibt
bis heute der einzige stadtebauliche Erweiterungsplan fur das Gebiet
Ober- und Untermais.

Die Gemeinden Gratsch, Ober- und Untermais strebten die
Anbindung zur Stadt an. Wie es aus den Stralenregulierungsplanen
ablesbar ist, sind sie jedoch verwaltungstechnisch getrennt. Dies
pragte das Meraner Stadtbild wesentlich. In den Randbereichen der
Nachbarsgemeinden entstanden Zwischenbereiche, welche keinen
Bezug zur Stadt finden.

Dies wird im Bereich links und rechts der Passer deutlich, da der
Fluss eine natlrliche und gleichzeitig verwaltungstechnische
Grenze darstellt. Die Qualitaten der Stadt Meran, mit dem nach
Suden ausgerichteten Hang, dem Kuchelberg und die Néhe zum
Wasser wurden stets unterschatzt. An der linken Uferseite auf dem
Gebiet Mais wurde der StraBenverlauf nicht bertcksichtigt und
auch keine Verbesserung bzw. Regulierung des StraBenraumes
und der Gebaudeanordnung durchgefuhrt. Dasselbe ist im
Bereich der LeopardistraBBe zu erkennen. Weder eine konsequente
StraBenraumgestaltung ist hier nicht ersichtlich, noch die Anbindung
zur Otto-HuberstraBe auf Meraner Seite. In diesem zentrumsnahen
Bereich entsteht ein deutlicher Qualitatsverlust auf Kosten der
Gemeinde Mais und des gesamten Stadtgefuges.

Eine Ausnahme bildet die Anlage der MatteottistraBe, mit der



geschlossenen Bauweise. Fur ihre Errichtung wurde eine eigene
Gesellschaft gegrundet. Aufgabe des Unternehmens war der Erwerb
von Baugrinden und die Erbauung von Wohn- und Geschéftshausern.
Da das Bauvorhaben mit geschéftlichen Interessen verknupft war,
konnte sich hier ein Stadtraum mit guter Infrastruktur entwickeln. Die
MatteottistraBe war einst die Rathausstrale in der Gemeinde Mais
und zeigte nach Westen direkt auf die Untermaiser Sportstatten. Zur
blihenden Zeit des Kurgebietes war die Sportanlage zentraler Ort des
gesellschaftlichen Geschehens und wurde fur groBe Veranstaltungen
verwendet. Hier war die gesamte Kurgesellschaft vorzufinden.

Die Matteottistrale verlduft nach Osten hin in die BrennerstraB3e in
eine offene Villenbebauung.

Die meisten der heute noch erhaltenen Untermaiser StraBen stammen
aus der Zeit um 1893 aus den Planen von Giovannini. Der innere
Ring entspricht im nordlichen Teil etwa dem Verlauf der heutigen
PiavestraBe und westwarts genau der Wegefuhrung der heutigen
PetrarcastralBe. Der zweite Ring lasst sich exakt auf die heutige Enrico
TotistraBe Ubertragen. Sogar die Anlage des ,Stern Platzes” befindet
sich an der Stelle, wo heute die Leopardi-, Petrarca-, Schiller und
TexelstraBe zusammentreffen. Der zweite Sternplatz war bei der
Kreuzung der Texel, und TotistraBe mit dem Marlinger Steig geplant.
Alle anderen projektierten Stralen sudlich der TotistraBBe sind wegen
der Anlage des groBen Pferderennplatzes 1925 nicht mehr realisiert
worden.

Obermais

Die eigenstandige Gemeinde Obermais liegt in einer geographisch
privilegierten Lage und galt seit jeher als Wohnort von Adeligen.
Dieses Gemeindegebiet zeichnet sich durch ihre zahlreichen Villen
und Ansitze, sowie Schlosser und den dazugehorigen groBzigigen
Grunflachen aus. Die wichtigsten sind Schloss Rametz, Winkel,
Planta, Knillenberg, Pflanzenstein, Rosenstein und Rottenstein sowie
Reichenbach, Weyer und Rubein.

Die Siedlungsstruktur von Obermais weist eine sehr weitlaufige
Verteilung der Geb&ude auf. Nur am Brunnenplatz und in dessen
benachbarter Dante- und VergilstraBe ist eine dichtere Bebauung

vorzufinden. Hier entwickelte sich ein Knotenpunkt, der durch den Bau
des Rathauses im Jahre 1900 und der spateren Errichtung weiterer
offentlicher Einrichtungen (Postgebaude), in der Funktion als Ortskern
gestarkt wurde. Die VerbindungsstralBe vom Brunnenplatz Richtung
Meran (heute Cavourstrale) wurde beidseitig mit Hotelbauten
versehen. Am Strallenende liegt die Obermaiser Kirche St. Georgen.
Hier wurde 1905 das neue gemeinsame Knabenschulhaus fir Ober-
und Untermais fertiggestellt. Im Unterschied zu Untermais war
Obermais ein beliebter, haufig aufgesuchter Urlaubsort fur Kuren.
In der Blutezeit des Kurortes wurden zahlreiche Villenanlagen mit
groBzugigen Parkanlagen und mediterranem Pflanzenbewuchs
erganzt. 1866 wurde Meran gemeinsam mit Ober- und Untermais
sowie Gratsch ein gemeinsamer Kurbezirk gebildet

Untermais

Untermais liegt links der Passer und erstreckt sich von Winkelberg
bis ans Etsch Ufer.

.Untermais als eigenstindige Marktgemeinde zeichnet sich in seiner
Siedlungsstruktur tber Jahrhunderte hinweg als loses StraBendorf aus,
das sich entlang der ReichstraBe (heutige RomerstralB3e) erstreckte, de-
ren Verlauf nahezu unverdndert geblieben ist. Die Goethestral3e St. Vigil
und Maria Trost sind mit den entsprechenden Strukturen wie Friedhof
und Pfarrhaus (Widum) ausgestattet und liegen in unmittelbarer Nach-
barschaft westlich und éstlich der RomstralBBe. Im Bereich dieser beiden
Kirchen ist (iber lange Zeit eine dichtere Bebauung als im (brigen Gebiet
von Untermais festzustellen, so dass man im weitesten Sinne von einem

Ortskern sprechen kann.,
[21]
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Der Fortschritt und die Pferderennbahn

Im Laufe des 19. Jahrhunderts entwickelte sich die Kurstadt zu einem  Unter dem Titel “ Was bietet Meran den Gesunden?” lasen die

Kurort von europaischem Format. Gaste in der "Fremdenliste des Kurortes Meran” 1921:
Neben Kunstlern und Literaten, hielten sich Mitglieder von “Dem Sport ist in Meran einer der schénsten Plétze der Welt eingerdumt.
europaischen Kaiserhausern in der Kurstadt auf, unter anderem die Er umfasst 102,777m2 Fldche mitten in den Wiesenbreiten, jedoch ganz
Osterreichische Kaiserin Elisabeth. So wurde die Stadt in kurzer Zeit nahe dem Zentrum und in herrlicher Gebirgsumrahmung.”

zum Treffpunkt des européaischen Hochadels.

1896 fand ein groBes Nationalfest statt und es wurde fur die Stadt
und ihre Géaste ein Pferderennen veranstaltet. Das Pferderennen
zeigte sich als groBer Erfolg, besonders fur den 1882 gerindeten
Meraner Reitklub. Es dauerte nicht lange, da Uberlegten sich die
Reitbegeisterten, dass eine richtige Rennbahn in Meran notwendig
sei. Ein Rennverein wurde gegrundet, welcher mit den Einkunften aus
den Eintrittsgeldern unterhalten wurde.

Dort wiirden im Friithjahr und Herbst Offiziers- und Herrenreiter-Mee-
tings stattfinden, steht da weiter geschrieben, und hdufig auch Tennis-
und FuBballwettspiele einheimischer und fremder Spieler abgehalten.

Es seien Eispldtze vorhanden, und fiir Golfspiele sei ein eigener Platz in
Vorbereitung. Von Zeit zu Zeit wiirden Rad- und Motorradrennen abge-
halten werden, und der Trabersport, der vor dem Krieg zweimal jéihrlich
seine Rennen veranstaltete, wieder auf erleben.

Dann preist der Verfasser des Artikels noch die Vorziige des Winter-
sports auf den Bergen der Umgebung an und fdhrt mit der Aufzdhlung

der weiteren Kurortsangebote fort.
[22]
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Erste Pferderennbahn

Anfénglich gab es viele Gegensprecher zur Errichtung der Rennbahn.
Zunéchst sollte es nur eine Anlage fur einen gesundheitlichen
Sportplatz fur Freilandspiele geben. Zudem sollte eine Rad- und
Ubungsbahn eingeplant werden. Die Pferderennbahn stand zunachst
eher im Hintergrund. Der Maiser Kurverein wurde aufmerksam und
unter der Bedingung, dass die Sportanlage unter den Namen “Sport-
und Rennplatz Meran-Mais” laufen wirde, war der Verein bereit,
einen finanziellen Beitrag zu leisten.

Zu diesem Zeitpunkt (1899) hatte die Stadtgemeinde Meran
ausreichend Wiesenbereiche in Untermais angekauft, wodurch dem
Bau der Rennbahn nichts mehr im Wege stand. Der neu angelegte
Sportsplatz in Untermais hatte eine Rennbahn mit 800 Meter Lange.
Zum Zeitpunkt des ersten Rennens fehlte das Geld fur Tribunen,
aber das Publikum kam aus Stadt und Land herbei und drangte sich
am Gelande.

1900 wurde der 53.000 m2 groBe Sport- und Rennplatz fertiggestellt.
Im Dezember desselben Jahres kam ein Eislaufplatz dazu. Zwei
Jahre war der Anklang beim Publikum so gut, sodass der Platz fur
weitere Sportarten zur Verfugung gestellt wurde. Es war nun moglich
FuBball, Hockey, Tennis oder Polospiele zu Rad auch an Werktagen
zu spielen. Trotzdem kampften der Renn- und Sportverein mit
finanziellen Schwierigkeiten.

Nach zehn Jahren (1910) l6ste sich der Sport- und Rennverein
Meran-Mais auf und konnte nun ganzlich von der Kurvorstehung
Ubernommen worden. Sie war nun im Besitz des Sportplatzes und
mit viel Schwung wurde die Erweiterung der Anlage auf das enorme
Ausmal von 120.000m2 durchgezogen.

Nach dem ersten Weltkrieg hatte die Aristokratie aufgehort zu
existieren und traf nicht mehr in Meran ein, wodurch die sudlichste
Kurstadt im deutschsprachigen Raum zu einer unbedeutenden
Provinzstadt im Norden Italiens herabgesunken war und die
veranstalteten Pferderennen an Attraktivitat verloren.

Der Sportplatz war verwaist und der Wiederaufbau ging nur
schleppend voran. Die Einreiseschwierigkeiten Uber den Brennerpass
und die schwache Wirtschaftslage zu dieser Zeit erschwerte ebenfalls
das Aufrechterhalten des Kurlebens wesentlich.

Durch die schweren Reiseverhéltnisse kamen die Pferde in einem
notbedurftigen Zustand an und es dauerte mehrere Tage bis diese
sich erholten und wieder einsatzbereit waren. Dennoch wurde kurz
nach dem Krieg (1920) ein erstes groBes Herrenreiten veranstaltet,
das wurde durch die Presse in Italien, Osterreich, Deutschland und
der Schweiz als GroBereignis angektndigt und ebenso erfolgreich
durchgefthrt wurde.

Bis zum Jahre 1923 hatte die Kurvorstehung ihre autonome Stellung
trotz finanzieller Schwierigkeiten halten kénnen; nun wurde sie jedoch
aufgeldst. In diesem Jahr wurde das Dekret zur ZusammenschlieBung
der Stadt Meran und der Kurgemeinden Untermais, Obermais und
Gratsch unterzeichnet. Damit war der Grundstein fur die Errichtung
einer neuen zentralen Fremdenverkehrsinstitution, der "Azienda
autonoma di cura”, gelegt. die als selbststandige Korperschaft fur

di%ﬂGroBgememde zustandig war.
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Strukturbildende Elemente im Stadtraum

natdrlich gestalterische Elemenete

Die Stadtstruktur und ihre Grenzen werden maBgebend durch
naturliche morphologische Elemente beeinflusst, wie die Lage
des mittelalterlichen Stadtkerns zu FuBe des Kuchelberges. Die
restlichen Stadtbereiche dehnen sich nach Norden, Suden und Osten
gleichmaBig aus.

Die beiden Flusse Passer und Etsch teilen einerseits das Gebiet in
zwei Teile und bilden andererseits eine naturliche Stadtgrenze nach
Westen hin.

Der GroBteil der Stadt liegt 350m Uber dem Meeresspiegel. Der
ostliche Stadtteil Obermais liegt hoher. Hier beginnt sich die
Topographie wesentlich zu verandern und steigt steil an.

Sowohl die Eisenbahn als auch die SchnellstraBe zwischen Bozen
und Meran aber auch die Flussfuhrung sind drei pragende
Gliederungselemente der Stadt und zeichnen klare Barrieren in der
Stadtflache.

52| NG

Flachenstruktur und Bebauungsstruktur

Die Siedlungsform der Stadt Meran zeichnet sich durch eine
kompakte Struktur aus und weift eine klare Abgrenzung zwischen der
bebauten Stadtflache und den landwirtschaftlich genutzten Flachen
und Freirdaumen. An den sudlichen und nérdlichen Stadtauslaufern
sind diese Ubergange zwischen Bebauung und Grinraume klarer
ersichtlich. Im norddstlichen Stadtteil Obermais greifen hingegen
die Bebauung und Landwirtschaftsflachen flieBend ineinander und
verschmelzen mit der Landschaft. Der Stadtkern von Meran entstand
im Mittelalter. Die ersten Stadterweiterungen wurden zwischen 1850
und 1900 umgesetzt. Wenige Jahre spater sind die Gemeinden
Unter- und Obermais sowie Gratsch und Sinich dazugekommen.
Dadurch zeichnen sich verschiedene Stadtgebiete mit spezifischen
Charakteristika ab, welche durch das Wegenetz und die ausgedehnten
offentlichen Verkehrsmittel gut erschlossen sind. Das Planungsgebiet
ist in einer optimalen Umgebung eingebettet. Mittels Integration
und Weiterentwicklung der vorhandenen Qualitdten ist hier eine
Aufwertung und Stadterweiterung maoglich.
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bebauter Ortskern und Landschaftplan
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Der bebaute Ortskern von Meran ist weitlaufig von Obst- und
Weinanbauflachen umgeben. In den beiliegenden Planen und
Luftbildaufnahmen ist die kompakte Siedlungsstruktur klar vom

Grinraum unterscheidbar.

Die Stadt ist groBzugig mit gestalterischen Granflachen, alleeartigen
StraBenzugen und kleineren offentlichen Parkanlagen ausgestattet.
Die groBte Grunflache nimmt der Pferderennplatz ein und reist

mitten im Siedlungsgebiet ein groBflachiges grunes ,Loch” auf.

,Die Kultur einer Gesellschaft spiegelt sich in ihren dffentlichen Anla-
gen wider. Gerade am Beispiel der historischen Meraner Parkanlagen
ist ersichtlich, wie nachhaltig Parkanlagen wirken. Um die Jahrhundert-
wende wurde in Meran viel in die Gestaltung der 6ffentlichen Parkan-
lagen investiert. Die gute Konzeption und zeitgemdBe Gestaltung der
Parkanlagen machte diese zu zentralen Elementen des Stadtmarketings
Jjener Zeit. Meran avancierte nicht zuletzt wegen seiner ausgedehnten
Parkanlagen zu einer blithenden Kurstadt. Vom Wert dieser histori-
schen Parkanlagen profitieren heute noch Tourismus wie Bevilkerung.
Der wirtschaftlichen und sozialen Nachhaltigkeit sollte mehr Beachtung
geschenkt werden, wenn es um die Neukonzeption und um die Pflege
von Parkanlagen geht. Meran hdtte das notwendige Potenzial mit einem
stadtumfassenden Freiraumkonzept das konsequente Stadtmarketing
der ,Kurstadt der Jahrhundertwende” wieder aufzunehmen und neue
Impulse zu setzen. Notwendig dafiir sind Mehrjahrespldne zur Freirau-
mentwicklung mit ausreichendem Budget, welches sowohl den Erhalt
der bestehenden Parkanlagen garantiert, als auch neue impulsgebende
Parkanlagen entstehen lassen. Die groBe Qualitit der Parkanlagen und
ihre hohe Akzeptanz als historische Parks sollten auch nicht tber die
Tatsachen hinwegsehen lassen, dass sich das soziale und demografische
Umfeld gebietsweise stark gecindert haben und die ,klassischen” Park-
funktionen den Bediirfnissen der Bevilkerung nicht mehr in allen Belan-

gen gerecht werden kénnen.”
[24]
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Verkehrssystem
PKW, Bahn, offnetliche Verkehrsmittel

Schenna
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Der regionale 6ffentliche Verkehr spielt eine bedeutsame Rolle fir
die Infrastruktur in Meran. Das Verkehrsnetz ist sowohl innerstadtisch
als auch Uber die Stadtgrenzen hinaus gut ausgebaut. Es bietet eine
optimale Anbindung fur Touristen, aber besonders fir die hohe
Anzahl an Pendler und Schiler aus den umliegenden Nachbarorten
und angrenzenden Talern.

Das Busliniennetz deckt das innerstadtische Gebiet und den
Uberregionalen Raum des Burggrafenamtes ab, unter anderem auch
die Hochregionen.

Das Fahrradwegenetz wurde in den letzten Jahren erweitert und fuhrt
sudwestlich an das Planungsgebiet entlang der Bahngleise Richtung
Bozen vorbei.

Der Schienenverkehr des Vinschgautals wurde vor einigen Jahren
wieder in Betrieb gesetzt und schlieft nun an das Meraner Bahnnetz
an.

Der Stadtzubringer der GampenstraBBe, der naheliegende Untermaiser
Bahnhof und die SchnellstraBe MeBo, zeugen von einer bereits
optimalen Verkehrsinfrastruktur, welche die umliegenden Gebiete
abdeckt und das Planungsgebiet gut erschliet. Hier sind keine
verkehrstechnischen MalBnahmen zu treffen.

Die Anbindung zur Stadtmitte ist zwar mittels Buslinien und der
bestehenden StraBenfihrung gegeben, jedoch fehlt fur den
FuBgéanger eine attraktive und verkehrsberuhigte Wegefihrung.
Die vorhandenen Funktionen um das Planungsareal verleiten nur
zu einem zeitlich begrenzten Aufenthalt. Es fehlt zur Ganze ein
attraktiver Wohnbau mit funktionierender Infrastruktur, welcher
mitunter die Bereiche flr Arbeiten, Bildung, Freizeit, Nahversorgung
und Dienstleistung abdeckt.

Mit vereinzelten Ausnahmen, gibt es Bereiche, welche offentliche
Funktionen Gbernehmen oder Dienstleistungen anbieten und eine
Maoglichkeit der Erweiterung und Integration darstellen.

Infolge der Analyse wird der Schwerpunkt im Entwurf vermehrt
auf der Verkehrsberuhigung und der internen ErschlieBung des
ehemaligen Kasernenareals liegen.
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Stadtfelder im Vergleich

Strukturen und Qualitaten

Altstadt Bahnhofsgelange

*dichte Bebauungsstruktur AllestraBBen

*mittelalterliche Stadteil heterogenes Gebiet
*zwischen Kichelberg und Krankenhaus
*Passerfluss gebaut Schulzentrum
Bahnhof
Freidhof

Dienstleistung und Handel

Untermais Ll ol SN g Obermais
*entwickelte sich entlang der ¥ .'; ; : q,(;ﬂméﬂg a—-g ' A % . *Villenviertel
RomstraBe TR % v ,“"E *Schlosser
*keine geschlossene Bebauung WSty vaZ a s \'?S:if *homogenes Wohngebiet
- einzelne Stadthauser Y ) PR *Hanglage
*AuBnahme MatteottistralBe *Grinraume
*Versuch einer sternférmigen
StraBenfthrung
*Pferderennplatz
*Thermenanlage

Gewerbezone/Kasernenareal Sinich

*Bahnhof Untermais *1920 entsanden

*Gewerbezone *Arbeiterwohnsiedlung far
*Pferderennplatz Fa. Montecatini
*Sport/Freizeiteinrichtungen
*Fahrradeweg Richtung Bozen
*kein Wohngebiet
*Landwirtschaftsflachen

(Apfel)
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Vorstellung Planungsgebiet

Das Kasernenareal ist aktuell (2013) im Besitz des italienischen
Verteidigungsministeriums. Das Areal ist zwischen der Gewerbezone
im Stdosten, der groBflachigen Pferderennbahn und Sport/
Freizeiteinrichtung im Westen und dem Wohngebiet im Norden
eingebettet. Es umfasst eine Flache von 30 ha.

Das gesamte Gebiet zeigt sich in einem sehr guten Zustand, mit
wenigen Ausnahmen durch die vernachlassigten Gebaudestrukturen
mit geringer Bauhohe.

Die Infrastruktur in Untermais deckt die Bereiche von Schulen,
Kindergarten, Altenpflege, Dienstleistung, Handel und Nahversorgung
ab.

Das Planungsgebiet ist vom Stadtzentrum zu FuB in 20-25
Minuten erreichbar und liegt abgelegen vom belebten Zentrum
von Untermais. Die lange und geradlinige GampenstraBe verleitet
vielmehr zum durchfahren und somit fehlt es an Anziehungspunkten
die zum Verweilen einladen.
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30 ha Flache Planugsgebiet im Vergleich

Meran Altstadt, Graz Stadtzentrum, Wien Schénbrunn, Wien Hofburg, Zentrum Bologna, Zentrum Mailand
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Strukturbildende Elemente Areal
Topographie

Die Stadt Meran liegt auf 325 m Uber dem Meeresspiegel.

Wie in der Abbildung zu erkennen ist, weist das Planungsgebiet
keine Hohenunterschiede auf. Nur die Umgebung zeigt geringe
Erhebungen, welche vom Flussbett der Etsch und der Passer, bzw.
die 6stlich leicht ansteigenden Stadthanglage definiert werden.

Die flachen Bereiche sind vorwiegend mit Grinrdume durchzogen,
zum einen das groBe Areal der Pferderennbahn und die
Obstanbauflachen, welche sich Uber die Stadtgrenze hinaus
ausdehnen.

Sadlich  des Planungsareals sind vorwiegend grofe
zusammenhangende versiegelte Flachen angelegt (Gewerbezone),
die im starken Kontrast zu den Obstplantagen stehen.

Westlich des Areals erstreckt sich ein grines Band durch den
alleeartigen Baumbestand und der Parkflachen des Pferderennplatzes.
Im Suden bildet die Etsch eine naturliche Grenze und gleichzeitig die
Stadtgrenze der Katastralgemeinde.
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Bebauungsstruktur Kasernenareal

Die heterogene Bebauungsstruktur um das Kasernenareal weist keine
kompakte und geschlossene Struktur auf. Es handelt sich hier eher um
eine konsolidierte Gliederung mit teils groBen Gebaudekomplexen.
Das nordlich anschlieBende Wohngebiet definiert sich ebenfalls
als Mischgebiet und weist eine geringe Dichte und niedrige
Bebauungshohe auf. {
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Wohnen

Der Stadtteil von Untermais zeichnet sich als heterogenes
Wohngebiet aus.

Eine gut funktionierende Infrastruktur deckt die Bereiche von Bildung,
Altenbetreuung, Freizeit, Sport, Erholung, Dienstleistung, Handel-und
Gewerbezone ab.

Das Wohngebiet weiBt in manchen Bereichen, gegeben durch die
Entstehungszeit und den schmalen Gassen einen dorflichen Charakter
auf. Im Kontrast dazu stehen die vielen Wohngebduden aus den
30er oder vermehrt 60er Jahren. Eine geschlossene Bebauung ist hier
nicht vorzufinden, auBer einem schmalen Streifen. Genau genommen
handelt es sich hier um die Matteotti Strale die um 1910 entstanden
ist und das ,Zentrum” der damals noch eigenstandigen Gemeinde
Untermais war.

Durch die Lage des Pferderennplatzes wird jedoch das Gebiet um das
Kasernenareal stark abgegrenzt und ist fur den Passanten schlecht
erreichbar. Daher ist das Umgebungsgebiet wenig attraktiv und
beweist somit ein hohes Potential fur Stadtentwicklung, Erweiterung
und besonders die Aufwertung des Untermaiser Stadtteils.

- Wohngebiet

- Handel-und Gewerbezone

- Granraume
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Gewerbezone

Handel, Gastronomie und Freizeiteinrichungen

Gebaudekomplex Handel

Apfellager ,Zipperle”

Wohngebaude Getrankefirma ,Zipperle”

Mercedes
Glastechnik
Huber
Huber
Huber
Huber
Huber

Stallungen fur Pferderennbahn h
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Infrastruktur

Bildung, Kindergarten, Altenbetreuung, offentliche Gebaude, Nahversorgung
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Grin- und Freirdaume

Insgesamt ist das Kasernenareal in einem groBflachigen Grinraum
eingebettet und durch verschiedene Qualitaten ein sehr attraktiver
Stadtteil, der durch bewusst gesetzte Impulse belebt werden kann.

Sudlich des Kasernenareals erstrecken sich weite Grinraumflachen far
den Obstanbau. Nordwestlich des Areals nimmt der Pferderennplatz
einen wesentlichen Teil des innerstadtischen Grinraumes ein.
Entlang der GampenstraB3e sind diverse Sport- und Freizeitanlagen,
wie die Eislaufhalle, Schwimmhalle und in unmittelbarer Nahe der
Campingplatz und die Tennisplatze vorzufinden.

Das Wohngebiet 6stlich des Areals ist ebenfalls von Obstanbauflachen
durchzogen.

Pferderennbahn

Hauptquartier ,Rossi” Kaserne

Krankenanstalt

Sport- und Mensabereich

Sporthalle

Kino

Stallungen
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Einblicke in die Bausubstanz

Hofartige Gebaudekomposition
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Potentiale der Freiraume
Anbindung und Zugange

Das Planungsgebiet wird westlich von einer breiten Alleestrafe
flankiert. Dies ist ein wichtiger Verkehrszubringer der Stadt. Der
Verkehr wird hier vielmehr durchgeleitet wodurch in diesem Abschnitt
keine Verkehrsberuhigung vorzufinden ist.

Die drei Eingangsbereiche des Kasernenareals fuhren zu den
Teilarealen ,Caserma Rossi”, ,Caserma Battisti" und ,Caserma
Polonio”.

Die Eingange sind sehr gut ersichtlich und sind jeweils an den breiten
AlleestraBen angeordnet. Sie stellen die einzigen ,Offentlichen”
Abschnitte der in sich geschlossenen Flache des Militargelandes dar.
Jeder Eingangsbereich fuhrt jeweils zu einem oder zwei Innenhofe.
Man befindet sich rasch in einem beruhigten und privateren
Bereich, dessen Qualitat im Kontrast zwischen der meist strengen
orthogonalen Geb&udeanordnung und den groBzugigen Grin- und
Freirdumen zu finden ist.

Das Areal stellt fdr die Stadt eine neue und attraktive
Entwicklungsflache fur eine gemischte Nutzung und Sondernutzung
dar. Die sudliche Handwerkerzone ist in einem guten Zustand und
kann sich raumlich im Bereich zwischen SchnellstraBe und Bahngleisen
oder nordwestlich des Pferderennplatzes weiterentwickelten.
Daher besteht am Kasernenareal nicht die Notwendigkeit, weitere
Funktionen des Gewerbegebietes auszubauen und umzuwidmen.
Die bestehenden Funktionen der Freizeiteinrichtungen, der
Freirdume und Grlnareale werten das Gebiet auf. Hier sollte
besonderes Augenmerk gelegt werden und eine gezielte Integration
bertcksichtigt werden. Einige Geb&ude mit historischen Wert und
Kapitalwert sind zu erhalten, sowie gewissen Strukturen welche die
raumliche Qualitat am Gelande definieren gilt es beizubehalten und
in einer neuen Bebauungsweise mit einzubeziehen.
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Raumliche Grenzen

Gebaudegrenzen und Blickbeziehungen

Die erste Darstellung zeigt die rdumlichen Geb&udegrenzen der %M?D“ {50@0 ef? DE&% ¢ 5;?1
direkten Nachbarschaft in Bezug auf das Planungsgebiet. > “ =g % % U@og :
Das Militargeldnde ist ein in sich geschlossenes System. Somit - & 0500 3\ P ga
stehen die umliegenden Nachbarsgebaude in keinem Bezug zu den \JUQQQ [ Y
Gebsuden am Gelande. Die Gebaudefronten in der Gewerbezone | & 5 §é
orientieren sich vermehrt zur StraBe hin und wenden sich vom ¢ 9 5,
Kasernenareal ab. 7 ‘
Die GampenstraBBe weist eine starke Verkehrsdynamik auf und ist

vorwiegend eine DurchzugsstraBBe.

Auf halber Hohe der GampenstraBBe grenzt eine ,grtne Insel” an

die faschistische monumentale Architektur der Strukturen der Kasefrienaresl

Pferderennbahn und I6st die markante Gebaudeflucht durch einen

alten Baumbestand mit Zypressen ab. Dieser Grdnraum wirkt

raumlich begrenzend, gleichzeitig erlaubt der hohe Baumbestand

eine hohe Durchlassigkeit sowie eine tiefe Sichtbeziehung nach

hinten zur Rennbahn. et

Die Freirdume und Gebaudeanordnungen im Bereich der
Pferderennbahn, der Sporthallen und dem gegentberliegenden
Kasernenareal stellen ein réumliches und funktionales Spannungsfeld
dar.

. T . . 5. Gewerbezone (Zentrum)
Die Freizeiteinrichtungen, der Bahnhofsbereich und die Stallungen
zeigen punktuell Offnungen und eine gewisse Durchléssigkeit auf,
welche ein Potential zur Erweiterung dieser 6ffentlichen Bereiche
darstellt und eine Vernetzung mit dem Planungsgebiet ermdglicht.
Es handelt sich um vereinzelte Zonen, die den StraBenraum
pragen und fur den Passanten Uberschaubar machen. Durch
eine verkehrsberuhigende StraBengestaltung wirde die gesamte
AlleestraBBe und das Planungsgebiet fir Passanten zuganglicher und
gleichzeitig belebter werden.

2. Pferderennbahn
3. Freizeiteinrichtungen

4. Stallungen

Gebaudegrenze Nachbarschaft
Gebaudegrenzen am Areal
Offnungen - Blickbeziehungen

Orientierung der Gebaude

SO O

Fur den Entwurf wird folgendes relevant sein:

* die Verkehrsberuhigung und Aufwertung der Alleestrale,

* die Offnung der Kaserneneingénge,

* die Innenhofe werden offentlicher Raum

* der neu zu strukturierende Bereich soll zu einem heterogenen
Gebiet ausformuliert werden.



Raumliche Grenzen am Planungsgebiet

Jene Geb&ude, welche sich am Eingang der einzelnen Kasernenareale
befinden, sind gleichzeitig zur StraBe hin und nach innen orientiert.
Diese Bereiche stellen eine gewisse Offentlichkeit dar.

Fast alle weiteren Gebdude orientieren sich nach innen und weisen

durch deren Anordnung, besonders entlang der StraBen, keinen

Bezug nach auBen auf. Am Areal ergeben sich mehrmals schmale
Offnungssituationen und haben eine auflockernde Wirkung
gegenuber langen Gebaudeformen welch eine raumliche Grenze
aufweisen. Einige raumliche Offnungen zeigen sich jedoch im
sudlichen Teil des Areals und entlang der GampenstraBBe, wo die
Grundstucksgrenze nach innen springt.

Diese Durchlassigkeit bietet Potentiale zur Erweiterung der
offentlichen Bereiche und ist als potentielles Anbindungspunkte zu
sehen.

links & rechts
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Substanzielle und rdumliche Bewertung

PLANUNGSGEBIET | AREAL
Kapitalwert der Gebaude

Bewertung der Gebaude

Analyse
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Geschosszahl der Gebaude
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Analyse

PLANUNGSGEBIET | AREAL

Erholungswert der Griinrdume, Baumbestand und Freirdume

Das Planungsgebiet ist insgesamt ein sehr grines Areal. Es finden
sich hier eine Vielfalt an interessanten Freiraume, welche durch
die Gebaudeanordnung der historisch erhaltensweten Bausubstanz
entstehen. Das Kasernenareal hat drei Eingdnge mit jeweils einen
Innenhof. Die Hofe zeichnen sich durch einen groBBen Platz aus mit
zugewiesenen gestalerischen Grunflachen. Eine Grunflache ist wie
ein kleiner Wald angelegt. Der Baumbestand in allen Innenhofen
ist alt und erhaltenswert.

Die StraBen und Wege innerhalb des Areals sind AlleestraBen mit
alten Baumbestand und verbinden die weiteren Bereiche am Areal.
Einige Grunflachen dienen als Sportflachen, mit einem Fusballfeld,
Volleyballfelder und Tennisfelder. Elne langliche Grinflache
gegenuber der zwei mittig agesiedelten Hallenbauten, ist eine reine
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flache Wiese mit Zipressenbdumen entlang der Wegefuhrung.
Das Areal ist mit einer dichten Wegeftuhrung durchzogen. Es sind
dadurch viele Freirdume mit Platzsituationen vorhanden mit jeweils
unterschiedliche Funktionen. Zum Beispiel:

Unterstellflachen fur Panzer, Freiflachen zur Reparatur der Vehikel,
Parkflachen fur alle Vehikel, Lagerflachen.
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Entwurf

KONVERSION | KASERNE

Stadtentwicklung

JStadtebauliche Brachen sind heute Normalfall. GroBindustrien haben
sich tberlebt, militérische Anlagen sind obsolet geworden, Hdfen ha-
ben ihre Funktion verloren, die Bahn konzentriert ihre Betriebsfldchen-
das Brachfallen von Fldchen ist die Folge. Die neuen Brachfléchen sind
Symbol des Endes der industriellen Moderne.

Brachfldchen bieten Chancen. lhre neue Nutzung eréffnet Optionen
fiir eine integrierende Stadtentwicklung. lhre Nicht-Nutzung ist ein
sinnvolles Angebot fiir spdtere Generationen. Bieten Brachen Chancen
fiir eine nachhaltige Entwicklung? Kann es liberhaupt nachhaltige
Entwicklungen von Stddten, von Industrieregionen geben? Kann man
unter Bedingungen fehlenden Wachstums und fehlender Nachfrage
einen Strukturwandel sowohl dem ,lokal verantwortlichen Handeln’,
wie auch dem ,global vernetzt Denken” verpflichtet sein?

Nachhaltige Entwicklung von Stadten?

Stdadte wurden gegriindet, um sich von der Natur unabhdngig zu
machen. Stddte verbrauchen Ressourcen- Energie, Fldchen Rohstoffe,
Wasser- und sind in diesem Verbrauch abhéngig von ihrem Umland.
Friiher im lokalen und regionalen, heute zunehmend mehr im globalen
MaBstab. [...]

Fiir eine nachhaltige Entwicklung sind 6kologische, jedoch auch
wirtschaftliche und soziale, nicht zuletzt kulturelle und urbanistische
Kriterien zu bedenken. Lokale Identitdt und Geschichte, die Entfaltung
sozialer und kultureller Milieus, die Ausweitung von FreirGumen fiir
Kunst und Wissenschaft miissen in ein umfassendes Konzept Entwick-
lungen einbezogen werden. Zum Beispiel:

Verzicht auf Flachenverbrauch!

Die rdumliche Entwicklung von Stddten muss sich auf die vorhande-
nen Siedlungsfldchen, vor allem auf die neue Nutzung von Brachen
konzentrieren. Der Verzicht auf weiteren Fldchenverbrauch ist unum-
gdnglich in den dichtesten Regionen Europas, er trégt dazu bei, den
Freiraum mit deinen dkologischen, sozialen und dsthetischen Funktio-
nen zu erhalten. [...]

Stabilisierung sozialer Milieus!

Die Sicherung von Wohn- und Beschdftigungsverhdltnissen, die
Entwicklung von Wohnprojekten gemeinsam mit den Bewohnern,

ein Angebot an Rdumen fiir gemeinesame Aktivitdten kann zu einer
bestdndigen sozialen Entwicklung vor Ort beitragen. [...]

Vernetzung kurzer Wege!

Die kluge Zuordnung von Wohnen und Arbeiten, von erholen und Tétig
sein ist ein Beitrag zu Minimierung von Energieverbrauchl...]. Kurze
Wege erleichtern den Verzicht auf das Auto. Brachfléchen kénnen

Liicken im Netz kurzer Wege schlieBen.”
[25]
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Entwurf

KONVERSION | KASERNE

Leitbild

Resumee Analyse

Das Kasernenareal befindet sich zum Teil in einem sehr guten
Zustand. Vom Stadtzentrum aus gesehen, liegt das Planungsgebiet
sehr abgelegen und ist fir den FuBganger in 25 Minuten erreichbar.
Der Stadtteil um das Kasernenareal weist unterschiedliche Bereiche
auf, wie der Pferderennbahn, die Gewerbezone, das Bahnhofsgelande
und das Kasernenareal. Trotzdem sind alle Bereich in sich homogen
und stehen nicht miteinander in Beziehung. Die Gewerbezone
befindet sich in einem sehr guten Zustand. Es gibt hier keine Brachen.
Fur die Stadtbewohner ist dieser Stadtteil wenig attraktiv, wodurch
sich jemand nur fur eine kurze begrenzte Zeit aufhalt. Neben den
Sporteinrichtungen, der Berufsschule und dem Bahnhof fehlt hier die
Vielfalt an Orten der Identifikation.

Nur zum alljahrlichen internationalen ,Gran Premio” (Pferderennen)
kommt vermehrt Leben in die GampenstraBe, wo sich gegenuber der
Rossi Kaserne eine Vielzahl an Besucher versammelt.

Die umliegenden Betreibe fur Industrie, Handel und Landwirtschaft
sowie vereinzelte Wohn- und Blrogebaude schaffen keinen
attraktiven Raum zum Aufhalten und Verweilen. Es fehlen wichtige
Funktionen wie Dienstleistung, Nahversorgung, Kunst und
Kultureinrichtungen und Einrichtungen fur Soziales und Bildung. Ein
heterogenes und zusammenhangendes Gebiet wirde ein gemischtes
Publikum anlocken und das Areal beleben.

Das Kasernenareal weist einen hohen Anteil an widerstandsfahigen
Bauten auf. Daher besteht hier nicht die Mdglichkeit, einfach einen
neuen flachendeckenden Bebauungsplan dardber zu stllpen. Es ist
wichtig, Spielrdume zu erkennen, diese weiter zu entwickeln und
von jenen Bereichen zu unterscheiden, die eine flachige Intervention
bendtigen. Nur eine Berucksichtigung aller dieser Faktoren kann zur
Nachhaltigkeit des gesamten Gebietes beitragen.

Mit den aus der Analyse hervorgehenden Erkenntnissen und den
folgenden Konzepten zu Verkehr, Freirdume und Bebauung wird
in Form einer Machbarkeitsstudie ein potentielles Zukunftsszenario
erarbeitet.

J94|  ENIRML

Schwerpunkte

Aus der Analyse zeigen sich deutliche Potentiale am Planungsgeiet
und der naheren Umgebung.
Erhaltung:

* erhaltenswerte historische Gebaude und
widerstandsfahige Bausubstanz
* flachige Neuordnung der zufalligen Bauten
im Bereich der GampenstraBe.
Neuordnung:

* Neukonzipierung und Gestaltung der geordneten Bauweise
* erhaltenswerte Grdn- und Freiraume
Weiterentwicklung:

* erhaltenswerte interne StraBenfihrung mit
alten Baumbestand und Alleen
* Die Uberortliche Verkehrsanbindung in unmittelbarer Néhe

Es handelt sich um Spielrdume bzw. Rdume mit Entwicklungspotential
die stark den Charakter des Gebietes widerspiegeln.

Diese Elemente sind impulsgebend fur eine zukinftige Identifizierung
mit dem ehemaligen Militdrgelande, das sich als neues Stadtviertel
im stadtischen Gefuge integriert, gut erschlossen und vorwiegend
aufgewertet wird.

Mit den entwickelten Konzepte im Bereich Verkehr, Freiraum
und Bebauung wird ein Zukunftsszenario entwickelt, das in einer
Machbarkeitsstudie ein neues Stadtbild zeigen soll.



treiraume

Griinrdaume
+
Freizeit
<{)wubstanz \Urbanits
erhaltenswerter Aufwertung
Bestand +
& Anbindung
Gebaudeliederung (Nachbarschaft
Leitbild
Entwurfsprozess
Wrbanitat
$%&\\\a\t\gke/f & b,
%
Wohnbau .
+ Bildung
Infrastruktur +

Nutzungs-
vielfalt

rechts

[82] Luftbild
Kasernenareal

ENTWURF |95



Entwurf

KONVERSION | KASERNE

Entwurfsprinzipien

Verkehrsnetz:

* Verbinden der bestehenden Straen und Weiternetwicklung
der internen StraBenstruktur

* Unterbrechung der orthogonalen Durchfahrtstralen far PKW

* StichstraBen zur Verkehrsberuhigung

* Vielzahl an Wegemaoglichkeiten soll Durchlassigkeit fur FuBganger
und Radfahrer gewahrleisten.

Grunraume & Freiraume:

L __Je) _JeJ |

* Erhaltung der gestalterisch und vom Denkmalschutz relevanten
I ’ Granraume
@ L
-

* Verbindung der Freiraume
. * Erhaltung der Freiraume im Bezug zur historischen Baustruktur

- mit gestaltereisch relevante Baumbestand mit Baumreihen




erhaltenswerte Bauszbstanz:

ey I I . . .
l I * homogene Bauformen - Charakter erhalten
- * Erhaltung der historisch Gebaudeensambels
.. * Respektieren der geordneten Strukturen der nicht erhaltenswerten
‘ - -
. LB | - Gebaude
= * Bezug zwischen den Bauten der Nachbarschaft und des Areals
herstellen

neue Baustrukturen:

heterogene Bauformen -
neuer Charakter steht im Kontrast
zur historischen Bauform

* Schachbrettférmig angeordnete Baukorper
Spiel mit den Geb&udehdhen und Zwischenbegrinung

* geschwungene Baustuktur

* wiederholend angeordnet

rechts
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Entwurf
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Entwicklungspotentiale
Anbindung und Zugange

Das Planungsgebiet wird westlich durch die Achse der
GampenstraBe (AlleestraBBe) raumlich definiert. Die Gampenstrale
stellt verkehrstechnisch eine der wichtigsten Einmudndungsstral3en
der Stadt Meran dar und ist somit stark befahren. Der regionale
Verkehr wird hier durchgeleitet und verteilt sich anschlieBend in den
verschiedenen Stadtgebieten.

Fur FuBganger ist die AlleestraBBe nicht sehr attraktiv, da es sich eher
um eine DurchzugsstraBBe handelt.

Im Bereich der beiden Kreisverkehre ist eine gewisse Haufigkeit an
FuB und Radfahrer festzustellen. Diese halt sich jedoch in Grenzen
und ist temporér begrenzt. Die dazwischen liegenden Stralenraume
(in der Graphik schraffiert dargestellt) sind kaum FuB- und Radfahrer
anzutreffen.

Im Zuge der Ost-West Umfahrung, die bereits zum Teil in Betrieb
ist, wird zukunftig der innerstadtische Verkehr entlastet. Es ist
anzunehmen, dass der bisherige Stadtzubringer (Gampenstrafe)
eine Verkehrsberuhigung erfahren wird. Dies bietet die Moglichkeit
einer Umgestaltung dieses Verkehrsweges zu einem auch fur den
Passanten attraktiven StraBenraum.

Am Planungsgebiet selbst lassen sich grob vier elementare raumliche
und gestalterische Elemente erkennen:

. Kaserneneingédnge mit Innenhofen

. klar strukturierte Gebaudeanordnung des Kasernenareals
. groBzlgige Freiraume und Grinflachen

. zuféllig angeordnete Geb&ude und

Diese vier Schwerpunkte stellen die wesentlichen Potentiale zur
Entwicklung und Neuordnung (insbesondere Punkt 4) des Areals
dar. Die Bausubstanz weist ein erhebliches Potential aufgrund der
historisch erhaltenswerten und strukturrespektierenden Gebaude
auf. Es entstehen interessante Grin- und Freiraume mit hohem
gestalterischen Potential und Erholungswert. Zwei markante
Hallenkomplexe faschistischen Baustiels liegen zentral am Geléande.
Diese hatten einst die Funktion eines Kinos und die der Sporthallen
fur die Soldaten. Diese erhaltenswerten Geb&ude und Strukturen

werden in den Entwurf mit einflieBen.
o

Die ,Rossi” Kaserne und ihre zwei Innenhofe, werden bereits in
den Sommermonaten als Buhne fur kunstlerische und kulturelle
Veranstaltungen genutzt. Seit wenigen Jahren ist der Offentlichkeit
der Zugang zu diesem Teil des Militérareals flr einen begrenzten
Zeitraum gestattet. Der Besucher kann sich wahrend dieser Zeitspanne
frei auf dem Gelande bewegen. Unter der Berucksichtigung, dass das
Militarareal seit den frihen 30er Jahren ein gesperrtes Gebiet mitten
in der Stadt war, ist es fur die Stadtbewohner ein sehr besonderes
Ereignis. Der Eingangsbereich und die zwei Innenhofe der ,Rossi
Kaserne” bieten somit einen moglichen Anhaltspunkt, um einen
neuen Bezug zum Areal herzustellen und dem Gebiet eine Identitat
zu geben. Es sollte im Entwurfsprozess eine wesentliche Rolle spielen
und die Funktion des offentlichen kulturellen Raumes tbernehmen,
um eine Weiterentwicklung zu gewahrleisten.

Neben der Rossi Kaserne liegt die neu zu ordnende Bauflache. Auf
halber Hohe der GampenstraBBe sind einstockige Zwillingsgebaude
angeordnet, welche eine Eingangssituation darstellen, welche als
Funktion im Entwurf Ubernommen wird. In unmittelbarer Nahe
befindet sich auch das historische Gebaude aus dem spaten 19. Jh.
Weiter nach innen sind einige erhaltenswerte Gebaude verteilt, die aus
derselben Zeit stammen. Diese Gebaude dienten einst zur Verwaltung
der Stallungen des damaligen Sport und Pferderennplatzes und
stellen die Anfange des spater gegrindeten Militarareals dar. Heute
ist hier das Militarpersonal untergebracht. Eine kleine Kapelle ist
ebenfalls vorhanden. Diese soll erhalten werden und Raum fur einen
kleinen Erholungsraum bieten.
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Entwurf

KONVERSION | KASERNE

Entwicklungspotentiale

Bereiche und Qualitaten

Die Eingangsbereiche der jeweiligen Kasernen ,Caserma Rossi”,
,Caserma Battisti” und ,Caserma Polonio” sind sehr gut ersichtlich
und Uber die breiten Alleestralen erreichbar. Jeder Eingangsbereich
fuhrt jeweils zu einer oder mehreren Hofanlagen.

Man befindet sich rasch in einem beruhigten und privateren Bereich,
dessen Qualitat durch die Gebdudeanordnung sowie Grin- und
Freiraume gepragt wird.

Die Funktionen der bestehenden umliegenden Freizeiteinrichtungen
und die Grun- und Freiraume sowie die erhaltenswerten
Bestandsgebaude und Strukturen des Militérareals werden im
Entwurfsprozess der Neukonzipierung des Areals respektiert oder
zur Ganze integriert.

Bauten, welche einen schlechten Zustand nachweisen, jedoch in
Bezug auf die Gebaudegliederung zu respektieren sind, werden
durch neue Bauten ersetzt. Dadurch soll der urspringliche rédumliche
Charakter konserviert werden.

Weniger relevante und nicht erhaltenswerte Geb&udekomplexe
werden neuen Gebdudeanordnungen und Strukturen weichen und
schaffen Platz fir neue Strukturen und Raumkonzepte.

Das Gewerbegebiet weist infolge einiger Freizeiteinrichtungen mit
Gastronomie, sowie BuUrogebaude und Landesberufsschule ein
kleines belebtes Zentrum auf, das im Entwurf eine Erweiterung und
Anbindung findet.

Das Kasernenareal stellt eine in sich isolierte Flache von 30 ha. dar
und bietet Potentiale ftr eine Nachbarschaft. Viele Freiraumpotentiale
lassen qualitatives Wohnen fur Jungfamilien und Wohnheime fur
Studenten entstehen.

Das Areal beinhaltet Potentiale zur Stadtentwicklung und Erweiterung.
Es sind gezielte MaBnahmen am Planungsgelande und in der naheren
Umgebung notwendig um den gesamten Raum aufzuwerten. Das
Planungsgebiet ist gut erschlossen. Da die Stralen rund um das
Areal vermehrt Durchzugsstralen sind, sind gerade im Bereich der

1100|  ENIUNG

Gampenstralle MaBnahmen mit verkehrsberuhigenden Elementen
und Einrichtungen notwendig, um das befreite Gebiet zu beleben
und an die Nachbarschaft anzuknupfen.

Das angrenzende Wohngebiet kann hier eine Erweiterung fur
eine neue Nachbarschaft finden. Ein klarer aber vielfaltiger
Wohnbau gewahrleistet die Nachhaltigkeit des Gebietes und der
Folgeeinrichtungen. Es werden Andeutungen gesetzt, die zur
Befreiung des Gebietes beitragen.



| tot| ANMING

1210absbunue|d
we abuebnz [5g]

STREY]

bunuplonapn

mE:m:oi\mE:mEEo.

pue1ISag/ UoIeNIS|OH .
3,

L @%@V 9gesIsa9||y
...... %

.................. | Q&,
S

A\



Entwurf
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Entwurfskonzept

Interventionen

In der Graphik wird ersichtlich, welche Interventionen an den
unterschiedlichen Baufeldern erforderlich sind.

* Erhaltenswerte Strukturen

* Strukturrespektierende Bauform

* Strukturerhaltende Bauform

* Flachensanierung/Neuordnung - Orte der Identitat

e 27\ 1% Y A NMY;
o}/ g = 7 @@
- /]

P

erhaltenswerte Gebauestrukturen™ ,L\
L 4
strukturrespektierende Bauformen

strukturerhaltende Bauformen

Flachensanierung bzw. Neuordnung
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4 Schwerpunkte zum Entwurf

1. Am Planungsgebiet gibt es im Bereich der Gampenstrale
weder eine klare Struktur, noch gibt es eine Ordnung in der
Bebauungsweise auBer die der zufélligen Gebaudeanordnung.
Gelegentlich gibt es Strukturen mit Kapitalwert oder historischen
Wert ohne nachvollziehbarer Strukturanordnung.

2. Es gibt eine gewisse Widerstandsfahigkeit gegen das
Abtragen von Bauten, da diese von historischer Beseutung haben
oder einen hohen Kapitelwert aufweisen. Diese Bauten erschweren
eine einheitliche Neuordnung und kontinuierliche Angleichung oder
Anpassung an die Nachbarschaft, da es sich um historische Bauten
handelt.

3. Folge: Eine neue Bebauung am Rande dieses engeren
Bebauungsgebietes, die eine spezifische Raumsituation schafft
einschlieBlich der spezifischen Raume zum 6ffentlichen Bereich der
Gampenstral3e.

Neue Bauten lassen den Kern frei, sodass die zuféllige Ordnung des
Bestandes nach auBen nicht mehr wirkt.

4. Die neuen Formen sind nicht zufallig, denn sie reagieren in
Teilen/Punkten auf Gegebenheiten. Diese sind:

+ bestehende Bauten

+ bestehende gestalterische Elemente (Alleestralle, Grinrdume und
Wegefuhrung)

links

[86] Entwicklungs-
potentiale
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Entwurfskonzept

Rosa Feld:

* Verkehrsberuhigung am Geldande und StraBengestaltung der
GampenstralBe

* offentlicher Bereich - Neuordnung der zufalligen

Gebdudeanordnung (Wohnen)

* offentlicher Bereich - Neue Inhalte (Kunst, Kultur und Dienstleistung
)fur historisches Gebaudeensemble und Erweiterung des 6ffentlichen
Raumes um dem Bahnhofsbereich

* Grinrdume um den historischen Bauten sind erhaltenswert und
werden integriert

* Grunrdume werden an Nachbarschaft angekntpft und fur
offentliche Freizeiteinrichtungen erweitert

Grunes Feld:

* halboffentliche Bereiche - neue Inhalte (Bildung und Wohnen) far
historische Geb&aude

* Neustrukturierung der Geb&ude fur Wohnen

Gelbes Feld:

* privater und offentlicher Bereich - neue Inhalte fur historische
Hallengebaude und die strukturrespektierenden Gebaude.

* Grinraume um den historischen Bauten sind erhaltenswert und
werden integriert

Blaues Feld:

* Grunraume werden in Beziehung gesetzt mit dem offentlichen
Sammelpunkt der Handelszone im Bereich der Berufsschule

* neue Inhalte zur Anbindung an das kleine Zentrum der
Gewerbezone

|104| NI
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am Planungsgebiet
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Verkehrskonzept
,Entlastung fur einen Ballungsraum

Wer mit dem Auto ins Passeiertal oder nach Dorf Tirol will, muss sich
meist in Geduld (iben. StoBstange an StoBstange qudlen sich die Autos
durchs Meraner Wohngebiet. Mit der Nordwestumfahrung schafft das
Land Abhilfe. Schon 2012 soll der erste Abschnitt fertig sein.

Die Nordwestumfahrung von Meran ist das derzeit gréBte Infrastruk-
turprojekt, das die Landesregierung vorantreibt, und zwar gleich an
vier Baustellen gleichzeitig. Dieses Engagement ist kein Wunder, ist
Meran doch der zweit-grof3te Ballungsraum des Landes. 60.000 Men-
schen leben im Einzugsgebiet, fiinf Millionen Néchtigungen werden
Jahr fiir Jahr verbucht, entsprechend hoch ist das Verkehrsaufkommen.
Trotzdem rollt der gesamte Verkehr nach Dorf Tirol und ins Passeiertal
nach wie vor mitten durch das Wohngebiet. ,Man kann sich vorstellen,
welche Folgen dies nicht nur fiir die Mobilitdt, sondern vor allem fiir
die Lebensqualitdt und Sicherheit der Bevélkerung hat’, betont Lan-
deshauptmann Luis Durnwalder. Um dieses offensichtliche Manko aus
der Welt zu schaffen, hat die Landesregierung vor gut einem Jahr den
Startschuss zu den Bauarbeiten an der Nordwestumfahrung gegeben,
die in Zukunft die SchnellstraBe MeBo GroBteils unterirdisch mit der

Passeiertal StraBe verbinden wird.”
[26]
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*StichstraBen
*Verbindung bestehender Wegefthrung
*keine direkte Durchléssigkeit

Aufwertung Gar

*Verkehrsinseln
*Pufferzonen zwischen Bebauung und StraBenraum
*Grunrédume verbinden und fortfihren
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Griin- und Freiraumkonzept

offentlich, ,halboffentlich und private Freiraume

Der alte Baumbestand am Gelande und die groBe Vielfalt an
Grunflachen verleihen dem Gelande einen parkahnlichen Charakter,
der gestalterisch erhaltenswert ist und nicht verbaut werden soll.
Eine groBe Wiesenflache und die bereits zugewiesenen Sportflachen
am Militédrgelande bieten weiteren Raum fur vermehrte Nutzungen
der offentlichen Freizeiteinrichtungen.

An den Eingangsbereichen der Kasernen trifft man jeweils auf einen
Innenhof, einem meist griinen ,halboffentlichen” Freiraum. Dieser soll
eine Gemeinschaftsflache zum Treffen, Verweilen und Austauschen
der Besucher bieten.

Die Identitat des Areals wird durch die Parklandschaft gepragt sein,
die einem breiten Publikum vielfaltige Funktionen wie Sport/Freizeit,
Wohnen, Bildung und Infrastruktur bieten soll.

offentliche ,hlalboffentlich”

privat

v

V' N

Park Hof
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Offentliche Flachen, Platze und gemischte Freirdume stellen den
urbanen Grun- und Freiraum dar. Diese sind Uber AlleestraBBen
verbunden und fungieren als Anbindung zum Hauptverkehr.
Innerhalb des Gelandes wird der Schwerpunkt vermehrt auf
Verkehrsberuhigung liegen, um auch die Grinraume zu respektieren.
Die FuBgéanger- und Fahrradwege verbinden alle 6ffentlichen und
halboffentlichen Grin- und Freirdume am Gelande und ermaoglichen
das Erreichen der unterschiedlichen Funktionen ohne PKW. Ein
groBes Wegenetz spannt sich Uber das Gelande.

Begrunte offentliche Freiflachen welche tber Baumalleen verbunden sind

[96] Verkehrsnetz
gesamt

[97] Grafik
Grinraume
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* gestalterisch relevante Baumgruppen und Baumreihen
bleiben erhalten

* neue Grun- und Freirdume zu den jeweiligen Wohntypologien

* Grunflachen, welche bereits als Sport- und Freizeiteinrichtun s ‘t" -
. . P . . 9 interne Wege welche alleeartig angelegt sind, bleiben erhalten, werden erweitert
dienen werden neu strukturiert und weiterentwickelt

. . N . verbinden die 6ffentlichen Bereiche.
* Verbindung der Funktionen am Gelande mittels
Rad- und FuBgangerwege

* groBe offentlich zugangliche Grunflachen schaffen Raum zur
Freizeitgestaltung und zum Verweilen

GampenstraBe: die griine AlleestraBe bleibt erhalten.

Die FuBgangerwege werden erweitert und die Fahrgeschwindigkeit mittel Verkehrsinseln entschleunigt.



Eingang Battisti Kaserne. Einblick in den Innenhof mit alten Baumbestand

[98] Platzsituation
99] FuB/Radwege
00] Schaubild

Wohnhauser

[101] FuBgangerallee
[102] Sportflachen
[103] Kinderspielplat:
[104]
(105]

Kletterpark
Allestrasse
ampenstraBe
Parklandschaft
[107] Eingang
Innenhof
,Battisti Kaserne”
[108] Platzsituation
[109] Innenhof ,Rossi
Ka e"
[110] Eingang ,Rossi
Kaserne”
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Wohnhausanlage

hnungsbau in Berlin

Studentenwohnheim mit Gemeinschaftsfreiflachen

Stadthauser lockern die strenge und lange Baustrukturen der Kasernen auf

Neubau Volkschlue Rodeneck



Wohnen & Parklandschaft & Sport

* leitbares Wohnen im Grunen far Jungfamilien
*Wohnen mit Gemeinschaftsflachen fur Studenten
* petreutes Wohnen

Grun- und Freirdume

* offentliche bis private Granraume
* Sport- und Freizeiteinrichtungen
* AlleestraBen, Rad- und FuBgangerwege

Kunst & Kultur

* Raum fur Kunst- und Kulturveranstaltungen
* offentliche Einrichtungen fur Kino,
Konzerte, Veranstaltungen

Soziales & Bildung

* Strukturen fur Uni Campus und Bildung
Wirtschaft & Infrastruktur

* Dienstleistung
* Sanitat
* Nahversorgung

%
%

Einrichtungen
fiir Konzerte,

Kino,
Veranstaltungen

\WOHNEN
kollektives
Wohnen
firJungfamilien,
Studenten
betreutes Wohnen
4/0
Uni Campus,
Bildung
Q\/\MT & [/\/@
@S 4\{\//‘90 links
7; [111] Schaubild
% S
Dienstleistung, (113] Schaubid
O Stadthauser
Sanitat, [114]Die Schange’
Nahversorgung [15) Sudenten
rechts

[116] Grafik Inhalte
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Der Bevolkerungszuwachs ist in den letzten 10 Jahren mit beinahe 5.000 Einwohner stark
angestiegen. Das zeigt einen zunehmenden Bedarf an Wohnbau, jedoch unter der Bedingung
einer optimalen Stadterweiterung.

Die bedingte Flachenknappheit durch natdrliche Faktoren, wird in Zukunft fir Meran gro3es Problem
darstellen. Das Gelande des Kasernenareals bietet reichlich Flache fur eine Stadterweiterung dar
und kann Verhelfen den stetig wachsenden Ballungszentrum ein neues Stadtbild zu verleihen. Jenes
eines zukunftsorientierten, basierend auf Bildung, Wohnen fur Junge, Studenten und Senioren,
sowie reichliche Grunflachen als Erholungsraum mitten in der Stadt

Die ,Untermaiser Kasernen” haben den Vorteil einer guten ErschlieBung. Die Lage in der Stadt
jedoch ist weniger optimal. Die Anbindung zum Zentrum und den anderen Viertel ist hier nicht
gegeben. Das Gebiet zeigt viele Potentiale zur Stadterweiterung, fur eine neue Nachbarschaft, den
Ausbau einer funktionierenden Infrastruktur und eine Vielfalt an Grinraume.

Hier setzt das Konzept, des kollektiven Wohnen mit unterschiedlichen Bauformen, Arbeiten und
Freizeitgestaltung an.

Die Vielfalt an Grinraume sollen erhalten und aufgewertet werden
und offentlich zugéanglich sein. Meran ist zwar von Grinraumen
umgeben, jedoch fehlen hier groBzlgige Freirdume die zur
Freizeitgestaltung in der Stadt genutzt werden kénnten. Hier soll
dies nun maoglich sein. Die ehemaligen Kasernen und Grunraume
hatten bestimmt Funktionen. Unter anderem waren grof3e Flachen
fur den Sport zugeteilt. Diese wurde im Entwurf bertcksichtigt, mit
Spielplatzen, Kletterpark und einer Parklandschaft erweitert. Diese
sind fur den FuBganger und Radfahrer erreichbar. Dem Bereich
Wohnen sind jeweils teils private Grunrdume zugeiteilt, welche
Uber FuBwege mit den allgemeinen Freiflachen verbunden sind.

Es sollen verschiedene Qualitaten an Grun-und Freiraume
freigelegt werden um eine hohe Nutzungsvielfalt zu gewahrleisten.



Entlang der HaupterschlieBung sind die 6ffentlichen Funktionen
angeordnet. Im nordlichen Teil des Planungsgebietes sollen die
beiden Hofanlagen ein neues Raumprogramm beinhalten.

Hier soll ein Campus entstehen, der als Erweiterung der Universitat
in Bozen dienen soll. Da Wohnen in Sudtirol sehr teuer ist, sollen
hier leitbare Wohneinheiten fir Studenten entstehen. Das Konzept
ist an den Uni Campus ,Altes AKH" in Wien angelehnt. Hier sollen
Zubauten die alte Bausubstanz hervorheben und interessante
Raume entstehen lassen.

Im Bereich der GampenstraBe soll die 6ffentliche Zone mit den
Funktionen Wohnen fur Jungfamilien entstehen. Im Erdgeschoss
werden Geschafte mit Dienstleistung und Handel diesen Raum
beleben.

Der offentliche Bereich reicht weit nach hinten und deckt die
notwendigen Nutzungen einer qualitativen Infrastruktur ab. Ein
heterogenes Gebiet entsteht und bildet ein neues interessantes
Quartier fur die Stadt, eingebettet zwischen Untermaiser Bahnhof
und der Gewerbezone.

Im Bereich der ,Rossi Kaserne” finden nun, seit der Bekanntgabe des
Tauschgeschaftes zwischen dem Land und des Verteidigungsministerium, jeweils
kunstlerische Veranstaltungen im Sommer statt. Diese Bewegung ermdéglicht dem
Blrger, nach jahrzehntelangem Zutritt Verbotes, nun endlich die Moglichkeit
sich am Gelande aufzuhalten. Die Kunstszene soll hier in Zukunft mehr Raum zur
Entfaltung finden und wird dazu bei tragen eine Beziehung zu diesem besonderen
Gebiet aufzubauen und eine neue Identitat zu erschaffen. Direkt gegentber
dem Pferderennplatz entsteht ein 6ffentlicher Raum der zum kulturellen und
kunstlerischen Zwecke genutzt wird. Der Innenhof bietet die Maglichkeit eines
privateren Raumes der wie des Museums Quartier Raum zum Verweilen bietet.
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,Die Schlange”
Berlin

Schaubild
Stadthauser
FuBgéangerallee
Kinderspielplatz
Sportflachen
Kletterpark
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Wohnen

Jungfamilien und Studentenwohnen, betreutes Wohnen
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