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Dimenjtonen und Leiffungen.

Durchmeffer der | Breite der | Umdrehungsdzahl | Anzahl Bedjer |  Leiftung pro
Gurtjdyeiben Gurtjcheiben pro Minute | pro10m Guvte | Stunde in hl

mm mm
300 100 50 30 40
400 120 | 38 30 50
500 150 30 25 70
700 180 ‘ 22 25 ‘ 90
900 250 ‘ 16 l 20 | 150 =

Sadwagen, Winbden und Fahrftihle.

1. Bum Trvandportieven bded Mahlgutes in den eingelnen Ctagen der
Miihlen oder Speider bedient man fid)y der Sadwagen. Fig. 10
und 11, Taf. XX, bediivfen feiner mweitern Crlduterung. Eine anbdeve eng-
lifhe Konfteuttion, Fig. 12, Taf. XX, fonnte in eingelnen Fallen niiplid
fein, obgleid) fie wenig Aufnahme gefunden Hat.

Dag Heben der Laft wird durd) dad Aufwideln von Ketten um eine
Spindel erreiht. Wenn der Sad gefiillt ift, oder der volle Sad auf dem
Karven zur beftimmten Stelle gefahren ift, wird die Kuvbel gedreht big der
Sad in der gewiinfdhten Hiohe ift. Nad)dem er weggetvagen, viidt eine ge-
ringe Ritdwartsbewegung der Kurbel die Klawe aus, und wenn der Schnep-
per aufgehoben wird, (duft der Sadftuhl hinunter, defjen Gefd)windigteit
durd) cine fleine Vremfe gemdfigt werden fann. Aud) find Hafen ange-
brad)t, um den leeven Sad offen zu hHalten.

2. Die Winden, weldhe man in Miihlen benupt, werden durd) die
Trandmiffion der Miihle in Vewegung gefest, und damit beim Aud- und
Cinviiden fein Stofy erfolgt, gefdjieht dies duvd) Riemenjdjeiben oder Jahn-
vider mit Friftiondvand. Diefe LWinden find entweder einfad) oder doppelt;
tm erften Falle wird dad8 Seil [eer hevabgelaffen, wenn der Sad auf die
beftimmte Hohe gefordert ift; im zweiten Falle benupt man ein Seil, bet
weldjem ein Ende mit der Laft in die Hihe geht uud dag andeve leer ab-
wirtd [duft. MWeit offenem und gefreuztem NRiemen wird die Bewegung dev
@eilteommel nad) einer und dann nad) dev entgegengefepten Ridhtung be-
wivft. Fiiv dad Stillhalten oder Niederlaffen der Laft fowie zur Vermei-
dung von Ungliidsfallen {ind BremSvorriditungen an jeder Winbe notwendig.

Bei der Winbe in Fig. 3, Taf. XXI, legt fid) die NRiemenfdjeibe A,
weldhe gugleid) Bremsfdjeibe ift, beim Losdlaffen ded Hebeld F' an den Brems-
baffen E. Bon ben beiden Yagern C der Welle B ift bdad eine auf
dem Balfen G, dag andere auf dem Hebel F befejtigt, welder durvd) Un-
siehen ded burd) alle Ctagen fiihrenden Seiled gehoben und wodurd) alfo
der Riemen gefpannt wird. Um den Lagern eine beffere Konftruftion ald
gemdhnlidy zu geben, d. h. um fie beweglicher u madyen, damit fie fid) der
abwed)felnden Lager der Welle B beffer einridhten, find diefelben mit Bapfen
verfehen wie aud den eingelnen Detaild erfihtlich. D ift die Seiltrommel,
auf welde fich dag Seil aufwindet. Jn. der gezeidhneten Stellung ift der
Hebel angezogen.

Neumann, Vahlmiihlenbetrieh. 10
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3. Wenn der Wrbeiter mit dem zu forbernden Sade gleidzeitig in
dic obeve Ctage foll, ohne die Treppe zu fteigen, legt man die fogenannten
Fahr- oder Windeftiihle an, bei welden die Laft auf eine Plattform ge-
legt ift, die dann von der Windbetvommel in die Hohe gezogen mwird.

Cinen folden Windeftuhl befdyreibt Wiebe in feinen ,Mablmiihlen”.
Derfelbe ift ahnlicd) mwie ein in den Konigl. Mithlen su Verlin ausdgefithrter.

Fig. 1 und 2, Taf. XXI, eigen zwet Anfihten. Durd) die ganze
Hihe ded Gebdudesd gehen die Fithrungsftabe, weldhe mit cifernen Schienen
befleidet {ind, an Ddemen die fleinen Nollen a und b der Plattform bdes
©tubhled hingehen. Der NRiemen, welder an den f[d)miedeeifernen Biigel
de8 Stubled befeftigt ift, geht iiber die Leitvolle C nad) der Windetrom-
mel D, welde gemeiujdaftli) auf einer Welle mit der grofen hilzernen
Riemenfdheibe B figt, bdie ugleih) ald Bremsfdpeibe dient. Wird ndmlid
von Ddem Binauffahrenden Arbeiter an dem durd) alle CGtagen gehenden
@eile gezogen, o wird dadurd) vermittelft ded Hebel8 F dag Wellenlager
an der Sdeibe E gehoben, folglid) der Riemen gefpannt und der Stubhl
geht in die Hohe. Wird dad Seil (odgelaffen, fo fallt die Sdeibe E durch
ihr eigened Gewid)t in die Vremsbalfen auf dem Fufboden und die Winbde
bleibt ftehen. Vet einem nur gevingen Anzichen ded Seiled findet ein Hin-
abgleiten de3 Stufled ftatt.

Die Stublgejdhmindigleit betrdgt 0,5 bid 0,6 m pro Sefunde.

&iq. 4, Taf. XXI, eigt die Sfizze ciner Anordnung von Gebriider
Weismitller, Majdyinenfabrit in Franffurt a. M. Die Winde ift fo
aufzuftellen, daf dad Bugfeil 2. mibglidhft Horiontal, und nie fteiler al8
auf der Jeidynung angegeben, der Tvommel jugefithrt wivd.

Diefe Winden werden mit Gurt-, Seil- ober Kettentvommeln ausdge-
fiihrt, mit ein oder zwei Trommeln; Fig. 5 und 6, Taf. XXI, eigen
eine foldhe Winde mit Friftiondbetrieb und wet Trommeln.

Die nadyftehenden Abbildbungen 12 bid 17 zeigen Aufzugdvorvid-
tungen von Ridhard Liebig, Jugeniemr und Mafdjinenfabrifant in
Leipzig-NReudnis.

Diefe patentierten Aufiitge mit SicherheitSvorvidtung werden mit und
ohne Oberbau ausgefithrt, nad) Wegnahme ded leptern founen audy hobe
®egenftinde trandportiert werden. Dad Tragen der Fahrbithue gefdyieht
nidyt, wie gewshnlich, in ihvev Mitte, foudern u beiden Seiten mitteld
aweier voneinander unabhdngiger gepriifter Ketten oder Gufftahldrabtieilen.
(Abbildung 12.)

Der Betrieb mittels Ketten bietet mandyerlei Vorteile, von weldhen dev
wefentlichfte der ift, daf bei einem etwaigen Kettenbrud) die Repavatur
cinige Pfennige foftet, wihrend der Crfap cined Drahtieiles oder Gurted
groffe Soften vermjacht. Die Ketten find aus vorziiglichften fehwedifchen
Gifen Bergeftellt und werden einer hybdraulijhen Probe untermworfen.

Bu einem Aufjuge bis 10 Ftv. Tragiraft werden Ketten von 9/ mm
Gtirfe verwenbdet; diefelben find hydraulifd) auf 40 Btr. probiert, und da
swei Stitd gur Vevwendung fommen, liegt infolgedeffen fhon eine berubi-
genbe Sidjerheit von 80 Btr. im Material felbft, wihrend die Brudybela-
ftung da8 Dreifache, alfo 240 Ftr. betrigt. .

Damit der auf dem Aufjuge befindlidhe Avbeiter im Falle ded NReifensd
der Rette durd) dad PHevunterfallen derfelben nicht verlept wird, wird Fu
jeder Fabrbiihne ein wegnehmbares, auf vier eifernen Stuldyen rubenbes
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Abbildwng 12.
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Dad) geliefert, welched fidh ungefahr 2 m iiber der Plattform der Fahr-
bithne befindet und beim Transportieven Hoher Gegenftdnde gany entfernt
werden fann. Die Fabhrbithne felbft ift leicht und docd) feft, ganz von
Sdymiedeeifen fonftrutert, mit eifenbejdhlagenem eicdhenen Fufboden ausgelegt
und unteven Verftrebungen verfehen.
Die Falfiherung an der Fahrbithne liegt in der Konftruftion der-
felben. g
Die unteren Verftrebungen bilden oben vedhtd und (inf8 je einen Fuge-
fdydrften Ausldufer, welde gegenfeitig wieder mitte(8 Traverfen verftrebt find.

Abbildung 13.
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Diefe Ausldufer bewegen fidh nun bei vegulivem Gange der Fahr-
bithne in einem geringen gewiffen Abjtande an den gleidhzeitig ald feitliche
Fiihrung dienenden Bahnftangen entlang. Cingreifen fonnen diefelben wih-
vend ded vegelvechten Ganges nidyt, wetl die Fahrbiihne an ihrer oberen
Blache ztemlich dicht an den Jahnftangen hingleitet und eine feitliche BVer-
fhiebung nidyt geftattet. Die obeve Flid)e und die durd) eine gedadhte
Yinte mit devfelben verbundenen Ausldufer bilden alfo ein Trapezoid, oben
breiter, unten fdyméler. (Abbildung 13.)

Angenommen nun, e3 veifit eine der beiden Ketten, fo fallt die Palt-
08 gewordenne Seite durd) ihr cigened Gewid)t nad) unten; die Folge da-
von ift, baf fic) Der Ausldufer der gehaltenen Seite in die Sahnftange jest,
wihrend fid) die haltlod gewordene obere Seite der Fahrbithne an die an-
dere Jahnjtange anlehnt.  Auf bdiefe Weife fist die Fahrbithne unbedingt
feft, wetl jept dbie Diagonale ded Trapezoidd ald Breite in Vetvad)t fommdt.
(Abbildung 14.)

Der Fall, daf beide Ketten u gleidher Seit veifen, fann wohl in der -
Theorie, nie aber in der Praxid vorfommen, weil jede Kette duvd) die ver-
fdyiedenen Sdjweifftellen ftet8 eimen etwad andeven Brudymoment befitt;
reifit aljo die eine &ette nuv einen Augenblid fpdter al8 die anbdere, fo ift
die Bithne hon gefichert.

Bei der Mafdyine fiiv KNettenbetrieb befinden fid) in der Mitte (AbbIl-
dung 15) die Treibjdjeiben fiiv offenen und gefrengten Riemen mit dazu
gehoviger Ausviid- und Umftenervorvichtung, nebft Bremfe. Die Haupt-
welle treibt zwei Sdneden mit dazu gehivigen Sehnedenvidern.

Abbifdung 14. Abbildung 15.

Auf der Welle der lepstern befinden fich zugleid) die gufftahlernen
Settenvollen; diefe befigen ben abdjuftierten Ketten genau angepafte Ver-
sabnungen, in weldye fich die aufyichenden $etten legen, wibhrend fie auf
der anderen Geite an Gegengewidhten in daju gehbvigen Kiften Dhevab-
hangen.

Dabdurd), dafy i) die Ketten nicht auf Tvommeln wideln, wird jeded
Stofen und Rucden vevmieden und ein génzlid) ruhiger Gang erzielt.



— 149 —

Die  Fnbetvieb- und .
AuRerbetriebjesung des Auf- Abbildung 16.
suges fann von jeder belie-
bigen Ctage aus bequem und
leidyt  Dewerfjtelligt werden.
Auferdem ift an dev obevften
und unterften Ctage eine Vor-
vidhtung angebracht, wodurd)
fiy der Aufug in den Cta-
gen felbftthiti audviidt, ein
Ueberfahren ift daher un-
miglid).

Die Aufugmajdyine mit
Drabtfeilbetrieb, weldye iiber-
all an der Dede angebradyt
werden fann, befteht aus
Sdhnedenvad und Seiltrom-
mel, auf weldhe fid) beide
Seile wideln.

Der Antrieb exfolgt eben-
fall3 mittels offenem und ge-
freuztem Riemen.

Bet den Anufzugmaidyi-
nen mit Handbetrieb (AbLIL-
dbung 16 und 17) fallen die
Sdynedenvider gang fort und
werden durd) einfadye Rader-
itberfepung erfept. Der An-
trieb erfolgt durd) ein mig-
lihft grofed Sdymungrad,
iiber mweldes ein  Hanffeil
ofne Cnde gelegt ift; Ddiefes
Seil [duft (dng3 bder redyten
und [infen Seite der Fabhr-
biithne und veidht bid um
PBarterve- vefp. Kellerfufi-
bobden.

Jnfolge diefer Konftruftion ift e8 evmdgliht, daf der ,Patentierte
Sidjerheitdaunfzug fitr Handbetrieb” fowohl von jedem Standpunfte und je-
der Ctage, al8 aud) durd) die mitfahrende Perjon von bder Fahrbithne ausd
mit Leidhtigleit in Bewequng und jum Stehen gebradht werden fann.

Mitteld diefer Rddermafdjine und bder fleinen Kettenvollen fann ein
Avheiter eine Laft von 10 Btr. bid zu eimer Hihe von 4 m pro Minute
heben.

Die Laft hlingt beim Loslaffen ded Jugfeiled in der Sdmwebe und ift
dagu feine WAnwendung von Rlinfen und Riegeln nidtig, e8 gefd)ieht dies
pielmehr vermittelft einer an der Mafdjine angebradyten felbftthitigen Dif-
ferential-Rfinfenbremfe. Der Medhanidmud der [epsteven unterfcheidet fich
dadurd) von dem dltever Syfteme, daf er gevade umgefehrt avbeitet: ol
der Fabhrftuhl nad) unten gehen, fo jieht man an eimer hevabhingenden
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Abbildbung 17,

e

i

L i

Sdymur 5 ver fhunelle Gang wird durd) ftavtes Jiehen, der langfame Gang
durd) fmwad)es Biehen bewirvft; (Eft man die Schnur 08, fo fteht ber
Aufaug fofort.

Beim Aufzichen der Fabhubithne (Bft fid) die Bremfe felbftthitig aus
und fommt gav nidt in Betvadt.

Vet Aufsiigen bi8 zu 10 Jtv. Hubfraft geniigt ein Avbeiter, von
15 Btr. an find wei vefp. mehr Arbeiter nbtig.

Die Handaufzugdmajdyine fann fpdter, falld e8 fid) ndtig madhen follte,
mit Leidhtigfeit und ohne groffe RKoften in eine folhe mit Riemenbetrieh
umgemwandelt mwevden,
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